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РАЗВИТИЕ АВИАНОСЦЕВ В 1919-1939 гг.


После окончания Первой мировой войны перед
морскими стратегами всех стран встал вопрос: в ка-
ком направлении развивать дальше флоты? Надо ли
строить в первую очередь линейные корабли или же
ориентироваться преимущественно на воздушные
и подводные силы? Опыт войны не мог дать одно-
значного ответа на этот вопрос, и в 20-ые годы в пе-
чати морских держав развернулась оживленная по-
лемика.


Преобладающим стало мнение, что авианосец
может быть только вспомогательной боевой едини-
цей флота, неспособной заменить крейсер или ли-
нейный корабль. Дело в том, что сама авиация счи-
талась пригодной для выполнения лишь вспомога-
тельных функций. Во-первых, для разведки над мо-
рем и корректировки артиллерийского огня,
во-вторых, для содействия флоту в набеговых опе-
рациях на побережье противника и, в-третьих,
для обороны флота в походах и на стоянке (несение
дозора, отражение воздушных и подводных атак).


Часть этих задач — разведка, корректировка
и дозор — возлагалась на корабельные самолеты,
«интересы" которых концентрировались на «своем»
корабле. Это были гидропланы, запускавшиеся с ка-
тапульт и садившиеся на воду. Что же касается воз-
душной работы в интересах эскадр, то она поруча-
лась эскадренной авиации — колесным самолетам,
взлетавшим с авианосцев. В начале 20-х годов воз-
можность их успешного действия всецело зависела
от технического совершенства этих кораблей. Как
писал тогда советский морской летчик В. Баруздин,
«самолет может быть средством наблюдения и пора-
жения только при наличиии и хорошем состоянии
орудия, его выбрасывающего, — аэродрома: снаряд
плохой пушки не опасен, самолет при плохом аэро-
дроме бессилен и беспомощен». А в 1920 году ни
у кого не повернулся бы язык назвать единственные
в мире авианосцы «Аргус» и «Фьюриес» «хорошими
аэродромами».


В самом деле, в операциях Первой мировой вой-
ны ни одному самолету, взлетевшему с «Фьюрие-
са», не удалось сесть на его палубу после выполне-
ния задания. Как выяснилось, это происходило из-за
пренебрежения законами аэродинамики при проек-
тировании корабля. Удачнее был скомпонован «Ар-
гус»: на нем отсутствовала возмущающая воздуш-
ный поток надстройка, а на посадочном участке
имелся первый, пока еще несовершенный аэрофи-
нишер, сокращавший пробег самолета при посадке.
Но этот авианосец оказался безнадежно тихоход-
ным, что делало невозможным его совместные дей-


ствия с флотом. Кроме того, не совсем удачно была
решена проблема отвода дыма от паровых котлов.


По Вашингтонскому соглашению, подписанному
в 1922 году, большое количество устаревших линко-
ров и линейных крейсеров должно было пойти на
слом, строительство большинства наиболее мощных
кораблей следовало прекратить и не вводить в строй
новые дредноуты в течение следующих десяти лет.


Конференция в столице США не обошла своим
вниманием только что появившийся класс боевых
кораблей — авианосцы. Носители самолетов были
разделены на четыре группы:


1. Авиатранспорты и плавбазы гидропланов.
2. Артиллерийские корабли с взлетной платфор-


мой. Их количество не должно было превышать 25%
от общего числа в составе флота. Эта группа вскоре
исчезла благодаря появлению корабельных ката-
пульт, которые получили почти все крупные корабли.


3. Авианесущие крейсеры, совмещавшие функ-
ции крейсера и авианосца. Единственными предста-
вителями этой группы являлись «Фьюриес» первой
модификации и «Виндекс». Однако такой «гибрид»
на флоте не прижился.


4. Авианосцы. Согласно принятого на конферен-
ции определения, авианосцем считался надводный
корабль водоизмещением свыше 10000 тонн, пост-
роенный исключительно для выполнения специаль-
ных функций по транспортировке, обслуживанию са-
молетов и обеспечению их взлета и посадки.


Для таких кораблей был установлены следующие
ограничения: а) стандартное водоизмещение не бо-
лее 27000 тонн; б) орудия калибра не выше 203 мм,
общим числом до десяти. То и другое исключало
возможность использования авианосцев в роли ли-
нейных крейсеров. Зато количество самолетов в со-
ставе авиагруппы не ограничивалось.


Был установлен общий тоннаж авианосцев:
для США и Великобритании по 135000 тонн,
для Франции и Италии по 60000 тонн, для Японии
81000 тонн. В виде исключения странам-участницам
было разрешено достроить в качестве авианосцев
по два линкора или линейных крейсера (разумеется,
при соблюдении лимита по общему тоннажу кораб-
лей этого класса). При этом водоизмещение их допу-
скалось до 33000 тонн, но число 203-мм орудий — не
более восьми. Авианосцы первого поколения —бри-
танские «Фьюриес» и «Аргус», японский «Хосё»,
американский «Лэнгли» — были признаны экспери-
ментальными кораблями и как таковые не входили
в общую квоту (это положение отменили в 1934 г.).


Статьи Вашингтонского договора об авианосцах







были повторены в решениях Лондонской морской
конференции 1930 года.


В период между двумя мировыми войнами специ-
алисты главных морских держав постепенно выра-
батывали взгляды на роль авианосцев и характер их
боевого использования. Противники авианосцев ар-
гументировали свой негативизм отсутствием опыта
их боевого использования, большой уязвимостью от
авиабомб и артиллерийских снарядов, высокой сто-
имостью. Кроме того, они отмечали, что авианосец
является обузой для соединения надводных кораб-
лей, поскольку для его охраны и поддержки необхо-
димо выделять несколько кораблей, которые не смо-
гут участвовать в эскадренном бою. Приводился
и такой довод, что авианосцу требуется много вре-
мени для взлета и посадки всего состава авиагруп-
пы. Однако эти аргументы рассматривали лишь кон-
кретное состояние авиационной техники, не учиты-
вая бурной динамики ее развития.


Сторонники авианосцев, в свою очередь, утверж-
дали, что эти корабли способны решать различные
задачи, стоящие перед флотом, в том числе прини-
мать участие в морских сражениях, происходящих
в удаленных от своего побережья районах, и что
авианосцы значительно повысят боевую мощь фло-
та. Так, французский контр-адмирал Пьер Баржо
в апреле 1936 г. писал: «Мы сейчас являемся свиде-
телями появления фундаментально нового фактора
морской войны, фактора, равным которому является
введение артиллерии на морских судах времен Тю-
доров и Непобедимой армады... Будущее открыто
перед авианосцем в океанских бассейнах".


По сложившимся к началу Второй мировой войны
взглядам, авианосцы предполагалось использовать
преимущественно в составе соединений крупных
надводных кораблей. На палубную авиацию при этом
возлагались следующие задачи: а) разведка; б) про-
тивовоздушная оборона соединений на переходе мо-
рем; в) нанесение ударов по корабельным группи-
ровкам противника с целью снижения скорости их
хода и создания благоприятных условий для артил-
лерийского боя главных сил; г) корректировка ар-
тогня; д) развитие успеха путем повторных атак в за-
ключительной фазе сражения.


Большую роль в становлении авианосца как
средства атаки стратегических объектов сыграли
учения, проведенные Тихоокеанским флотом США
в январе 1929 г., которыми руководил адмирал Джо
Ривз. Тогда авианосец "Саратога» на скорости 33
узла (61 км/час) обошел ночью силы «синих», защи-
щавших Панамский канал (куда входил и авианосец
«Лексингтон») и на рассвете поднял в воздух все
свои самолеты. Пикировщики нанесли удар по шлю-
зам Панамского канала, «полностью выведя» его из
строя.


Аналогичные широкомасштабные учения флот
провел в 1932 г. в гавайских водах, когда отрабаты-
валась оборона островов от нападения с моря и воз-
духа. «Лексингтон» и «Саратога" на этот раз оба во-
шли в состав атакующей стороны. Огромная эскад-


ра под командованием адмирала Ярмута вышла из
портов в Калифорнии и 17-узловым ходом двину-
лась к Гавайским островам. Там ожидали «противни-
ка» в расчетное время, намереваясь дать бой в тра-
диционном стиле. Однако адмирал Ярмут. оставив
позади линкоры и крейсеры, устремился к цели толь-
ко с двумя быстроходными авианосцами. Перед
рассветом 7 февраля, находясь всего в 40 милях от
Гаваев, он поднял в воздух 152 самолета, которые
внезапно атаковали аэродромы острова Оаху и
«уничтожили» там всю авиацию, завоеван полное
господство в воздухе.


Тогда такой успех показался случайным, главный
посредник на маневрах заключил: «Нанесение мощ-
ного удара с воздуха по Оаху перед лицом сильной
авиации, защищающей остров, весьма сомнительно.
Авианосцы будут поражены, а нападающие самоле-
ты понесут большие потери". Не убедили флотское
командование аналогичные результаты учений
в 1937 и 1938 годах, когда эскадрильи с авианосцев
«разбомбили» верфи, аэродромы и корабли в глав-
ной базе Пёрл-Харбор. Гораздо внимательнее изу-
чили этот опыт японцы, жестоко наказавшие своих
«учителей» 7 декабря 1941 г.


В межвоенный период в строительстве авианос-
цев можно отметить три этапа.


Первый этап (1919—1930 гг.) характеризовался
экспериментальными работами по конструктивному
и эксплуатационному освоению нового класса ко-
раблей. На этом этапе разрабатывались общие тре-
бования к авианосцу, проводились теоретические
исследования по его боевому использованию, скла-
дывалась архитектура корабля. Строительство но-
вых авианосцев шло главным образом за счет пере-
стройки и переоборудования линкоров, линейных
крейсеров и пассажирских судов.


В ходе второго этапа (1930—1936 гг.) строились
по специальным проектам одиночные авианосцы
различного водоизмещения.


Наконец, на третьем этапе (1936—1939 гг.) пери-
од экспериментов закончился, были отброшены со-
глашения об ограничении вооружений. Главные мор-
ские державы перешли к серийной постройке круп-
ных авианосцев.


Основное внимание уделялось строительству
больших, или эскадренных, авианосцев, стандарт-
ное водоизмещение которых достигало 27000—
30000 тонн, со скоростью хода не менее 30 узлов.
Такой корабль имел полетную палубу длиной около
250 метров и обеспечивал базирование 60—80 са-
молетов. Малые авианосцы имели водоизмещение
меньше 20000 тонн и несли на борту 20—50 самоле-
тов. В качестве артиллерийского вооружения преду-
сматривались орудия калибра 114—127-мм и зенит-
ные автоматы калибра 20—40-мм. Бронирование
кораблей предусматривалось преимущественно по
крейсерскому типу.


Было создано и отработано авиатехническое
оборудование кораблей: полетная палуба, катапуль-
ты для резервного выпуска самолетов в воздух, аэ-







рофинишеры и аварийные барьеры, одно- и двухъ-
ярусные ангары, самолетоподьемники с размеще-
нием их в диаметральной плоскости. На авианосцах
базировались разведчики, истребители, торпедонос-
цы и бомбардировщики различных типов. Взлетная
масса палубных самолетов не превышала 5 тонн,
скорость полета не выходила за пределы 550 км/ч.


Всего в составе различных флотов к началу Вто-
рой мировой войны находились 20 авианосцев.
Из них примерно половину представляли корабли
специальной постройки, вторую половину — пере-
оборудованные из кораблей других классов. Наи-
больших успехов в строительстве авианосцев доби-
лись Великобритания, Япония и США.


В межвоенный период много внимания в различ-
ных странах уделялось развитию гидроавианосцев.
Здесь первенствовали японцы и американцы. Уже
в 1920 г. в строй японского флота вступил «Ноторо»,
переделанный из танкера, который нес 16 гидропла-
нов. Спустя год примерно такой же корабль появил-
ся в американском флоте. Однако сложности экс-
плуатации гидросамолетов на этих кораблях оказа-
лись чрезмерными: для подъема в воздух 20 машин
требовалось более часа, а при сильном волнении
старт вообще был невозможен. Это побудило кораб-
лестроителей сосредоточить свои усилия на разра-


ботке авианосцев и палубных самолетов с колесным
шасси.


Но спустя семь-десять лет на флотах вновь по-
явились гидроавианосцы: за эти годы конструкторы
сумели разработать надежные катапульты, резко ус-
корившие выброс гидропланов в воздух. Первым ги—
дроавианосцем с двумя катапультами стал итальян-
ский «Джузеппе Миралья», перестроенный из ком-
мерческого судна в 1924—27 гг. За итальянцами по-
следовали англичане, создавшие гидроавианосец
«Альбатрос», и французы, специально спроектиро-
вавшие корабль этого класса «Коммандант Тест».
Его успешные испытания вызвали особенно боль-
шой интерес у японцев, готовившихся к нападению
на Китай. В 30-е годы в составе императорского
флота появились десять новых гидроавианосцев.


Несмотря на все это, в целом авианосцы по-
прежнему считались лишь дополнением к линейным
силам флота. Советская военная энциклопедия ут-
верждала в 1930-м году; "До настоящего момента
еще не установлено твердое место авианосца в со-
ставе эскадры в различных условиях сложной об-
становки морских операций". Действительно, «ус-
тановить место» любого нового оружия можно толь-
ко на практике — в реальной боевой обстановке.
Но с этим у человечества никогда не было проблем.


После войны все английские авиатранспорты
вернулась к мирной службе, в составе флота оста-
лись только «Фьюриес» и "Аргус».


Английские инженеры-судостроители уже поня-
ли, что эскадренный авианосец должен быть быст-
роходнее «Аргуса» и иметь надежную систему дымо-
отвода. Требовалось либо усовершенствовать гори-
зонтальный отвод газов, либо размещать дымоходы
в «острове». Адмиралтейство не стало гадать, какой
из этих двух способов лучше, а решило создать два
разнотипных корабля. Первым быстроходным глад-
копалубным авианосцем с новой системой горизон-
тального дымоотвода должен был стать "Фьюриес»,
переоборудованный в третий раз, а первым авиа-
носцем «островного» типа — «Игл».


Перестроенный из дредноута «Игл», вступивший
в строй раньше «Фьюриеса» третьей модификации,
сохранил линкорное бронирование, многочисленные
152-мм противоминные пушки и 102-мм зенитки.
В его конструкции были две важные новинки — дву-
хэтажный ангар и островная надстройка с выведен-
ными через нее дымоходами. Практика показала, что
система отвода дыма на «Игле» проще и удобнее,
чем на «Фьюриесе». Поэтому переоборудование в
авианосцы линейных крейсеров «Глориеc» и «Корей-
джес» (родных братьев «Фьюриеса») решили произ-
водить по образцу последнего, но с островной надст-


ройкой и установкой только зенитного вооружения.
Предназначенные для воздушного прикрытия и под-
держки надводных сил, эти два корабля несли в пол-
тора раза больше самолетов, чем "Фьюриес», и об-
ладали довольно мощным зенитным вооружением.


Первым специально спроектированным, а не пе-
ределанным из другого корабля английским авиа-
носцем стал «Гермес». Уступая «Иглу» в водоизме-
щении, вооружении и количестве самолетов на бор-
ту, он был гораздо мореходнее его. Основной недо-
статок обоих заключался в сравнительно небольшой
скорости, что препятствовало их успешным действи-
ям совместно с эскадрой. "Гермес» оставался един-
ственным британским авианосцем «по праву рожде-
ния» вплоть до 1937 года, когда на воду сошел «Арк
Ройял».


В период разработки этого последнего взгляды
на тактическое использование плавучих аэродромов
претерпели важные изменения. Если раньше допус-
калось их участие в артиллерийском бою, то теперь
их главной задачей стала охрана и поддержка глав-
ных сил (больших соединений кораблей), в свою оче-
редь под охраной крейсеров и эсминцев.


В соответствии с подобными идеями и создавал-
ся «Арк Ройял». Имея почти такое же водоизмеще-
ние, как «Игл», он нес в три раза больше самолетов
и развивал скорость 31 узел вместо 20. На нем впер-
вые применили двухэтажные ангары под броневой
палубой, соединенные друг с другом и полетной па-
лубой тремя подъемниками. Две катапульты в носо-


Великобритания







вой части позволяли запускать самопеты даже тог-
да, когда авианосец был неподвижен и не развернут
против ветра. «Арк Ройял» имел гидравлический
усовершенствованный аэрофинишер, сети для улав-
ливания промахнувшихся самолетов. Впервые по-
явился на нем большой кормовой свес, увеличив-
ший длину полетной палубы до 244 метров (более
длинной палубы не было ни у одного британского
авианосца вплоть до 1950 г.). Наконец, впервые на
этом корабле отсутствовали орудия главного калиб-
ра, все артиллерийское вооружение было универ-
сальным либо зенитным.


В войну Великобритания вступила, имея семь
авианосцев. До победы из них дожил только «патри-
арх» — «Фьюриес». На авианосцах британского
флота к началу войны базировались всего-навсего
176 палубных самолетов устаревших конструкций:
разведчики-торпедоносцы «Суордфиш» и «Альба-
кор». истребители «Си Гладиатор». Неважно обсто-
яло дело с подготовкой летного персонала: имелись
только 360 квалифицированных морских летчиков,
еще 332 человека проходили практический курс обу-
чения и тренировок.


ГИДРОАВИАНОСЕЦ «ALBATROSS»


В 1927—29 гг. англичане построили для флота
своего доминиона Австралии гидроаеианосец «Аль-
батрос» по специальному проекту.


Он имел очень длинный полубак, на верхней па-
лубе которого находились два мощных крана и ката-
пульта. Внутри размещались мастерские авиатехни-
ческого обслуживания и ангар на 9 гидропланов.
Краны поднимали гидропланы из ангара через люки
на верхнюю палубу и ставили на катапульту. После
посадки они же поднимали самолеты с поверхности
воды и опускали в ангар.


В целом корабль оказался не слишком удачным.
В 1938 г. австралийцы вернули его фпоту метропо-
лии. В 1943 г. он был переоборудован в плавмастер-


скую, В 1946 г. «Альбатрос» передали торговому
флоту и превратили в грузовое судно.







АВИАНОСЕЦ «FURIOUS» (МОДЕРНИЗАЦИЯ)


Переоборудован 1.06.1922—1.09.1925 гг., списан 15,03.1948г.


Водоизмещение 22810 (28960) тонн; размеры 240
х 27,4 х 7,3 метров. Мощность четырехвальной энер-
гоустановки 90820 л.с: 4 ПТ, 18 котлов; скорость 28,5
узлов. Запас нефти 4010 тонн. Бронирование без из-
менений.


Вооружение (на 1944 г.): 12—102-мм зениток,
32—40-мм, 22—20-мм автомата.


Экипаж 1194 человека.
Состав авиагруппы;
В 1935 г.: 3 истребителя «Ослрей». 9 истребите-


лей «Нимрод». 12 разведчиков «Фейри III», 12 торпе-
доносцев «Баффин»;


Носовая часть «Furious» (1927 г.)


В апреле 1940 г.: 18 торпедоносцев «Суордфиш»;
В ноябре 1942 г.: 24 истребителя «Сифайр», 8


торпедоносцев «Альбакор»;
В апреле 1944 г.: 14 истребителей «Сифайр», 18


торпедоносцев «Барракуда».
Опыт показал, что посадка самолетов на кормо-


вую палубу «Фьюриеса» сопряжена со значитель-
ным риском из-за завихрений воздуха, возникаю-
щих при обтекании расположенной в диаметральной
плоскости надстройки и дымовой трубы. Поэтому
в 1922—25 гг. авианосец прошел в Девонпорте оче-
редное переоборудование, радикально изменившее
его внешний облик. Утратив трубу, трехногую мачту
и мостик. «Фьюриес» выглядел непривычно. Два
старых ангара (носовой и кормовой) объединили
в один, а над ним надстроили верхний ангар. Нижний
ангар занимал почти всю длину корпуса, верхний —
примерно три четверти длины, так что крыша нижне-
го ангара образовывала в носовой части вторую
взлетную площадку с уклоном в сторону форштевня.
Самолеты теперь могли стартовать сразу с двух


уровней: с короткой носовой
полетной палубы и со 175-ме-
тровой верхней сплошной па-
лубы, занимавшей 3/4 длины
корабля,


Подьем самолетов наверх
осуществляли два лифта гру-
зоподъемностью 5,5 тонн каж-
дый. Носовой имел гидравли-
ческий привод, кормовой —
электрический. Никаких па-
лубных устройств — катапульт
и аэрофинишеров — «Фьюри-
ес» третьей модификации не
имел. Запас авиационного
бензина составлял 94550 лит-
ров.


Проблема отвода дымовых
газов теперь решалась следу-
ющим образом. Во время по-
хода дым из котельного отде-
ления проходил сквозь длин-
ные горизонтальные каналы,
расположенные по бокам
верхнего ангара, в кормовую







часть и здесь выпускался вверх через зарешеченные
отверстия в полетной палубе. Когда же корабль при-
нимал самолеты, дымовые газы в кормовой части
охлаждали водой, засасывали мощными вентилято-
рами-эксгаустерами и выбрасывали через отверстия
в бортах на уровне нижнего ангара. Чтобы дымохо-
ды не перегревали верхний ангар, в боковых стенках
надстройки ниже полетной палубы были прореза-
ны многочисленные прямоугольные отверстия, че-
рез которые к дымоходам поступал охлаждающий
воздух.


На «Фьюриесе» были три командных мостика, ко-
торые разместили ниже полетной палубы, — один
в центре на подъемной платформе и по одному
с каждого борта. Центральный выдвигался из-под
полетной палубы только во время запуска и приема
самолета. Мостик правого борта предназначался для
командира корабля и вахтенного офицера, мостик
левого борта — для авиационного командования ко-
рабля. Корабль также оснастили булями, рассчитан-
ными на взрыв 200 кг тротила.


Авианосец сохранил десять 140-мм пушек,
но вместо 76-мм зениток получил шесть новых
102-мм — две в носу и четыре в корме. Кроме того,
на нем появились 14 пулеметов -Виккерс" и «Лью-
ис». В ходе планового ремонта в 1931 г. были уста-
новлены три 76-мм зенитные пушки.


На испытания 3 апреля 1925 г. переоборудован-
ный «Фьюриес» развил скорость 30,03 узла — таким
образом, он стал самым быстроходным авианосцем
в мире.


До ноября 1938 г. авианосец нес службу в соста-
ве Флота метрополии и на Средиземном море, а за-
тем снова встал на модернизацию. В 1938—39 гг. на
правом борту «Фьюриеса» возвели небольшую над-
стройку с треногой мачтой. Здесь разместились
дальномеры, электронное оборудование и мало-
калиберные зенитные автоматы. Полностью заме-
нили артиллерию: вместо одноствольных 140-мм
и 102-мм орудий установили шесть спаренных
102-мм зениток и три восьмиствольных 40-мм авто-
мата, а также два счетверенных 12,7-мм пулемета.
Под это усиленное артиллерийское вооружение до-


полнительно использовали носовую взлетную пло-
щадку, которую самолеты больше не использовали.


Так появился "Фьюриес» четвертой модифика-
ции, который участвовал во многих операциях Вто-
рой мировой войны и оказался самым удачливым из
британских авианосцев первого поколения.


Сразу после последней модернизации корабль
вывели в резерв, но с началом войны он вновь вошел
в строй и до апреля 1940 г. занимался поиском рей-
деров и сопровождением войсковых конвоев в Се-
верной Атлантике.


После вторжения вермахта в Норвегию авианосец
включили в состав Флота метрополии. В ходе нор-
вежской кампании торпедоносцы «Фьюриеса» ус-
пешно атаковали в Тронхейм-фьорде три герман-
ских эсминца. Немецкая авиация ответила ударом
на удар: 18 апреля во время стоянки на Лофотенских
островах две авиабомбы, разорвавшиеся у самого
борта «Фьюриеса», повредили его турбины, которые
после этого могли работать лишь с пониженной
мощностью. Несмотря на это, англичане активно ис-
пользовали корабль, правда, в основном как авиа-
транспорт.


После аварийного ремонта «Фьюриес» принял
участие в переброске колесных самолетов в район
Нарвика в мае 1940 г., бомбил порты Тронхейм
(22.09.1940) и Тромсё (16.10.1940). С октября 1940 по
февраль 1941 года осуществлял перевозку самоле-
тов из Великобритании в Сьерра-Леоне, сопровож-
дал атлантические конвои в марте, в мае — сентяб-
ре трижды доставлял на Мальту колесные истреби-
тели, жизненно необходимые для обороны этой важ-
нейшей средиземноморской военно-морской базы
англичан. А 30 июля принял участие в воздушном
ударе по финскому порту Петсамо в Заполярье.


Во время ремонта в апреле 1941 г. на авианосце
усилили зенитное вооружение, добавив четвертый
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«Furious» в конце своей службы (1944 г.)


восьмиствольный 40-мм автомат и пятнадцать
20-мм автоматов «Эрликон». Позже число «эрлико-
нов» довели до 22. Появились также РЛС обнаруже-
ния надводных и воздушных целей типа 290 и уп-
равления огнем (четыре типа 282 и две типа 285).


В октябре 1941 г. авианосец прибыл в США и до
апреля 1942 г. стоял в Филадельфии на ремонте.
Многочисленные довооружения увеличили ••верхний
вес», поэтому для улучшения остойчивости на «Фью-
риесе» изменили форму булей. углубив их и сделав
более полными. Но это уже не могло вернуть ему
«молодость». Зачисленный в состав Гибралтарской
эскадры, корабль до октября 1942 г. занимался пе-
реброской истребителей на Мальту, в ноябре при-
крывал высадку союзников на Сицилию и участвовал
в набегах на побережье Норвегии. С февраля 1943
года — вновь служба во Флоте метрополии. В 1944
году «Фьюриес» участвовал в двенадцати набего-
вых операциях против судоходства у побережья Нор-
вегии. Но самой славной страницей его истории ста-
ло участие в охоте на «Тирпица».


Немецкий линкор базировался в Альтен-фьорде,
на северном побережье Норвегии, в опасной близо-
сти от коммуникаций союзников. Поэтому англичане
не оставляли попыток уничтожить его либо надолго
вывести из строя. Начало положила 22 сентября 1943
года отважная вылазка сверхмалых подводных ло-
док, проникших на хорошо защищенную стоянку
и нанесших «Тирпицу» серьезные повреждения. По-
том за линкор принялись английские авианосцы, са-
молеты которых с апреля по август 1944 г. соверши-
ли семь налетов на Альтен-фьорд. В трех из них уча-
ствовал и «Фьюриес». Наиболее удачным оказался
самый первый налет 3 апреля 1944 г.


В тот день в 4.15 утра с авианосцев, находивших-
ся в 120 милях от цели, поднялись истребители со-


провождения «Корсар», за ними взлетело первое
ударное крыло (21 пикирующий бомбардировщик
«Барракуда»), а потом остальные истребители «Хел-
лкэт» и «Уайлдкэт». Появление этой армады над
«Тирпицем» оказалось полной неожиданностью для
немецкой ПВО, которая не только не успела поднять
в воздух истребители, но даже не открыла загради-
тельный зенитный огонь. В то время как бомбарди-
ровщики пикировали на вражеский линкор, истре-
бители огнем своих пулеметов и пушек полностью
дезорганизовали корабельную и береговую зенит-
ную артиллерию. Немцы поспешно начали ставить
дымовую завесу, но было уже поздно. В 5.29 первые
бомбы начали рваться на палубе «Тирпица». Когда
через час над Альтен-фьордом появилась вторая
волна самолетов, дымовая завеса почти полностью
скрыла линкор, а оправившаяся зенитная артилле-
рия открыла сильный огонь. Однако по вспышкам
пламени на «Тирпице» летчики сумели отыскать ко-
рабль и, пикируя с высоты 3000 метров, снова атако-
вали его. Бомбы разорвались возпе кормовой баш-
ни главного калибра, в середине корпуса и на полу-
баке. К 8 часам атака завершилась. Из 121 самоле-
та, участвовавшего в налете, погибли всего 3,
на «Тирпиц» сбросили 40 бомб. Линкор вышел из
строя еще на три месяца.


15 сентября 1944 г. «Фьюриес» вывели в резерв
и поставили на прикол; от усиленной боевой работы
старый корпус корабля начал буквально развали-
ваться.


Сразу после окончания войны «Фьюриес» почти
три года переоборудовали в опытовый корабль для
испытания систем противоторпедной защиты. Но 15
марта 1948 г. единственный уцелевший довоенный
авианосец исключили из списков флота и сдали на
слом.







АВИАНОСЕЦ «EAGLE»


Заложен 22.01.1913 г. на заводе «Армстронг» в Ньюкастпе, спущен 8.06.1918 г.. в строю с 26.02.1924 г..
погиб 11.08.1942 г.


Водоизмещение 22960 (27940) тонн; размеры
203,5 х 32 х 8,1 метров. Мощность четырехвальной
энергоустановки 50000 л.с: 4 ПТ, 32 котла; скорость
20 узлов. Запас нефти 2990 тонн. Бронирование: по-
яс 114—25 мм, ПТП до 102 мм, палуба 38+38+25 мм.


Вооружение; 9—152-мм орудий, 4—102-мм зе-
нитки.


В 1927 г. добавили одну 102-мм зенитку и 14 пу-
леметов 7.7 мм; в 1929 г. 2—40-мм автомата. В 1932
году одну 102-мм пушку заменили восьмистволь-
ным 40-мм автоматом, а 7,7-мм пулемета — на че-
тыре 12,7 мм. В 1937 г. добавили второй восьмист-
вольный 40-мм автомат.


Экипаж 953 человека.
Состав авиагруппы на 1935 г.: 9 истребителей


«Оспрей», 12 разведчиков "Фейри III». На июнь
1940 г.: 18 торпедоносцев «Суордфиш», 4 истреби-
теля «Си Гладиатор". На июнь 1942 г.: 9 торпедонос-
цев «Суордфиш», 16 истребителей «Си Харрикейн».


Был заложен как линкор «Альмиранте Кохрейн»
для флота Чили вместе с однотипным «Альмиранте
Латорре». После начала Первой мировой войны ан-
гличане реквизировали корабли, переименовав их
соответственно в «Индию» и «Канаду». Но если по-
следний уже в 1915 г. вошел в состав Гранд Флита,
то на первом работы шли медленно. К концу 1917 г.
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«Eagle» (1931 г.)


1931 г.







«Eagle (1940 г.) «Eagle» (1940 г.)


корпус еще не бып готов к спуску. Именно тогда по-
явилось предложение достроить «Индию» в качест-
ве авианосца.


28 августа 1918 г. недостроенный линкор пере-
именовали в «Игл» (Орел). По первоначальному про-
екту предполагалось соорудить два «острова» по
обоим бортам, с полетной палубой между ними,
но уже в марте от такого решения отказались в поль-
зу одной надстройки по правому борту. Авианосец
планировалось ввести встрой в марте 1919 г., одна-
ко окончание войны нарушило планы. В ноябре
1918 г. работы приостановились; обсуждался даже
вопрос о достройке корабля в качестве линкора для
последующей продажи Чили. Все это надолго затя-
нуло вступление «Игла» в строй.


Испытания частично укомлектованного авианос-
ца (действовали только два котла, не было вооруже-
ния) состоялись в Портсмуте в апреле — октябре
1920 г., после чего «Игл» вновь встал к заводской
стенке. Достройка затянулась из-за значительных
изменений в проекте, необходимость которых вы-


явилась в ходе испытаний. В частности, корабль пе-
ревели на нефтяное топливо, ширину корпуса увели-
чили за счет булей, вместо предусмотренных по про-
екту двенадцати 152-мм орудий образца Мк.ХII по-
ставили 9 орудий образца MK.XVII, "остров» удлини-
ли для придания ему лучших аэродинамических
свойств. Строительство было завершено в марте
1923 г., но флот принял «Игл» лишь через год. Он
стал первым в мире авианосцем классической
схемы.


Ангар «Игла» имел длину 122 м. ширину 20 м
и мог вмещать 25 самолетов типа Сопвич «Куку».
На полетную палубу (размеры 198,7 х 29,3 м) само-
леты подавали два лифта грузоподьемностью по 6,4
тонн. Катапульты и аэрофинишеры отсутствовали.
Первоначально на палубе была смонтирована опро-
бованная на «Фьюриесе» система торможения са-
молетов, состоявшая из продольных тросов,
но а 1926 г. ее сняли. Позади надстройки имелся
мощный кран для подъема и спуска на воду гидроса-
молетов.


На испытаниях 10 сентября 1923 г. «Игл» развил
скорость 24,4 узла при мощности 52100 л.с.
Но в 1929 году, после замены котлов, скорость упа-
ла до 20 узлов.


В 1924—26 гг. «Игл» входил в состав Средизем-
номорского флота. Затем прошел переоборудова-
ние: вместо продольной системы торможения были
установлены аэрофинишеры, позвлявшие останав-
ливать самолеты весом 5 тонн на скорости 100 км/ч;
запас бензина увеличился до 67200 литров. До кон-
ца 1928 года корабль снова служил на Средиземном
море.


В 1929 г. авианосец встал на модернизацию: мон-
таж новой противопожарной системы, установка
40-мм автоматов, замена системы управления ар-
тиллерийским огнем. С апреля 1935 по февраль
1937 гг. очередной ремонт и модернизация: усиление
зенитного вооружения, увеличение емкости погребов
боезапаса.


С начала Второй мировой войны до середины ян-
варя 1940 г. авианосец осуществлял поиск немецких
рейдеров и прорывателей блокады в Индийском оке-
ане. 14 марта на борту корабля произошел несчаст-
ный случай: в ангаре по неизвестной причине взо-
рвалась 114-кг бомба, уничтожившая один и повре-







1942 г.


дившая 3 самолета «Суордфиш». До начала мая
1940 г. корабль стоял в Сингапуре на ремонте, кото-
рый пришлось срочно прервать для перехода в Алек-
сандрию. Там он вошел в состав Средиземномор-
ского флота, которым командовал адмирал Каннинг-
хэм: в связи с реальной угрозой вступления в войну
Италии британское адмиралтейство усиливало свою
эскадру в Средиземном море.


Первого успеха торпедоносцы «Игла» добились
22 августа в заливе Бомба у побережья Ливии, где
три его «суордфиша» потопили итальянскую под-
водную лодку «Ириде» и штабное судно «Монте Гар-
гано».


Следующего большого успеха самолеты авиа-
группы «Игла» достигли в начале апреля 1941 г., ког-
да группа торпедоносцев, действуя с аэродрома
в Порт-Саиде, потопила или вывела из строя 8 ита-
льянских эсминцев. Кроме этого, с июня 1940 по фе-
враль 1941 гг. авианосец сопровождал конвои на
Мальту и в Грецию, участвовал в ударах по итальян-
ским базам в Ливии, Сирии, на Сицилии и островах
Додеканез.


В октябре 1941 г. он вернулся в метрополию.
В ходе ремонта и модернизации, которые продол-
жались до 9 января 1942 г. на корабле заменили кот-
лы, дополнительно установили двенадцать 20-мм
автоматов «эрликон» и четыре радара (один обнару-


жения воздушных целей типа 290, один управления
артогнем типа 285 и два типа 282).


Кроме того, за счет некоторого уменьшения запа-
са топлива увеличили емкости для хранения авиаци-
онного бензина.


В марте 1942 г. «Игл» включили в состав Гибрал-
тарской эскадры. Во время сражения за Мальту ко-
мандование использоаало корабль для доставки на
остров истребителей. 9 мая вместе с американским
авианосцем «Уосп» он переправил на Мальту 64 са-
молета «Спитфайр». прибытие которых стало пово-
ротным пунктом в воздушных боях за остров. В сере-
дине мая «Игл» доставил еще 17 истребителей, в на-
чале июня за два рейса — 55 самолетов. Всего до
августа авианосец совершил восемь походов и пере-
вез на Мальту 183 «слитфайра».


В августе "Игл» вышел в свой последний поход
в составе соединения вице-адмирала Сифрета
(авианосцы «Викторьес» и «Индомитейбл», линкоры
«Нельсон» и «Родней", семь крейсеров, 24 эсминца),
осуществлявшего охранение конвоя «Пьедестал»,
следовавшего на Мальту.


В 13.15 днем 11 августа германская подлодка
U-73, прорвав завесу кораблей охранения, атакова-
ла «Игл». Корабль получил попадания четырех тор-
пед и затонул через 8 минут. Вместе с ним погибли
263 члена экипажа.


АВИАНОСЕЦ «HERMES»


Заложен 15.01.1918 г. на верфи «Армстронг» в Ньюкастле, спущен 11.09-1918 г в строю с 19 02 1924 г
погиб 9.04.1942 г.


Водоизмещение 10850 (13700) тонн; размеры
182.3 х 21,4 х 5.7 метров. Мощность двухвальной
энергоустановки 40000 л.с: 2 ПТ. 6 котлов; скорость
25 узлов. Запас нефти 2000 тонн. Бронирование: по-
яс 76 мм, палуба 25 мм.


Вооружение; 6— 140-мм орудий, 3—102-мм зе-
нитки, 8—12,7-мм пулеметов.


Экипаж 664 человека.
Состав авиагруппы. В 1935 г.: 6 истребителей


«Оспрей», 9 разведчиков «Сиил». В 1939—42 гг. 12
торпедоносцев «Суордфиш».


Первый в мире корабль, изначально спроектиро-







ванный как авианосец. Был заказан в июле 1917 г.
Разработка чертежей и строительство в условиях
военного времени шли очень быстро, однако после
заключения мира постройку приостановили.
В дальнейшем проект основательно переработали
с учетом результатов испытаний, проведенных на
авианосцах «Аргус» и «Игл». В 1920 г корабль от-
вели в Девонпорт для достройки и не торопились
с ней. Поэтому японский авианосец специальной
постройки «Хосё», спущенный на воду в 1921 году,
вступил в строй на один год и три месяца раньше
«Гермеса»


Корпус и система бронирования «Гермеса» раз-
рабатывались на основе проекта крейсеров типа
«Hawkins»: пояс по ватерлинии 76 мм. верхняя палу-
ба 25 мм. Полетная палуба имела размеры 173,7 на
27,4 м. Одноярусный ангар был длинным и узким:
100 х 4,6 м. Он делился на три секции; в 1939 г.
в каждой из них помещались всего лишь 4 торпедо-
носца «Суордфиш».


Два самолетоподьемника были такими же как на
авианосце «Игл». Катапульты отсутствовали. Не-
большая численность авиагруппы соответствовала
господствовавшим в 20-е годы взглядам на тактику
использования авианосцев. Большое внимание уде-
лялось возможности применения гидросамолетов,
для чего позади «острова» установили мощный кран.


Энергоустановка «Гермеса» была заимствована


у лидеров типа «Scott» постройки 1918 г. На испыта-
ниях авианосец развил ход 26,2 узла (48,5 км/час)
при мощности 41318 л.с, но в 1939 г. его скорость не
превышала 23 узла.


Мореходность корабля была вполне удовлетво-
рительной, но остойчивость оставляла желать луч-
шего. С максимальным запасом топлива «Гермес»
давал крен на левый борт до 4 градусов. Из-за это-
го количество нефти, принимаемого в топливные
танки, пришлось уменьшить на 600 тонн.


Первоначально «Гермес» планировалось воору-
жить 152-мм орудиями, но уже в ходе постройки их
заменили на 140-мм. В 1927 г. сняли одну 102-мм
пушку и вместо нее позади «острова» разместили
два 40-мм автомата. В 1932 г. их, в свою очередь,
заменили на счетверенные 12,7-мм пулеметы. Зе-
нитное вооружение корабля к началу Второй миро-
вой войны являлось очень слабым. Только в 1941 г.
на палубе впереди надстройки установили счетве-
ренный 40-мм автомат.


С началом войны «Гермес» осуществлял поиск
подводных лодок на юго-западных подходах к Вели-
кобритании, затем вошел в состав англо-француз-
ской поисковой группы в Центральной Атлантике. 7
июля 1940 г. в ходе операции «Катапульта» торпедо-
носцы «Гермеса» повредили в Дакаре французский
линкор «Ришелье».


В начале 1941 г. корабль перевели в Индийский
океан. В 1942 г. во время рейда соединения япон-
ских авианосцев к Цейлону «Гермес» заблаговре-
менно покинул Тринкомали, но утром 9 апреля его
перехватила палубная авиация противника. В 10.35
японские пикирующие бомбардировщики начали
свои атаки. «Гермес» открыл огонь из всех зенит-
ных орудий и запросил Тринкомали срочно прислать
истребители прикрытия, поскольку собственных па-







лубных истребителей корабль не имел. В 10.50, по-
раженный тридцатью семью 250-кг бомбами, он
лишился хода и начал крениться на левый борт.


Еще через пять минут авианосец перевернулся
вверх килем и затонул. Погибли 19 офицеров и 283
матроса.


АВИАНОСЦЫ ТИПА «GLORIOUS»


«Glorious» — заложен 1.05.1915 г. на верфи «Харланд энд Волф» в Белфасте, спущен 20.04.1916 г..
строю с 01.1917 г. Вступил в строй в качестве авианосца 10.03.1930 г., погиб 8.06.1940 г.


«Courageous» —заложен 28.03.1915 г. на верфи «Армстронг» в Ньюкастле, спущен 5.02.1916 г., в строю
с 01.1917 г. Вступил в строй в качестве авианосца 5.05.1928 г., погиб 17.09.1939 г.


«Glorious» (1937 г.)







«Courageous» (1938 г.)


«Courageous» (1930 г.)


Водоизмещение 22500 (27400) тонн; размеры 240
х 27.6 х 8,5 метров. Мощность четырехвальной энер-
гоустановки 90000 л.с: 4 ПТ, 18 котлов; скорость 30,5
узлов. Запас нефти 3685 тонн. Бронирование: пояс
76—51 мм, противоминная переборка 76—51 мм, по-
летная палуба 25—20 мм. Вооружение: 10—140-мм
орудий, 3—102-мм зенитки.


Экипаж 1216 человек.
Состав авиагруппы:
«Глориес» (1935 г.): 8 истребителей «Нимрод», 8


истребителей «Оспрей», 18 разведчиков «Фейри III».
6 разведчиков «Сиил», 12 торпедоносцев «Баффин»
(52 машины).


Апрель 1940 г.: 18 истребителей "Си Гладиатор»,


«Courageous» (1935 г.)







11 истребителей-бомбардировщиков «Скьюа» (29


«Корейджес» (1935 г.): 9 истребителей «Нимрод»,
3 истребителя «Оспрей», 12 разведчиков «Сиил», 12
торпедоносцев «Шарк», 12 торпедоносцев «Баф-
фин» (43 машин).


«Glorious» (апрель 1930 г.)


Сентябрь 1939 г.: 24 торпедоносца «Суордфиш».
Бывшие легкие линейные крейсеры. При вступ-


лении в строй в 1916 г. были вооружены четырьмя
381-мм орудиями в двух башнях, 102-мм пушками
и 76-мм зенитками. Имели высокую скорость хода,
но при огромных размерах несли очень легкую







«Glorious» после модернизации (1935 г.)


«Courageous» после модернизации (1935 г.)


броню. Оказались настолько
неудачными в роли артилле-
рийских кораблей, что с фев-
раля 1919 г. находились в ре-
зерве или служили учебными
судами.


В июле 1920 г. на совеща-
нии в Адмиралтействе было
выдвинуто предложение пере-
оборудовать оба корабля
в авианосцы по образцу «Фью-
риеса». Разработка проекта
затянулась: перестройка «Гло-
риеса» началась на верфи
в Девонпорте лишь в феврале
1924 года, а «Корейджеса» —
в июне. В новом качестве они
вступили в строй не скоро.


В целом по конструкции
авианосцы были аналогичны
«Фьюриесу». но существенно


отличались внешне — главным
образом, благодаря «острову»
с внушительной дымовой тру-
бой. Длину нижнего ангара
увеличили до длины верхне-
го — 167,6 м, что позволило
принимать на 10—16 самоле-
тов больше, чем у прототипа.







Тонущий "Courageous» (1939 г.)


Число самолетоподъемников и их размеры остались
такими же.


В 1930 г. «Корейджес» получил 4 новых аэрофи-
нишера MK.VIII, способных обеспечивать посадку са-
молетов весом до 5 тонн с посадочной скоростью 110
км/ч. Вскоре эти аэрофинишеры нашли применение
на всех британских авианосцах, а также стали прото-
типами аналогичных конструкций в других странах.


В 1935 г. на обоих кораблях установили по две
катапульты, способные разгонять самолеты весом
в 3650 кг до скорости 100 км/ч. Правда, предназна-
чались они лишь дпя запуска гидросамолетов.


Первоначальное зенитное вооружение авианос-
цев в 1931 г. усилили двумя 40-мм восьмиствольны-
ми автоматами. В следующем году к ним добавили
по четыре 12,7-мм пулемета «Виккерс». В 1938 г.
140-мм орудия и одинарные 102-мм зенитки сняли,
вместо них смонтировали 12—102-мм зениток
в спаренных установках. После начала войны были
установлены 22—20 мм зенитных автомата «эрли-
кон». Радаров эти корабли не имели, но «Корейд-
жес» первым в британском флоте получил радиома-
як для наведения самолетов типа 72.


«Корейджес» начал службу в Средиземном мо-
ре. В августе 1930 г. он вошел в состав Атлантичес-
кого флота, а затем Флота метрополии. В связи
с итало-абиссинской войной в августе 1935 г. вновь


был направлен в Средиземноморье. После ремонта
в середине 1936 г. корабль вывели в резерв и до ав-
густа 1938 г. использовали в качестве учебного
авианосца.


После начала войны с Германией «Корейджес»
вышел в Северную Атлантику. 17 сентября 1939 г.
самолеты авианосца вели поиск немецких подвод-
ных лодок юго-западнее Ирландии. Одна из них
(U-29), не замеченная с воздуха, сумела занять вы-
годную позицию и поразить авианосец двумя торпе-
дами. Это произошло в районе острова Ян Майей.
Корабль затонул в течение 15 минут после атаки; по-
тери экипажа составили 514 человек. «Корейджес»
стал первым крупным боевым кораблем, погибшим
во Второй мировой войне.


«Глориес» после вступления в строй служил
в составе Средиземноморского флота. 1 апреля
1931 г. он столкнулся с французским лайнером
«Флорида» и до сентября устранял повреждения на
Мальте. С мая 1934 по июль 1935 гг. прошел ремонт
и модернизацию в Девонпорте.


В ходе эвакуации английских войск из Нарвика
(Норвегия) 8 июня 1940 г. «Глориес» перехватили
и расстреляли германские линейные крейсеры
«Шарнхорст» и «Гнейзенау». Общие потери экипажа
и личного состава авиагруппы (морской и наземной)
составили 1472 человека.







АВИАНОСЕЦ «ARK ROYAL»


Заложен 16.09.1935 г. на верфи «Кэммеп Лзйрд» в Биркенхэде. спущен 13.04.1937 г., в строю
с 16.11.1938 г., погиб 14.11.1941 г.


Водоизмещение 22585 (27720) тонн; размеры 244
х 28,9 х 8,46 метров. Мощность трехвальной энерго-
установки 102000 л.с: 3 ПТ. 6 котлов; скорость 31
узел. Запас нефти 4620 тонн. Бронирование: пояс
114 мм. переборки 87—76 мм. ПТП до 37 мм, палуба
до 87 мм. Экипаж 1580 человек.


Вооружение: 16—114-мм универсальных орудий,
32—40-мм автомата, 16—12,7-мм пулеметов.


Состав авиагруппы:
Май 1940 г.: 18 истребителей-бомбардировщиков


«Скьюа», 5 истребителей «Рок», 21 торпедоносец
«Суордфиш» (44 машины).


Май 1941 г.: 24 истребителей «Фулмар», 30 тор-
педоносцев «Суордфиш» (54 машины).


«Арк Ройял» стал первенцем нового поколения
британских авианосцев. Особенностями его архи-
тектуры были высокий надводный борт и большая
длина полетной палубы, за счет кормового свеса су-
щественно превосходившая длину корпуса. Полетная
палуба (220 х 29 м) возвышалась над ватерлинией на
17,1 м: она являлась конструктивным элементом
корпуса и участвовала в обеспечении продольной
прочности корабля. Корпус авианосца удалось су-
щественно облегчить благодаря широкому приме-
нению сварки. Сэкономленный вес пошел на усиле-


ние бронирования — в результате оно. несмотря на
ограничение стандартного водоизмещения 22 тыся-
чами тонн, оказалось весьма мощным.


Ангар общей полезной площадью 4884 кв. м был
двухъярусным. Верхний имел длину 173 м. нижний —
137 м; ширина обоих равнялась 18.3 м. Три самоле-
топодъемника — два размером 13,7 х 6,7 м и один
13,7 х 7,6 м — располагались в центральной части
корабля довольно близко друг к другу. Их малая ши-
рина была вызвана стремлением проектировщиков
не ослаблять прочность палубы за счет больших вы-
резов. В результате все самолеты могли подаваться
наверх и убираться в ангар лишь со сложенными
крыльями, что увеличивало суммарное время взлет-
но-посадочных операций. Любопытной особеннос-
тью самолетоподьмников было то. что каждый из них
имел две платформы: одна "курсировала» между
полетной палубой и верхним ангаром, вторая —
между верхним и нижним ангарами.


Общая вместимость ангаров составляла 72 са-
молета, но фактически на борту корабля находилось
не более 50—60 машин. Авиационное топливо хра-
нилось в специальных цилиндрических емкостях, что
тоже было новинкой, поскольку раньше для этой це-
ли использовались общие топливные цистерны. За-
пас бензина составлял 454600 литров.


Полетная палуба была оснащена двумя гидро-
пневматическими катапультами, восемью аэрофи-
нишерами и, впервые в британском флоте, аварий-
ным барьером. Аэрофинишеры были рассчитаны на
торможение самолета массой в 5 тонн с посадочной
скоростью 110 км/ч.


Нетипичная для британского флота трехвальная
энергоустановка размещалась в трех котельных
и трех машинных отделениях. На испытаниях в мае
1938 г. авианосец развил скорость 31,7 узлов (58,7
км/час). Маневренность, правда, оказалась плохой:







диаметр циркуляции составил около 925 м. Электро-
энергию вырабатывали два паро- и четыре турбоге-
нератора.


Броневой пояс толщиной 114 мм защищал около
45% ватерлинии; по высоте он доходил до нижней
ангарной палубы. Броня последней в районе машин-
ных отделений, погребов боезапаса и цистерн бен-
зина достигала толщины 87 мм. Противоторпедная
защита имела ширину 4 метра и теоретически мог-
ла выдержать взрыв подводного заряда массой 380
кг тротила.


Зенитное вооружение по довоенным меркам бы-
ло весьма мощным, однако возможности ПВО сни-
жало отсутствие радиолокаторов: «Арк Ройял» стал
последним крупным кораблем британского флота,
не имевшим радара.


После испытаний в июле 1938 г. и соответствую-
щих доделок корабль принял на борт 820-ю эскад-
рилью торпедоносцев «суордфиш» и начал службу
в составе Флота метрополии. Уже 14 сентября
1939 г. его атаковала немецкая субмарина U-39.
Увернувшись от ее торпед, авианосец вызвал эсмин-
цы, которые потопили лодку. Спустя двенадцать дней
истребитель «Арк Ройяла» сбил неприятельский г и -
дросамолет. Это были первая подводная лодка
и первый самопет, уничтоженные британским фло-
том во Второй мировой войне.


23 июня 1940 г. «Арк Ройял» прибыл в Гибралтар
и с этого времени главным ТВД для него стал среди-
земноморский. В течение первых двух лет войны
здесь были найдены многие тактические приемы,
примененные затем англичанами и американцами
в Тихом океане. 3—6 июля корабль принимал учас-
тие в операции против французского флота в Мерс-
эль-Кебире. В сентябре участвовал в неудачной по-
пытке захвата Дакара. Самолеты «Арк Ройяла» не-
однократно бомбили итальянские объекты на остро-
ве Сардиния, а 27 ноября неудачно атаковали
итальянский флот в бою у мыса Спартивенто.


Весной 1941 г. обстановка на Средиземномор-
ском ТВД сильно ухудшилась для англичан. В конце
марта, разгромив английскую
армию в Ливии, итало-гер-
манские войска вышли к гра-
нице Египта, в апреле вермахт
оккупировал Грецию и Юго-
славию, в мае захватил остров
Крит. Дальнейшим шагом на
пути к Суэцкому каналу долж-
на была стать Мальта. Остров
находился в блокаде, подвер-
гался непрерывным атакам
с воздуха, и англичанам при-
ходилось прилагать отчаянные
усилия, чтобы доставлять оса-
жденному гарнизону продо-
вольствие, оружие и боепри-
пасы.


Поэтому «Арк Ройял» в
1941 г. занимался прикрытием


«Ark Royal» тонет


конвоев на Мальту (в январе, мае, июле, сентябре);
восемь раз он доставлял туда истребители, которые
включались в состав мальтийской системы ПВО.
В мае 1941 г. авианосец участвовал в поиске гер-
манского линкора "Бисмарк». 26 мая его самолеты
добились двух торпедных попаданий. Одна попала
в броневой пояс, зато другая взорвалась в корме,
повредив винты и заклинив рули. Это решило
судьбу линкора. Утром 27 мая немецкий рейдер по-
топили британские линкоры в ходе артиллерийской
дуэли.


13 ноября 1941 г. при возвращении из очередной
похода по доставке истребителей на Мальту корабль
получил попадание торпеды, выпущенной герман-
ской сумбариной U-81. В пробоину хлынула вода
и затопила одно котельное отделение. Несмотря на
повреждения и крен на правый борт, машины про-
должали работать, «Арк Ройял» шел по-прежнему
своим ходом. И все-таки эта торпеда погубила ко-
рабль. Хотя все водоотливные насосы работали на
полную мощность, через несколько часов крен до-
стиг 20 градусов. Командир приказал эсминцам со-
провождения снять экипаж, и на следующий день,
спустя 12 часов после атаки. «Арк Ройял» затонул
восточнее Гибралтара, не дойдя до него всего лишь
25 миль (46 км).







США


Сначала в строительстве авианосцев США серь-
езно отставали от Великобритании. Пока в Америке
размышляли о целесообразности таких кораблей,
англичане помимо «Фьюриеса» уже заканчивали пе-
реоборудование «Аргуса» и «Игла».


Энтузиастом авианосцев был морской офицер
К. Уайтинг. с 1916 года ратовавший за их внедрение
в американском флоте. После войны он увлек свои-
ми идеями талантливого морского летчика Дж. Ше-
валье, вместе с которым провел ряд экспериментов,
важных для совершенствования авианосцев. Неус-
танная агитация Уайтинга и Шевалье в пользу авиа-
носцев увенчалась успехом. В 1919 г. морское мини-
стерство приняло решение о постройке первого
авианосца «Лэнгли».


С момента его вступления в строй в марте 1922 г.
командовать кораблем стал К. Уайтинг, а его друг
Шевалье, совершивший первую посадку самолета
на палубу авианосца, разработал соответствующую
инструкцию для пилотов. Но, подобно британскому
«Аргусу», «Лэнгпи» был слишком тихоходным для
того, чтобы действовать в составе эскадры. Поэтому
быстро возникла необходимость создания быстро-
ходных авианосцев. Как и в Англии, основой для них
стали линейные крейсеры.


Еще во время войны в США разработали проект
крейсера «Лексингтон». Это был самый быстроход-
ный в мире линейный крейсер: при водоизмещении
35300 тонн он должен был развивать скорость 35 уз-
лов. Позже проект пересмотрели: водоизмещение
увеличилось до 44300 тонн, скорость снизилась до 33
узлов.


Строительство серии из пяти единиц («Лексинг-
тон», «Конститьюшн», «Саратога», «Рейнджер»,
«Юнайтед Стейтс») началось в 1920 году, однако че-
рез два года по Вашингтонскому соглашению дост-
ройку этих крейсеров отменили. Успели сойти на во-
ду только два корабля («Лексингтон» и «Саратога»),
но в строй они вступили уже как авианосцы.


Когда конструкторы приступили к перепроекти-
рованию этих линейных крейсеров в авианосцы,
американские военные специалисты ожесточенно
спорили между собой относительно боевых возмож-
ностей морской авиации. Дискуссию спровоцировал
бригадный генерал Уильям Митчелл, заместитель
командующего ВВС США. Осенью 1920 г. он заявил,
что авиация "может разрушить, вывести из строя
и потопить любое существующее военное судно, ко-
торое будет построено-. Это заявление вызвало рез-
ко отрицательную реакцию у военных моряков.
Но отец Митчепла был сенатор, благодаря чему он
располагал в «коридорах власти» многочисленными
друзьями и знакомыми. С их помощью генерал до-
бился того, что командование флота выделило ему
старый линкор, чтобы использовать его как цель для
бомбометания. В жертву решили трофейный гер-


манский дредноут «Остфрисланд» (спущенный на
воду в 1909 г.) водоизмещением 24 тысячи тонн.


19 июля 1921 г. линкор поставили на якорь на от-
мели в 65 милях от мыса Чарлз. Шесть двухмоторных
бомбардировщиков «Мартин» МВ-2, каждый из ко-
торых нес по две 600-фунтовые (272 кг) бомбы, и эс-
кадрилья гидропланов F5L с 550-фунтовыми (250 кг)
бомбами на борту атаковали дредноут. Видимость
была плохая, из 19 сброшенных бомб в цель попали
лишь пять. Наблюдатели, поднявшиеся на борт лин-
кора после атаки, заявили, что корабль цел.


На следующий день утром были сброшены пять
1100-фунтовых (500 кг) бомб, три из них накрыли
цель. Корма линкора осела на несколько футов. Тем
не менее, посредники отметили, что «корабль из
строя не выведен». Один морской офицер, вместе с
правительственными чиновниками и журналистами
следивший за происходящим с державшихся в отда-
лении судов, сказал: "Клянусь Богом, они его не по-
топят». Но они его все-таки потопили. После полудня
под крылья «Мартинам» подвесили 2000-фунтовые
(907 кг) бомбы. Первые две упали мимо, но третья
в 12.21 разворотила нос, четвертая проделала про-
боину в носовой части, пятая взорвалась рядом
с кормой, подбросив корабль в воздух. В 12.38 «Ост-
фрисланд» повалился на борт и ушел под воду.


Эти испытания произвели большое впечатление
на некоторых специалистов. Так, английский адми-
рал П, Скотт опубликовал статью, в которой утверж-
дал: «800-фунтовая (363 кг) бомба способна уничто-
жить самое современное коммерческое судно,
а )800-фунтоеая (816 кг) может потопить боевой ко-
рабль любого типа, появившийся после Ютландско-
го боя». Однако большинство моряков отнеслось
к результатам этого эксперимента более сдержанно.
Они объясняли быструю гибель дредноута тем, что
его конструкция устарела, а условия были заведомо
благоприятными для авиации: цель была неподвиж-
на, зенитные пушки молчали, команда не вела борь-
бу за живучесть корабля. Да и сами аэропланы, если
рассматривать их как средство доставки взрывчатки
к цели, сильно уступают артиллерии. По мнению
многих оппонентов той поры, бомбардировщик — не
что иное, как орудие, единственное достоинство ко-
торого — дальнобойность. Во всем же остальном он
проигрывает пушке.


Тем не менее, возможность нанести бомбовый
и торпедный удар издалека являлась достаточно
привлекательней. Ведь если бы удалось причинить
серьезные повреждения вражеским линкорам до то-
го, как они подойдут на дистанцию артиллерийского
огня, палубная авиация весьма существенно помог-
ла бы своему флоту. Так в начале 20-х годов в США
сложилась концепция эскадренного авианосца, са-
молеты которого должны не только вести разведку,
но и наносить бомбово-торпедные удары по враже-
ским кораблям и базам, а также защищать свою эс-
кадру от авиации противника.


Именно такими авианосцами стали «Лексингтон»
и «Саратога». Американцы проектировали их по тра-







диционной схеме: корабль считался самостоятельной
боевой единицей, не нуждающейся в посторонней
защите при встрече с равноценным противником.
Выполняя свои эскадренные обязанности, они не
должны были отягощать эскадру заботой об их соб-
ственной защите. Считалось, что высокая скорость
хода позволит им уйти от более сильного врага, а при
встрече с менее сильным или равноценным они смо-
гут сами постоять за себя. Этому требованию соот-
ветствовали особенности, унаследованные от ли-
нейных крейсеров: высокая скорость, достаточно
мощная поясная и палубная броня, 203-мм орудия.


Когда после пятилетнего перерыва американцы
приступили к созданию новых авианосцев, взгляды
изменились. Теперь считалось, что их главная зада-
ча — обслуживать эскадры, быть при них плавучим
аэродромом. Выступая в такой роли, авианосец дол-
жен был действовать только под охраной крейсеров
и эсминцев, когда встреча с равноценным противни-
ком один на один практически исключалась. Поэто-
му сильное бронирование и мощную артиллерию
принесли в жертву самолетовместимости.


Вследствие отсутствия практического опыта бое-
вого применения авианосцев, основными аргумента-
ми в дискуссии об их назначении и тактико-техниче-
ских характеристиках служили результаты штабных
игр. Они демонстрировали, что преимущество полу-
чает сторона, сумевшая в критические первые мину-
ты сражения поднять в воздух больше самолетов.
При таком подходе наиболее «узким местом» стано-
вилась пропускная способность полетной палубы.
Отсюда вытекало следствие: сколько самолетов
удастся быстро поднять в воздух? В конце 20-х годов
для вылета всей группы с большого авианосца тре-
бовалось довольно много времени. Такое же число
самолетов, но размещенных на двух-трех малых ко-
раблях, можно было поднять в воздух гораздо быст-
рее. Поэтому в теоретическом споре поначалу побе-
дили сторонники малых авианосцев.


Согласно Вашингтонского договора 1922 года,
суммарное водоизмещение американских авианос-
цев ограничивалось 135 тысячами тонн. Поскольку
общее водоизмещение "Лексингтона» и «Саратоги»
составляло 66 тысяч тонн, то на оставшиеся 69 тысяч
тонн решили построить пять авианосцев по 13800
тонн («Лэнгли» отнесли к числу экспериментальных
судов, которые под ограничения не подпадали).


Первым воплощением новой концепции стал
«Рейнджер» — первый американский корабль, с са-
мого начала проектировавшийся как авианесущий.
Спущенный на воду в 1933 году, «Рейнджер» проиг-
рывал своим могучим предшественниками: он усту-
пал им 3 узла скорости, нес слабую броневую защи-
ту, главная артиллерия у него отсутствовала. Но при
вдвое меньшем водоизмещении «Рейнджер» прини-
мал на борт почти столько же самолетов, сколько
«Лексингтон», — 86 по сравнению с 90.


Еще двумя объектами долгих споров были надст-
ройка и система отвода дыма и газов из котельных


отделений. Летчики требовали освободить полетную
палубу от надстроек и труб. Моряки нуждались
в надстройке с обзором на оба борта - для управле-
ния кораблем, наблюдения за остановкой, управле-
ния артиллерийским огнем. «Лэнгли» достроили
с совершенно гладкой палубой, но когда его авиа-
группа увеличилась с 8 машин до 20—30, следить за
взлетно-посадочными действиями стало практичес-
ки невозможно. «Лексингтон» и «Саратога», имев-
шие пост управления полетами но передней кромке
трубы, высоко над палубой, таких трудностей не ис-
пытывали. Поэтому вопрос о наличии островной
надстройки на всех последующих авианосцах ре-
шился положительно. Более того, именно авиаторы
добились создания надстройки на строившемся
"Рейнджере».


Что касается дымовых труб, то сначала предпо-
чли расположить невысокие дымоходы с обоих бор-
тов по корме ("Лэнгли», «Рейнджер»). Поскольку
авианосец при взлете и посадке самолетов развора-
чивался носом против ветра, считалось, что дым бу-
дет стелиться по воде за кормой корабля. Быстрому
опусканию дыма способствовала также довольно
сложная система водяного охлаждения выходящих
газов, опробованная на «Лэнгпи». Но в конце концов
практичнее оказалось размещение дымовой трубы
в едином комплексе с островной надстройкой.


Накопившийся в ходе учений и маневров опыт
практического использования показал бесперспек-
тивность малых авианосцев ударного назначения.
Поэтому вместо планировавшихся четырех «рейн-
джеров» решили заложить два корабля по 20 тысяч
тонн (будущие «Йорктаун» и «Энтерпрайз»), а на ос-
тавшийся тоннаж — несколько меньший «Уосп». Чуть
позже заложили однотипный «Йорктауну» авиано-
сец «Хорнет».


Новые корабли имели закрытый нос, улучшавший
мореходность, островную надстройку с большой ды-
мовой трубой, 33-узловый ход и большую дальность
плавания. Однако ангар решили сделать открытым
с носа и кормы. В случае необходимости его закры-
вали сьемными щитами, предохраняя самолеты от
ветра и брызг.


В 1938 г. утратили силу Вашингтонские соглаше-
ния, что привело к двум последствиям. Во-первых,
проектирование новых авианосцев, развивавших тип
«Йорктаун», освободилось от ограничений по водо-
измещению. В окончательном варианте авианосцы
типа «Эссекс» имели стандартное водоизмещение
27 тысяч тонн.


Вторым важным последствием стало снятие ог-
раничений с суммарного тоннажа авианосцев.


Но когда США вступили во Вторую мировую вой-
ну, оба флота (Атлантический и Тихоокеанский) име-
ли всего 8 авианосцев (а фактически семь, потому
что «Лэнгли» уже не мог нести самолеты на колес-
ном шасси), из которых в Тихом океане находились
только три: "Лексингтон», «Саратога» и «Энтер-
прайз».







АВИАТРАНСПОРТ «РАТОКА»


Заложен 17.12.1918 г.. спущен26.07.1919 г., закончен постройкой 13.10.1919 г.
превращен в плавбазу дирижаблей «Shenandoah», «Los Angeles» в 1924 г.


Водоизмещение 16000 т.;
размеры 127, 4 х 18.3 х 7.9 м.


Мощность силовой уста-
новки 5200 л. с; скорость 14
узлов.


Авиагруппа: 1 дирижабль. 3
гидросамолета.


Бывший танкер, превращен
в плавбазу дирижаблей и гид-
росамолетов. Переоборудова-


причальной мачты для одного
воздушного корабля и в раз-
мещении установки для произ-
водства водорода. После гибе-
ли "Shenandoah» (1925 г.) и
списания "Los Angeles» (1932
год) использовался только в
качестве гидроавиатранспорта.


В октябре 1930 г. снова
превращен в танкер. В 1941 —
43 гг. являлся стационером в
Ресифе (Бразилия).


В 1943—44 гг. использо-
вался как транспорт. В 1944—
46 годах являлся плавбазой
тральщиков.


Списан 1.07.1946 г. Продан
на слом 15.03.1948 г.


ГИДРОАВИАТРАНСПОРТ «TANGIER»


Заложен 13.03.1939 г.. спущен 15.09.1939 г., приобретен флотом 8.07.1940 г.. в строю с 25.08.1941 г.


Служба этого корабля ни-
чем не примечательна. Зачис-
лен в резерв 5.10.1946 г. Спи-
сан 1.06.1961 года; вскоре про-
дан на слом и разобран.


Строго говоря, упоминае-
мые здесь гидроавиатранспор-
ты и гидроавианосцы относят-
ся к периоду Второй мировой
войны. Однако они, во-первых,
создавались на основе дово-
енных концепций; во-вторых
использовались, как правило.







ГИДРОАВИАТРАНСПОРТ «CHANDELEUR»


Заложен 29.05.1941 г.. спущен 29.11.1941 г., в строю с 19.11.1942 г.


Однотипный с «Tangier»
Водоизмещение 13700 т;


размеры 150 х 21.2 х 6,7 мет-
ров. Мощность силовой уста-
новки 9350 л. с. Скорость 17
узлов.


Экипаж 1075 человек.
Вооружение: 1—127-мм,


4—76-ММ, 4—40-мм, 15—20-
мм орудий.


Катапульт на обоих транс-
портах не было; гидросамоле-
ты поднимали и опускали не-
сколько мощных кранов.


Переведен в резерв
12.02.1947 г. Списан и продан
на слом 1 апреля 1971 года.


ГИДРОДВИДНОСЕЦ «CURTISS»


Заложен 25.03.1938 г., спущен 20-04.1940 г.. в строю с 15.11-1940 г.


Был поврежден во время
налета японской палубной
авиацией на Пёрл-Харбор 7
декабря 1941 года. Вторично
был поврежден самолетом ка-
микадзе 21.06.1945 г.


Переведен в резерв
24.09.1957 г. Списан 1 июля
1963 года. Разобран на металл
в 1972 году.


«Curtiss» горит в Пёрп-Харборе


«Curtiss» в послевоенные годы







ГИДРОАВИАНОСЕЦ «ALBEMARLE»


Заложен 12.06.1939 г. (верфь Нью-Йорк Шипбилдинг), спущен 13.07.1940 г.. в строю с 20.12.1940 г


Входил в состав Атлантиче-
ского флота США. В 1956—57
годах был переоборудован в
плавбазу летающих лодок типа
«Seamaster». Списан 1.09.1962
года, но не продан.


В августе 1964 г. снова при-
.шан на военную службу под
названием «Corpus Crhisti Bay»
и превращен в плавбазу ар-
мейских вертолетов, действо-
вавших в Южном Вьетнаме.
Имел гражданский экипаж
(плюс 308 военных специалис-
тов).


Списан в 1973 году, продан
на слом 31.12.1974 г.







ГИДРОАВИАНОСЕЦ «CURRITUCK»


Заложен 14.12.1942 г.. спущен 11.09-1943 г., в строю с 26.06.1944 г.


Вариант проекта «Curtiis».
Водоизмещение 14300 т;


размеры 164.7 х 21 х 6,7 м.
Мощность силовой установки
12000 л. с. скорость 19 узлов.


Вооружение: 4—127-мм.
4-40-мм орудий.


Имел ангар и площадку для
размещения гидросамолетов.


Экипаж 1247 человек.
Переведен в резерв 31


октября 1967 года. Списан и
продан на слом 1 апреля 1971
года.


ГИДРОАВИАНОСЕЦ «KENNETH WHITING»


Заложен 19.06.1943 г., спущен 15.12.1944 г., в строю с 8.05.1944 г.


Вариант проекта «Curtiis». Вооружение: 2—127-мм, 4—40-мм. 16—20-мм
Водоизмещение 12610 т.; размеры 150 х 21,2 х орудий. Экипаж 1077 человек.


6.7 м. Мощность силовой установки 8500 л. с; Переведен в резерв 30 сентября 1958 года.
скорость 16,5 узлов. Списан и продан на слом 1 июля 1961 года.







ГИДРОАВИАНОСЕЦ «WRIGHT»


Заложен в 1919г., спущен 28.04.1920 г. Переоборудован в 1920—21 гг.; в строю с 16.12.1921 г.


Водоизмещение 11500 тонн;
размеры 136.5 х 17,6 х 7,2 ме-
тров. Мощность двухвальной
энергоустановки 6000 л.с: 2
ПТ, 6 котлов; скорость 15 уз-
лов. Запас топлива 1630 тонн.


Вооружение: 2— 127-мм
орудия, 2—76-мм зенитки, 2
пулемета.


Авиагруппа: 12 гидросамо-
летов.


Экипаж 288 человек.
Первый гидроавианосец


американского флота. Пере-
оборудован из грузового судна
«Hog island». Катапульт не
имел; на палубе находились
ряды цилиндрических роликов,
по которым могли скользить
поплавки гидросамолетов.


«Райт» использовался в ос-
новном как транспорт для пе-
ревозки самолетов морской
авиации.


В октябре 1944 г. был пре-
вращен во вспомогательное
судно. Исключен из боевого
состав флота 21.06.1946 г.
Продан на слом 19.08.1948 г.


АВИАНОСЕЦ «LANGLEY» (CV-1)


Заложен 18.10.1911 г, на верфи «Map Айленд», спущен 24.08.1912 г.. в строю с 22.03.1922 г., погиб
27.02.1942 г.


1929 г.







Водоизмещение 11500 (15150) тонн; размеры
165.2 х 19,9 х 6,3 метров. Мощность двухвальной
энергоустановки 6500 л.с; 2 ПТ/ЭЛ, 3 котла; скорость
15 узлов. Запас топлива 2300 тонн. Вооружение: 4—
127-мм орудия, 2 пулемета. Экипаж 468 человек.


Состав авиагруппы. В 1924 г.: 12 истребителей
TS. 12 разведчиков UO, 6 гидросамолетов. В 1933 г.:
15 истребителей F4B, 15 разведчиков SU.


Первый американский авианосец был построен
и начал службу в американском флоте в качестве
угольщика «Юпитер». В июле 1919 г. появился про-
ект его переоборудования в гладкопалубный авиано-
сец. Корабль был невелик и тихоходен, но имел об-
ширные трюмы и турбоэлектрическую силовую уста-
новку, позволявшую ему давать полный ход как впе-
ред, так и назад. Возможность смены ориентации
«нос-корма» считалась тогда весьма полезной.
Предполагалось, что при частичном повреждении
палубы в бою авианосец сможет поднимать и прини-
мать самолеты, разворачиваясь кормой против вет-
ра или по ветру.


Перестройка производилась на верфи ВМФ
в Норфолке с марта 1920 г. Через два года авиано-
сец вошел в состав флота под названием «Лэнгли»
(место исторического полета аэроплана братьев
Райт) и получил номер CV-1 (обозначение CV пояу-
чали все последующие корабли этого класса).


Корпус и силовая установка практически не пре-
терпели изменений. У бывшего угольщика срезали
асю надстройку выше верхней палубы и установили
на пиллерсах прямоугольную деревянную взлетную
палубу размером 162,7 х 19,5 м. Пространство между
ней и верхней палубой можно было назвать ангаром,
с некоторой долей условности, так как оно было от-
крыто с обоих бортов. Для подъема самолетов служил
один лифт. Машины хранились в полуразобранном
виде и лишь на полетной палубе осуществлялась пол-
ная сборка. Много места под палубой занимали ре-
монтные мастерские, хранилища запчастей и рабочее
помещение с двумя трехтонными мостовыми кранами
(они поднимали из трюмов гидропланы и доставляли
их к подьемнику). В грузовых трюмах разместили ци-
стерны для бензина и погреба боезапаса.


Полетная палуба была оборудована двумя пнев-
матическими катапультами, расположенными спе-
реди и сзади. Они были способны разгонять лета-
тельные аппараты массой 2800 кг до скорости 74
км/ч и предназначались для старта гидросамолетов.
Самолеты с колесным шасси взлетали с разбега без
каких-либо приспособлений. Поскольку в процессе


крайне редко, в июле 1928 г. их демонтировали. Си-
стема посадки была подобна английской на «Фьюри-
есе». Чтобы предотвратить боковой снос аэропла-
нов при посадке, по краям полетной палубы протяну-
ли специальные тросы. В 1929 г. на авианосце уста-
новили аэрофинишеры, а продольные ограждающие


Как экспериментальный корабль. «Лэнгли» ис-
пользовали для решения различных технических за-
дач, с которыми ранее судостроители не сталкива-
лись. Так, первоначально авианосец оснастили одной
дымовой трубой, но из-за сильного задымления по-
летной палубы пришлось найти иное решение: два
дымохода вывели под полетной палубой в две корот-
кие трубы, выступавшие за левый борт и лишь не-
значительно возвышавшиеся над уровнем палубы.
Во время приема и запуска самолетов эти трубы по-
ворачивали вниз и выпускали дым к поверхности во-
ды. На палубе не было никаких надстроек, даже мос-
тик находился под ней, в задней части полубака.
Только во время переходов поднимались две теле-
скопические мачты. Еще одно «новшество» можно
отнести к разряду курьезов: на юте «Лэнгли» распо-
ложилась вместительная голубятня для почтовых
птиц. Их выпускали с сообщениями пилоты само-
летов.


Корабль никогда не модернизировался, поэтому
«Лэнгли» так и не получил зенитную артиллерию. Его
основным оружием была авиация. Изначально ко-
рабль проектировался для авиагруппы в количестве
8 машин, со временем его возможности возросли до
42 машин, хотя штатное количество не превышало


1942 г.







«Langley» после перестройки


30 аэропланов. Запас авиационного вооружения
включал 2275 авиабомб и 24 торпеды.


В 1925 г. рассматривался проект аналогичного
переоборудования близнеца «Юпитера» — угольщи-
ка «Нептун», но он не был реализован.


После вступления в строй авианосец до 1931 г.
служил в Тихоокеанском флоте. После перевода
в Атлантику использовался главным образом для ис-
пытаний новых самолетов и подготовки личного со-
става морской авиации. В 1937 г. «Лэнгли» уже счи-
тался устаревшим, что обусловило его переоборудо-
вание в гидроавианосец AV-3. Это дало необходи-
мый тоннаж в квоте на авианосцы в рамках


Вашингтонского соглашения
для постройки авианосца
«Уосп». Переднюю треть палу-
бы «Лэнгли» демонтировали
с целью размещения кранов
для подъема гидросамолетов
на борт с поверхности воды.
Именно в таком виде корабль


Вскоре он погиб. Во время
боев за Голландскую Ост-Ин-
дию (Индонезию) голландский
адмирал Гелфрих добился от
союзников, чтобы самолеты,
отправленные из Австралии на
Цейлон на борту «Лэнгли», бы-
ли переадресованы на остров
Ява. В этот рейс гидроавиано-
сец отправился как обычный
авиатранспорт, его укорочен-


ную палубу загромождали 27 истребителей Р-40.


27 февраля 1942 г. японские самолеты обнаружи-
ли корабль и сопровождавшие его эсминцы в ста ми-
лях от Явы. В последовавшей за этим атаке «Лэнгли»
получил пять прямых бомбовых попаданий. Даль-
нейшие события стали, как показал боевой опыт, ти-
пичными для авианосцев, пораженных с воздуха.
На "Лэнгли» вспыхнул сильный пожар: горели само-
леты, полыхал бензин, а тушить их было нечем, так
как пожарная система вышла из строя после первых
попаданий бомб. Через четыре часа, сняв с него эки-
паж, эсминцы добили корабль артиллерийским
огнем.


АВИАНОСЦЫ ТИПА «LEXINGTON»


«Lexington" (CV-2) — заложен 8.01.1921 г. на верфи компании «Бетлхем» в Куинси, спущен 3.10.1925 г.,
в строю С 14.12.1927 г., погиб 8.05.1942 г.


«Saratoga" (CV-3) — заложен 25.09.1920 г. на верфи ВМФ в Бруклине, спущен 7.04.1925 г., в строю
с 16.11.1927 г., списан в 1946 г.


«Lexington» (CV-2)


Водоизмещение 38725 (47700) т: размеры 270,7 х
32,2 х 8,5 метров. Мощность четырехвальной энерго-
установки 180000 п.с: 4 ПТ/ЭЛ, 16 котлов; скорость
33,2 узла, запас нефти 6660 тонн. Бронирование: по-
яс 178—127 мм, траверзы 178 мм, палуба и рубка51
мм. Вооружение: 8—203-мм орудий, 12—127-мм
универсальных пушек.


Экипаж 2327 человек.
Состав авиагруппы:
«Лексингтон» (1937 г.): 18 истребителей F2F, 18


истребителей-бомбардировщиков F4B, 18 пикирую-
щих бомбардировщиков BG, 20 разведчиков-бом-
бардирвщиков SE3U, 3 разведчика O2U, 2 разведчи-
ка JF (79 машин).


В мае 1942 г.: 22 истребителя F4F, 36 пикирующих







«Lexington» (CV-2) (1927 г.)


бомбардировщиков SBD, 12 торпедоносцев TBD (58
машин).


«Саратога» (август 1942 г.): 36 истребителей F4F,
37 пикирующих бомбардировщиков SBD, 15 торпе-
доносцев ТВР (88 машин).


В апреле 1944 г.: 27 истребителей F6F, 24 пики-
ровщика SBD, 18 торпедоносцев TBF (69 машин).


Эти корабли были самыми большими, самыми
быстроходными и самыми сильными авианосцами
20-х и 30-х годов XX века. В отношении корабельной
архитектуры они опередили свое время, оказав за-
метное влияние на дальнейшее развитие класса
авианосцев. Оба корабля были идентичными. Корпу-
са авианосцев разделялись на 484 отсека под броне-
вой палубой. Самыми большими были два машинных
отделения, справа и слева от них вдоль бортов рас-
полагалось 16 котельных отделений. Над броневой
палубой имелось пять межпалубных пространств,
причем половину этой высоты занимал одноярусный
самолетный ангар — самое большое в 1927 г. замк-
нутое корабельное помещение в мире. Он имел раз-
меры 129,2 х 22,55 м. В ширину ангар ограничивали
дымоходы и вентиляционные шахты котельных отде-
лений, а также ячейки для спасательных шлюпок,
зато высота была рекордной — 6,4 м. В корме за ан-
гаром располагались мастерские, под ними — хра-
нилище для разобранных резервных самолетов.
Полностью закрытый ангар стал новшеством. В про-
цессе эксплуатации подтвердилась его целесообраз-
ность, и выявилась новая проблема: концентрация
паров летучего и взрывоопасного авиационного бен-
зина.


На полетной палубе с правого борта находились:
пятиэтажная надстройка, огромная дымовая труба
и четыре орудийные башни ГК. Для компенсации их
веса большинство топливных цистерн, которые по
мере опорожнения должны были заполняться за-
бортной водой, располагались по левому борту. Од-
нако в процессе эксплуатации выяснилось, что для
сохранения остойчивости цистерны правого борта


нельзя заполнять до отказа, а цистерны левого —
полностью опорожнять. Это значительно снижало
дальность плавания — одну из главных характерис-
тик действующих в океане авианосцев. Только во
время ремонта в феврале — мае 1942 г. «Саратога»
получил с правого борта большой буль, что дало ему
возможность использовать весь запас топлива.


Внешне корабли выглядели практически одина-
ково. Правда, сразу после вступления в строй «Лек-
сингтон» получил вдоль трубы навесной мостик, свя-
зывавший пост управления полетами с кормовым
постом управления огнем. На «Саратоге» такой мос-
тик появился лишь в 1930 г. После этого пришлось
нарисовать на трубе широкую вертикальную полосу
черного цвета, чтобы хоть как-то различать корабли.
Но пилотам такое средство идентификации помога-
ло только при полетах на небольшой высоте, поэто-
му перед кормовым свесом на полетной палубе каж-
дого авианосца большими белыми буквами написа-
ли «LEX» и «SARA». В дальнейшем на полетных па-
лубах всех американских авианосцев в носу
и в корме стали белой краской рисовать огромные
цифры, соответствующие бортовым номерам. Такая
система идентификации сохраняется на флоте США
до настоящего времени.


Форма полетной палубы во многом определялась
обводами корпуса, спроектированного для линейных
крейсеров. Поэтому она заметно сужалась к форш-
тевню, значительно уменьшая полезную площадь.
Самолеты подавали наверх два близко расположен-
ных лифта. Кормовой размером 9,15 х 11 ми грузо-
подъемностью 3 тонны предназначался только для
истребителей; носовой — 9,15 х 18,3 м —для тяже-
лых самолетов до 8 тонн весом. Особенностью носо-
вого самолетоподъемника было то, что он имел еще
откидной люк размером 6 х 8 м, позволявший подни-
мать машины более длинные, чем платформа. В то
же время наличие на огромных кораблях всего двух
подъемников, один из которых был к тому же очень
маленьким, оказалось серьезным просчетом конст-







«Lexington» (CV-2) и «Saratoga» (CV-3)


рукторов и в дальнейшем сводило на нет преиму-
щество в числе самолетов. В 1945 г. во время ремон-
та на «Саратоге» устаноеили более мощный носовой
лифт, а кормовой демонтировали. Для подъема
авиационного боезапаса из погребов использова-
лись два бомбовых и торпедный лифты.


Первоначально авианосцы несли по одной
47-метровой катапульте с правого борта. Пятитон-
ной машине они сообщали скорость 89 км/ч. Но по-
скольку длина палубы позволяла любому из сущест-
вовавших тогда самолетов взлетать с разбега, ката-
пульты в 1934 г. сняли. Через 10 лет «Саратогу»
вновь оборудовали двумя гидравлическими ката-
пультами, поскольку новым тяжелым самолетам ме-
ста для разбега уже не хватало. Торможение при по-
садке обеспечивали 8 поперечных тросовых аэро-
финишеров и 4 аварийных барьера. Для защиты от
ветра и брызг стоявших на полетной палубе самоле-
тов вдоль бортов имелись откидные сетчатые щиты.
При проведении взлетно-посадочных операций эти
сетки откидывали в стороны в качестве средства
страховки для тех самолетов, которые могли упасть
за пределы полетной палубы.


Проектный состав авиагруппы насчитывал 78 са-
молетов, из них 32 бомбардировщика. Еще 45 машин
могли храниться под ангаром в разобранном виде.
Бензин хранился в восьми цистернах общей емкос-
тью 436 тонн,


«Лексингтон» и «Саратога» имели необычную для
своего времени турбоэлектрическую энергоустанов-
ку огромной мощности — 180000 л.с. В ее состав
входили 16 котлов на нефтяном отоплении, четыре
главных турбогенератора фирмы "Дженерал элект-
рик», четыре преобразователя постоянного тока
в переменный и восемь электродвигателей, вращав-
ших четыре гребных вала с трехлопастными винта-
ми диаметром 4,5 м. Дым от котлов выходил по че-
тырем дымоходам с каждого борта, причем дымохо-
ды левого борта пересекали корпус над броневой
палубой, объединяясь с остальными в огромную ды-
мовую трубу длиной 31.7 и высотой 21,4 м. На испы-
таниях «Лексингтон» развил скорость 34,59 узла при
мощности 202973 л.с. «Саратога» — 34,65 узла при
мощности 212317 л.с. Запас топлива позволял прой-


ти 2000 миль 34-уэловым ходом, либо 12000 миль
14-узловым. Но по указанным выше причинам ре-
альная дальность была меньше. В 1945 г. «Сарато-
гз». который после установки дополнительного буля
брал до 9748 тонн топлива, мог пройти 4600 миль на
25 узлах и 9500 миль на 15 узлах.


Авианосцы сохранили, хотя и в ослабленном ви-
де, проектное бронирование линейных крейсеров.
Они имели 178-мм броневой пояс по ватерлинии
длиной 161.5 м и высотой 2,6 м, а также носовой
и кормовой траверзы. Пояс имел 12-градусный на-
клон наружу от вертикали. Толщина броневых плит
у нижней кромки уменьшалась до 127 мм. Главная
палуба, прикрывавшая погреба и механизмы, прохо-
дила по верхней кромке пояса и имела общую тол-
щину 51 мм. Гребные электродвигатели и рулевые
машины прикрывала 76-мм броневая платформа.


Полетная палуба была сделана из тонкой сталь-
ной плиты, покрытой деревянной обшивкой. Амери-
канские разработчики считали, что в случаях бое-
вых повреждений подобную конструкцию легче вос-
станавливать, чем бронированную палубу. Британ-
ские инженеры занимали в этом вопросе
диаметрально противоположную позицию. Они счи-
тали, что броня полетной палубы должна служить
дополнительной защитой. Опыт войны не дал одно-
значного ответа в этом споре.


Британские авианосцы из-за тяжелой полетной
палубы, расположенной высоко над ватерлинией,
имели недостаточную остойчивость в штормовых ус-
ловиях. Поэтому пришлось делать низкие ангары, что
затрудняло обслуживание самолетов. К тому же по-
вреждение броневой палубы требовало заводского
ремонта, что надолго выводило авианосец из строя.
Американцам удавалось ремонтировать неброниро-
ванную полетную палубу прямо в море за несколько
часов. Англичане считали, что горизонтальная броня
спасла от гибели не один их авианосец.


Система противоторпедной защиты имела общую
ширину 4.78 метра и состояла из четырех продоль-
ных переборок с каждого борта и внешних булей.
В районе ватерлинии имелись дополнительные були,
проходившие поверх броневого пояса и служившие
лишь для повышения остойчивости корабля. Теоре-
тически, такая защита могла выдержать взрыв тор-
педы с зарядом тротила 182 кг. С учетом неуклонно-
го роста массы зарядов торпед она не могла счи-
таться надежной, что и подтвердил военный опыт.
Авианосцы при попадании торпед полагались в ос-
новном на развитую систему обеспечения живучес-
ти, выучку экипажа и свои большие габариты.
Для исправления крена и дифферента корабли име-
ни развитую систему контрзатопления, в которую
входили все водонепроницаемые отсеки под броне-
вой палубой.


В соответствии с господствовавшими в 20-е годы
тактическими взглядами авианосцы получили арт-
вооружение, аналогичное тяжелым крейсерам.
203-мм орудия Мк.14 с длиной ствола 55 калибров
(11,2 м) размещались в четырех двухорудийных
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«Saratoga» (CV-3) (1944 r.)


башнях — по две спереди и сзади «острова». Две-
надцать 127-мм орудий Мк.19 с длиной ствола 25
калибров располагались в одинарных установках
в четырех бортовых спонсонах, по два с каждого
борта в носу и в корме. Бесполезные 203-мм башни
сняли только в начале 1942 г.


Зенитное вооружение в течение службы постоян-
но усиливалось: сначала за счет установки в 1936 г.
12,7-мм пулеметов, затем — счетверенных устано-
вок 28-мм автоматов, прозванных на флоте «чикаг-
скими пианино» и, наконец, 40-мм «бофорсов»
и 20-мм «эрликонов». Универсальные башенные
127-мм установки получил только «Саратога» в 1943
году. «Лексингтон- к моменту своей гибели имел
12—127-мм одинарных орудий, 12—28-мм и 22—
20-мм автоматов, 28—-12,7-мм пулеметов.


203-мм орудия обслуживал шестиметровый
дальномер, установленный на крыше ходовой рубки.
Еще два таких дальномера стояли во второй и треть-
ей башнях ГК. Установленные позже 127-мм орудия
имели систему управления огнем типа Мк.37 с дву-
мя башенками директоров, снабженных радарами
типа Мк.4. Установки 28-мм, а затем 40-мм автома-
тов имели систему управления огнем типа Мк.51
с директорами для каждой.


В 1942 г. оба авианосца получили поисковые ра-
дары СХАМ-1 и директоры Мк.37 с радарами FD,
а «Саратога» — еще и установку SC-1 для ближне-
го поиска воздушных целей. В 1944—45 гг. СХАМ-1
заменили на радар SK. a FD — на Мк. 4/22. Кроме то-
го, были установлены радиовысотомер SM и систе-
ма опознавания «свой-чужой».


К 1941 г. определение «самых сильных в мире
авианосцев» стало уже спорным, тем более, что за
это время оба корабля не модернизировались. Ко-
нечно, большие размеры делали их исключительно
мореходными, способными держать ход и обеспечи-
вать действия своих самолетов даже в свежую пого-
ду. Но, с другой стороны, они представляли собой
прекрасную мишень для противника. Совершенно
лишним грузом оказалась их броневая защита по
ватерлинии и башни 203-мм орудий, стрельба из ко-
торых на левый борт была связана с риском повреж-
дения полетной палубы. При наличии на палубе са-
молетов использовать главный калибр было вообще
невозможно.


Что касается авиагруппы, то увеличение веса
и габаритов машин, поступивших на вооружение па-
лубной авиации в 1939—41 гг., сократило ее числен-
ность даже на этих гигантах. А в ходе военных дей-
ствий наибольшее значение стали приобретать не
вместимость ангаров и погребов, а практические
проблемы, связанные с хранением и обслуживанием
самолетов. Пришлось отказаться от резервных ма-
шин, хранившихся, как это практиковалось до войны,
в разобранном виде.


После вступления в строй «Лексингтон» и «Сара-
тога» служили на Тихом океане, принимая участие
в маневрах флота. В момент нападения японцев на
Пёрл-Харбор «Саратога» (командир капитан 1-го
ранга А. Дуглас) находился в Сан-Диего (штат Кали-
форния), а «Лексингтон» (капитан 1 ранга Ф. Шер-
ман) вместе с «Энтерпрайзом» был в море в 425 ми-
лях юго-восточнее острова Мидуэй.







11 января 1942 г., во время патрулирования юго-
западнее острова Оаху, он был торпедирован япон-
ской подлодкой I-6. Торпеда попала в кормовую
часть с левого борта, вызвав затопление трех ко-
тельных отделений. От удара произошел разрыв це-
пей между турбогенераторами и электродвигателя-
ми и, пока неисправность устраняли, корабль пред-
ставлял собой неподвижную мишень. Но японская
субмарина, опасаясь кораблей охранения, отказа-
лась от повторной атаки. Поврежденный авианосец
сумел пройти 500 миль до Пёрл-Харбора. откуда
ушел на верфь ВМФ в Брементоне (штат Вашинг-
тон). Там корабль модернизировали: расширили по-
летную палубу в носовой части, установили були,
203-мм орудия заменили на 127-мм, добавили зе-
нитные автоматы. Вместо вышедшего из строя «Са-
ратоги» пришлось отправить в Тихий океан ударный
авианосец «Хорнет».


Тем временем «Лексингтон» принял участие
в операции против островов Гилберта и Маршалло-
вых, обеспечивая дальнее прикрытие двух других
соединений. Затем он прикрывал конвой от Панам-
ского канала на Фиджи, после чего проследовал
к острову Новая Британия для атаки японской базы
Рабаул, где базировалась 4-я японская авиагруппа
(36 торпедоносцев-бомбардировщиков G4M «Бет-
ти», 36 истребителей А6М «Зеро») и эскадрилья
«Иокогама- — 18 летающих лодок Н6К «Мэйвис».


Но утром 20 февраля над соединением появились
две летающие лодки из Рабаула. Хотя истребители
«Лексингтона» вскоре сбили их. они сообщили по
радио о приближении противника. Поднимать само-
леты было рано — цель находилась на 150 миль
дальше радиуса действия устаревших «дэвастейто-
ров». Не теряя надежды, американцы продолжали
сближение. Вскоре после полудня радар «Лексингто-
на" обнаружил в 85 милях японские самолеты — это
18 «бетти» в двух группах вышли в атаку на авиано-
сец без истребительного прикрытия. Первый бой по-
казал недостаточно четкую организацию противо-
воздушной обороны американских кораблей. Зенит-
ный огонь представлял угрозу больше для своих
собственных истребителей, чем для атакующих са-


молетов. Только исключительная уязвимость «бет-
ти», за свою воспламеняемость получивших среди
летчиков США прозвище «ронсон» {по названию
марки зажигалки), позволила американцам сбить 16
торпедоносцев в обмен на два «уайлдкэта». В ко-
рабли попаданий не было, но атаку из-за потери
внезапности пришлось отменить. После дозаправки
«Лексингтон» ушел в Коралловое море.


После 54-суточного плавания «Лексингтон» вер-
нулся в Пёрл-Харбор, где прошел ремонт, в ходе ко-
торого с него сняли 203-мм орудия и установили че-
тыре счетверенных 28-мм автомата. Затем он вер-
нулся в южную часть океана, где принял участие
в сражении в Коралловом море (7—8.05.1942).


7 мая самолеты -.Лексингтона» атаковали япон-
ский авианосец "Сёхо», однако на следующий день
он сам получил тяжелые повреждения от палубной
авиации противника. В левый борт попали две тор-
педы: в носовую часть и под мостик. Сотрясения от
взрывов вызвали утечку авиационного бензина, что
в итоге привело к серии внутренних взрывов. Спус-
тя почти 6 часов после попадания торпед был отдан
приказ покинуть корабль. Эсминец «Фелпс» добил
горящий авианосец торпедами. Потери экипажа со-
ставили 26 офицеров и 190 матросов.


«Саратога» в это время продолжал ремонт в Бре-
ментоне. Несмотря на все принятые меры по ускоре-
нию ввода в строй, авианосец прибыл в Пёрл-Хар-
бор только 6 июня 1942 года, буквально на день
опоздав к атоллу Мидуэй, где происходило решаю-
щее в Тихоокеанской войне морское сражение.


7 июля «Саратога» вышел в море, чтобы принять
участие в подготовке к первой широкомасштабной
операции — вторжению на остров Гуадалканал. Она
началась 7 августа. Истребители и пикировщики
«Саратоги» атаковали береговые позиции и недост-
роенный аэродром японцев на Гуадалканале, а но-
вые торпедоносцы-бомбардировщики «Эвенджер»
производили разведку. Отражая атаки японской
авиации из Рабаула, истребители «Саратоги» сбили
12 самолетов, сами потеряв 5 машин.


16 августа из Внутреннего Японского моря для
поддержки своих войск на Гуадалканале вышли
мощные силы японского Соединенного флота. В хо-
де развернувшегося сражения у Восточных Соломо-
новых островов авиагруппа «Саратоги» 24 августа
потопила авианосец «Рюдзе». Неделю спустя в 250
милях к юго-востоку от Гуадалканала «Саратогу»
торпедировала подводная лодка I—26. К счастью для
американцев, в цель попала только одна из шести
выпущенных торпед. Вызванное взрывом затопле-
ние отсеков было невелико, но и этого оказалась до-
статочно для короткого замыкания электроцепи
и остановки турбин. Авианосцу пришлось вернуться
в Пёрл-Харбор на ремонт, продолжавшийся до кон-
ца ноября.


Самой удачной операцией «Саратоги» стали на-
леты 5 и 11 ноября 1943 г. на Рабаул, куда японцы,
пытаясь задержать продвижение американцев, стя-
нули мощные силы: 19 кораблей оперативного со-
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единения адмирала Курита, в том числе 7 тяжелых
крейсеров,


В первом налете участвовали 33 новых истреби-
теля F6F-3 «Хеллкэт», 22 пикировщика последней
версии SBD-5. 16 торпедоносцев TBF-1 «Эвенд-
жер», а также 19 «хеллкэтов» и 7 «эвенджеров»
с «Принстона». Всего к цели двинулись 97 самоле-
тов. Дождь и облачность в районе взлета обеспечи-
ли скрытность начала операции. В 11.10 американ-
ские эскадрильи появились над проливом Джордж-
Чаннел, в это время штаб японцев в Рабауле прика-
зал поднять в воздух 70 истребителей. Однако
корабли в бухте были застигнуты врасплох. Япон-
ские истребители полагали, что при приближении
к цели американцы начнут перестраиваться для дей-
ствий небольшими группами. Они пассивно выжида-
ли этого момента, чтобы превосходящими силами
наброситься на мелкие группы бомбардировщиков.
Американские же летчики сохраняли первоначаль-
ный боевой порядок до самого пикирования или
сбрасывания торпед. В таких условиях японские ис-
требители не осмелились входить в зону своего зе-
нитного огня, поэтому для перехвата им оставалось
только ждать, когда противник начнет выходить из
атаки. Прорвавшись сквозь плотный огонь системы
наземной ПВО, американские пикировщики и торпе-
доносцы обрушились на японские крейсеры.


Самолеты не потопили ни одного корабля,
но причиненные ими повреждения вывели на время
из строя почти весь 2-й флот адмирала Курита. Од-
на бомба попала в дымовую трубу принимавшего
топливо тяжелого крейсера «Майя» и взорвалась
в машинном отделении: пожар на нем полыхал не-
сколько дней, а ремонт корабля потребовал 5 меся-
цев. Тяжелый крейсер «Атаго» от близких разрывов
трех 227-кг бомб потерял 22 человека убитыми, 64
ранеными и принял много воды. На «Такао» прямое
попадание бомбы повредило две башни главного ка-
либра и убило 23 человека. Серьезные повреждения
получил «Могами» — бомбы повредили две башни,
затопили их погреба, вызвали пожары. Получили по-
вреждения легкие крейсеры «Агано» и «Носиро», эс-
минец «Фудзинами». Воспрепятствовать американ-
скому десанту на Бугенвиль они уже не могли: по-
врежденные крейсеры, кто в тот же день, кто позже,
ушли на остров Трук. При отражении атаки японцы
сбили всего 10 машин.


При подготовке к широкомасштабной операции
по захвату островов Гилберта флот США уже распо-
лагал достаточным количеством новых быстроход-
ных авианосцев, но огромный боевой опыт «Сарато-
ги» не позволил командованию пренебречь им. В со-
ставе быстроходного авианосного соединения TF50
«Саратога» своей надстройкой и огромной трубой
выделся, по выражению историка С. Морисона, как
«парусный линкор XIX века среди первых броненос-
цев», В задачу группы входило нанесение ударов по
японским базам на атолле Науру и воздушное при-
крытие конвоев на атоллы Макин и Тарава. После
этой операции «Саратога» прошел текущий ремонт.


«Saratoga» (CV-3)


а после него с 29 января по 4 марта 1944 г, принял
участие в операции по захвату Маршалловых остро-
вов. Вместе с «Принстоном» и новым авианосцем
«Лэнгли» он наносил удары по базам и обеспечивал
воздушное прикрытие десанта на атолл Эниветок 17
февраля.


С марта по май 1944 г. «Саратога» действовал
в составе английского флота в Индийском океане.
Это соединение включало авианосец «Илластриес»,
линкоры «Вэлиент». «Куин Элизабет», «Ринаун»,
французский «Ришелье» и другие корабли. 19 апре-
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ля авиация «Саратоги» вместе с самолетами «Илпа-
стриеса» нанесла удар по японской базе на острове
Сабанг и уничтожила два небольших транспорта, 24
самолета на земле и нефтехранилища, надолго вы-
вела порт из строя. Был потерян всего один истреби-
тель, пилота которого подобрала подлодка.


Во время битвы за остров Иводзима «Саратога»
получил тяжелые повреждения от «камикадзе». 21
февраля 1945 г. его атаковали эти смертники.
В 16.59 был открыт огонь по вывалившимся из обла-
ков шести японским самолетам. Первые два, уже бу-
дучи сбитыми, упали в воду у самого борта, их бом-
бы взорвались внутри корабля. Бомба с третьего са-
молета попала в якорный шпиль, разрушив порядоч-
ный кусок полетной палубы в носу. Четвертый
самолет сбили на безопасном расстоянии, но пятый
врезался в левую катапульту, а шестой, весь объя-
тый пламенем, врезался в кран перед надстройкой,
причем обломок этого самолета упал в артиллерий-
скую галерею № 1. Все это произошло за три мину-
ты, с 17.00 до 17.03. Начались сильные пожары, ско-
рость корабля снизилась до 25 узлов.


К 18 часам пожары в ангарной палубе и бортовых
танках удалось погасить, 12-метровую пробоину
с правого борта в корме прикрыли пластырем. При-
ем самолетов прекратили, пока с палубы не сброси-
ли горящие машины. Но в 18.46 налетели еще пять
камикадзе. Четыре из них удалось сбить достаточно
далеко от корабля, однако пятый сбросил бомбу,
взорвавшуюся на полетной палубе, а сам упал за


бортом. Тем не менее «Саратога» с 20.05 снова на-
чал принимать свои самолеты на кормовую часть па-
лубы, а для их запуска приходилось идти задним хо-
дом, поскольку взлетать они могли теперь только
с кормы. Тридцать шесть самолетов сгорели или бы-
ли сброшены за борт, еще шесть сели на воду и уто-
нули, 123 члена экипажа погибли, 192 — ранены.


После боя «Саратога» ушел на Эниветок, оттуда
на западное побережье США. В ходе ремонта в Бре-
ментоне с марта по май 1945 г. он получил новый
увеличенный носовой подъемник, что позволило
проводить обучение летчиков на новейших самоле-
тах. После капитуляции Японии корабль срочно пе-
реоборудовали для перевозки войск, устроив допол-
нительные помещения на 4000 человек в кормовой
части ангара. Но Америка больше не нуждалась
в огромном флоте, и многие боевые корабли довоен-
ной постройки, получившие значительные повреж-
дения в сражениях, пошли на слом.


В 1946 г. заслуженный авианосец вместе с други-
ми устаревшими и трофейными кораблями выбрали
в качестве мишени для испытаний атомных бомб
у атолла Бикини. Первый взрыв бомбы «Эйбл» не на-
нес «Саратоге» существенных повреждений, но сле-
дующий подводный взрыв «Бэйкер» 25 июля свалил
его огромную трубу на полетную палубу, разорвал
обшивку подводной части корпуса и вызвал значи-
тельное погружение кормы. Поскольку откачивать
воду на поврежденном корабле было некому, он по-
степенно заполнился водой и в тот же вечер затонул.


АВИАНОСЕЦ «RANGER» (CV-4)


Заложен 26.09.1931 г. на верфи «Ньюпорт-Ньюс Шипбилдинг», спущен 24.02.1933 г., в строю
с 4.06.1934 г.. сдан на слом в 1947 г.







Водоизмещение 14575 (17577) тонн; размеры
234,4 х 33,4 х 6 метров. Мощность двухвальной энер-
гоустановки 54630 л.с: 2 ПТ. 6 котлов: скорость 29,2
узла. Запас нефти до 2350 тонн. Бронирование: па-
луба 25 мм, погреба 51 мм. Вооружение: 8—127-мм
универсальных орудий. Экипаж 1788 человек.


Состав авиагруппы.
В июне 1936 г.: 30 истребителей F2F. 30 пикиру-


ющих бомбардировщиков ВМ и BG, 15 разведчиков-
бомбардировщиков SBU (75 машин).


В ноябре 1942 г.: 54 истребителя F4F, 18 пикиров-
щиков SBD, 1 торпедоносец TBF (73 машины). В ок-
тябре 1943 г.: 27 истребителей F4F, 27 пикировщиков
SBD, 18 торпедоносцев TBF (72 машины).


Первый американский корабль, изначально спро-
ектированный как авианосец. Проект был разрабо-
тан при отсутствии опыта эксплуатации палубной
авиации. Небольшие размеры корабля определялись
желанием построить максимальное число авианос-
цев в рамках лимита водоизмещения по Вашингтон-
скому соглашению. Несмотря на это, проект содер-
жал несколько перспективных решений, ставших
стандартными для последующих, более крупных
и быстроходных авианосцев.


Первоначально предполагалось, что это будет
гпадкопалубный корабль без «острова». Однако
в процессе постройки корабль получил сдвинутую
к правому борту компактную островную надстройку,
где располагались мостик, пост управления огнем
и командно-диспетчерский пункт палубной авиации.
Характерной особенностью авианосца стало нали-
чие шести откидных дымовых труб, расположенных
ближе к корме по три с каждого борта. В зависимо-
сти от направления ветра дымовые газы направля-
лись налево или направо, причем при посадке само-
летов трубы могли принимать горизонтальное по-
ложение


Открытый ангар «Рейнджера» (168 х 19,8 м) де-
лился на три секции и вмещал 76 самолетов. Его вы-
сота составляла 5.77 м. Полетная палуба размером
216,1 х 26,2 м была оснащена двумя самолетоподъ-
емниками, шестью аэрофинишерами и одним ава-
рийным барьером. В 1943 г. длину полетной палубы
увеличили до 228,6 м, а также установили гидро-
пневматическую катапульту Н-II. С ее помощью са-
молеты массой 3200 кг могли стартовать со скоро-
стью 112 км/ч. Новинкой стали протяженные галереи
вдоль полетной палубы.


Наиболее существенными недостатками «Рейн-
джера», вытекавшим из ограничения его габаритов
и водоизмещения, являлись слабость зенитного во-
оружения и отсутствие противоторпедной защиты.
В 1943 г. планировалось оснастить корабль булями,
но от этой идеи отказались из-за неизбежного сни-
жения скорости. Бронирование включало в себя
дюймовую палубу над ангаром и двухдюймовую ко-
робчатую защиту погребов боезапаса.


Артиллерийское вооружение на момент ввода
в строй включало в себя лишь восемь 127-мм ору-
дий, располагавшихся по два в углах палубы, в спон-


сонах на специальных галереях. Позже к ним доба-
вили сорок 12,7-мм пулеметов.


В сентябре 1941 г. во время переоборудования
в Норфолке число пулеметов уменьшили до 24, а на
освободившиеся места поставили шесть четырех-
ствольных 28-мм автоматов. В середине 1942 г.
«Рейнджер» полностью перевооружили на шесть че-
тырехствольных 40-мм «бофорсов» и тридцать
20-мм «эрликонов». Одновременно заменили систе-
му управления огнем, установили радары SP и SC-2.
Даже со всеми этими дополнениями зенитное во-
оружение авианосца выглядело недостаточным. Но,
с другой стороны, подобное довооружение оказа-
лось на пределе допустимой остойчивости. В январе
1943 г. число стволов 40-мм автоматов довели до 48,
однако в свежую погоду корабль показал столь опас-
ную валкость, что шесть установок (24 ствола) при-
шлось немедленно демонтировать.


По первоначальному проекту «Рейнджер» дол-
жен был получить турбоэлектрическую силовую ус-
тановку, но вследствие ограниченных размеров кор-
пуса установили более компактные паровые турби-


В целом «Рейнджер» оказался неудачным авиа-
носцем: малые размеры и нерациональное располо-
жение лифтов на полетной палубе сильно замедля-
ли процесс выпуска и приемки самолетов. К этому
можно добавить недостаточную мореходность, по-
ниженную остойчивость и отсутствие противотор-







педной защиты. Все это ограничило его применение
в период Второй мировой войны. В 1943 г. обсужда-
лись проекты его кардинального переоборудования
с целью повышения боеспособности. Однако в усло-
виях дефицита времени и производственных мощно-
стей эти проекты так и остались на бумаге.


После вступления в строй и окончания курса бо-
евой подготовки авианосец в середине 1935 г. ушел
на Тихий океан. В 1939 г. корабль перевели в состав
Атлантического флота.


Одним из следствий войны в Европе для амери-
канского флота стал приказ президента Рузвельта
от 5 сентября 1939 г. об установлении нейтральной
зоны вокруг американского континента и об органи-
зации здесь патрульной службы. «Рейнджер» в ап-
реле 1941 г. вошел в состав Центрально-Атлантиче-
ского «Нейтрального патруля», преобразованного
с 1 сентября в Северо-Атлантический патруль (с ба-
зой на Бермудских островах). Фактически «Нейт-
ральный патруль» был формой участия американ-
ского флота в войне совместно с британским фло-
том, без официального объявления войны. США ос-
вободили англичан от необходимости эскортировать
конвои в западной части Атлантики, взяв на себя эту
задачу. «Рейнджер», «Уосл», «Йорктаун» вошли в
оперативное соединение TG7.3 вместе с тяжелыми
крейсерами и 11-й эскадрой эсминцев.


После вступления США в войну с Германией до
августа 1942 г. «Рейнджер» занимался поиском под-


водных лодок в Центральной Атлантике. В мае —
июле привлекался к переброске истребителей в Га-
ну для британских ВВС; в ноябре обеспечивал вы-
садку союзных войск в районе Касабланки в ходе
Северо-Африканской десантной операции. Самоле-
ты авианосца нанесли серьезные повреждения
французскому линкору «Жан Бар».


С августа по декабрь 1943 г. «Рейнджер» входил
в состав британского Флота метрополии, участвовал
в операциях по нарушению германского судоходства
у берегов Норвегии. В ходе налета на порт Бодо 4
октября американская авиагруппа потопила 4 круп-
ных транспорта, потеряв пять своих самолетов. Это
была последняя боевая операция "Рейнджера».
С апреля 1944 г. он использовался как учебный ко-
рабль для подготовки экипажей ночных истребите-
лей. В 1945 г. авианосец принимал участие в испы-
таниях самолетов ДРЛО.


Был выведен из состава флота 18.10.1946 г.
и продан на слом 28.01.1947 г.


«Рейнджер» оказался единственным американ-
ским авианосцем, который всю войну оставался
в Атлантике, используясь в основном как авиатранс-
порт и учебный корабль.


Он послужил прототипом для серии американ-
ских авианосцев типа «Йорктаун», боевые действия
которых заставили самых закоренелых противников
морской авиации говорить об этом классе кораблей,
как об «его величестве авианосце».


АВИАНОСЦЫ ТИПА «YORKTOWN»


«Yorktown» (CV-5) — заложен 21.05.1934 г, на верфи «Ньюпорт-Ньюс Шипбилдинг», спущен
4.04.1936 г.. в строю С 30.09.1937 г., погиб 7.06.1942 г.


«Enterprise» (CV-6) — заложен 16.07.1934 г. на верфи «Ньюпорт-Ньюс Шипбилдинг», спущен
3.10.1936 г.. в строю с 12.05.1938 г., сдан на слом 1.07.1958 г.


«Hornet» (CV-8) — заложен 25.09.1939 г. на верфи «Ньюпорт-Ньюс Шипбилдинг», спущен 14.12.1940 г.,
в строю с 20.10.1941 г.. погиб 27.10.1942 г.


••Yorktown» (CV-5) (1940 г.)







Водоизмещение 19576 (25484) тонн; размеры
246.7 х 33,4 х 7.9 метров. Мощность четырехвальной
энергоустановки 120000 л.с: 4 ПТ. 9 котлов: скорость
32,5 узла. Запас нефти 4280 тонн. Бронирование; по-
яс 102—65 мм, палуба 37 мм, траверзы и рубка 102
мм. Вооружение: 8— 127-мм универсальных орудий,
16—28-мм автоматов. 24—12,7-мм пулемета.


Экипаж 2175 человек.
Состав авиагруппы:
«Йорктаун» (июнь 1942 г.): 25 истребителей F4F,


37 пикирующих бомбардировщиков SBD, 13 торпе-
доносцев TBD (75 машин).


«Энтерпрайз» (июнь 1938 г.): 20 истребителей
F3F, 21 разведчик-бомбардировщик SBC, 13 пики-
ровщиков ВТ, 2 разведчика O3U (56 машин);


Июнь 1942 г.: 27 истребителей F4F, 37 пикирую-
щих бомбардировщиков SBD, 14 торпедоносцев TBD
(80 машин);


Июнь 1944 г.: 31 истребитель F6F, 3 истребителя
F4U, 23 пикирующих бомбардировщика SBD, 15 тор-
педоносцев TBF (72 машины).


«Хорнет» (июнь 1942 г.): 27 истребителей F4F, 37
пикировщиков SBD, 15 торпедоносцев TBD (79 ма-
шин).


Эти корабли стали первыми по-настоящему со-
временными американскими авианосцами, разрабо-
танными с учетом опыта эксплуатации имевшихся
авианесущих кораблей. К моменту вступления
в строй они по праву считались лучшими в мире.


После закладки «Рейнджера» на долю американ-
ских авианосцев, согласно Вашингтонскому согла-
шению, оставалось 55000 тонн суммарного тоннажа.
Уложиться в эту цифру можно было, построив три
корабля по 18500 тонн или два по 27000 тонн. Ко-
мандование флота хотело получить три авианосца,
но, как показала практика, ограничение размеров ко-
раблей данного класса резко снижало их боевые
возможности. В конце концов остановились на ком-
промиссном варианте: решили построить два кораб-
ля водоизмещением по 20700 тонн и еще один (буду-
щий «Уосл») — меньшего размера. CV-5 и CV-6 за-
ложили в 1934 г. Четыре года спустя, после прекра-
щения действия вашингтонских ограничений,
конгресс США принял решение построить третий од-
нотипный авианосец — CV-8 «Хорнет».


Проект «Йорктауна» гармонично сочетал в себе
оборонительные и наступательные возможности.
Корабль имел полетную палубу надстроечного типа
длиной 238 метров и шириной 24,4 м. Одноярусный
ангар размером 166.4 х 19,2 х 5.25 м являлся интег-
ральной частью корпуса и был рассчитан на прием
внушительной авиагруппы из 96 самолетов. Подъем
авиатехники на полетную палубу осуществлялся
с помощью трех лифтов размерами 14,6 х 13,7 м
и грузоподъемностью 7.7 тонн каждый. Два из них
находились в диаметральной плоскости корабля,
а средний был смещен к правому борту. Помимо
двух катапульт типа Н-l. установленных на полетной
палубе, имелась третья: она размещалась палубой
ниже и могла запускать самолеты прямо из ангара
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через специальные окна в бортах. Впрочем, эта ори-
гинальная идея себя не оправдала, и третью ката-
пульту в 1942 г. сняли. Запас бензина составлял
707360 литров.


Существенным отличием новых авианосцев от
предыдущих стало объединение дымовой трубы
в единое целое с островной надстройкой, Новые
авианосцы с самого начала проектировались с тра-
диционными для крупных боевых кораблей турбо-
зубчатыми агрегатами (в турбоэлектрических уста-
новках американцы уже разочаровались). Компо-
новка энергетической установки имела существен-
ный недостаток, обусловленный расположением
основных систем; все три котельных отделения рас-
полагались в смежных отсеках следом за двумя ма-
шинными отделениями. Такое размещение могло
привести к выводу их из строя и обездвиживанию
корабля при относительно небольших повреждениях,
как это и произошло с «Хорнетом» в битве при Сан-
та-Крус. Позже американские конструкторы всегда
проектировали дублирующие машинные и котель-
ные отделения. Дальность плавания «йорктаунов»
достигала 12000 миль на 15-и узлах.


Корабли обладали броневой защитой, аналогич-
ной «вашингтонским» крейсерам, и имели систему
противоторпедной защиты из трех продольных пере-
борок. Правда, эта защита рассчитывалась на взрыв
торпеды с зарядом 182 кг тротила, в то время как
ПТЗ линкоров могла выдержать взрыв 320 кг.


Артиллерийское вооружение авианосцев неодно-
кратно менялось. При спуске на воду они несли во-
семь 127-мм одноорудийных установок, располо-
женных по углам палубы. Управление огнем осуще-
ствляли два директора Мк.ЗЗ. установленных на «ос-
трове». Универсальную артиллерию дополняли
четыре счетверенных 28-мм автомата — по два спе-
реди и сзади надстройки — и двадцать четыре круп-
нокалиберных пулемета в галерее на уровне главной
палубы. «Хорнет» получил более совершенные ди-
ректоры Мк.37.


В 1942 г. на корабли начали ставить 20-мм «эр-
ликоны», а 28—мм автоматы заменять на 40-мм «бо—
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форсы». В 1945 г. «Энтерпрайз» нес, кроме 127-мм
орудий, 5 спаренных и 11 четырехствольных «бо-
форсов» (54 ствола) и 32 автомата «эрликон».


Корабли типа «Йорктаун» одними из первых
в американском флоте получили радары. В 1940 г. на
«Йорктауне» и «Энтерпрайзе» установили станции
СХАМ и СХАМ-1 соответственно, на "Хорнете» —
SC. Последняя имела меньшую дальность действия,
и в середине 1942 г, ее тоже заменили на СХАМ, сня-
тую с поврежденного крейсера. С 1943 г. «Энтер-
прайз» нес три РЛС — SC-2, SK и SM, не считая ра-
даров управления огнем.


Многочисленные перевооружения сильно увели-
чили "верхний" вес кораблей и снизили остойчи-
вость. Поэтому в 1943 г. оставшийся в строю «Эн-
терпрайз» пришлось капитально модернизировать:
его корпус оснастили булями, из-за чего ширина
увеличилась до 29,1 м, а скорость несколько умень-
шилась.


«Йорктаун» после вступления в строй входил
в состав Тихоокеанского флота США. В мае 1941 г.
корабль совершил переход в Атлантический океан
и вошел в состав сил «Нейтрального патруля». Уча-
ствовал в сопровождении конвоев в Англию и поис-
ке германских судов. В декабре он ушел на Тихий
океан и 6 января 1942 г. прибыл в Сан-Диего. В фе-
врале авианосец принял участие в нанесении ударов
по японским объектам на островах Гилберта.


6 марта у острова Нумеа «Йорктаун» соединился
с «Лексингтоном». Чтобы облегчить положение со-
юзников на острове Ява, американцы решили нане-
сти новый удар по Рабаулу — впервые силами двух
авианосцев. Но вскоре после выхода в море соеди-
нения TF11 (2 авианосца, 8 тяжелых крейсеров, 14
эсминцев) удар перенацелили на место высадки
японских десантов в портах Лаэ и Саламуа на севе-
ре Новой Гвинеи. Чтобы не попасть под атаку непри-
ятельской базовой авиации, взлет решили произве-


сти на пределе радиуса действия торпедоносцев, что
требовало от штурманов исключительной точности.
Всего в воздух 10 марта поднялись 103 самолета,
для обеспечения ПВО остались 24 истребителя,
а для противолодочного патрулирования — 9 бом-
бардировщиков SBD.


Самолеты атаковали бомбами береговые цели
без особого успеха, лишь истребители уничтожили
два гидросамолета типа E8N. На многочисленные
корабли сил вторжения обрушили удар торпедонос-
цы и пикирующие бомбардировщики, сумевшие по-
топить вспомогательный крейсер "Конго-Мару»,
6000-тонный транспорт и большой тральщик. Погиб
при этом только один пикировщик.


Этот бой, ставший на флоте США первым случа-
ем атаки большого числа самолетов по морским це-
лям, выявил ряд серьезных недостатков в матери-
альной части и подготовке личного состава. Так,
из 13 выпущенных торпед восемь утонули сразу по-
сле сброса, а пять, хотя и пошли правильным курсом,
цели так и не поразили — сказались ненадежные ги-
роскопы и приборы глубины. На «донтлессах» при
пикировании с большой высоты из-за резкого пере-
пада температуры запотевали оптические прицелы
и фонари кабин, не давая возможности экипажам
видеть цель.


В двухдневном сражении в Коралловом море 7—
8 мая 1942 г. самолеты «Йорктауна» (8 F4F3, 24
SBD-3, 9 TBD-1) потопили японский авианосец «Сё-
хо» и повредили «Сёкаку», однако сам корабль полу-
чил попадание 250-кг бомбы в район мостика. Бом-
ба пробила три палубы и вызвала пожар, который
удалось быстро ликвидировать.


В сражении у атолла Мидуэй 4 июня авиагруппа
«Йорктауна» потопила авианосец «Сорю», Но спус-
тя несколько часов корабль атаковали 18 японских
бомбардировщиков D3A1 с авианосца «Хирю» и,
прорвавшись сквозь завесу зенитного огня и истре-
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бительное прикрытие, поразили «Иорктаун» тремя
бомбами. Первая взорвалась на полетной палубе
и уничтожила подготовленный к старту истребитель.
Вторая попала в дымовую трубу, от взрыва загоре-
лись сажа и краска, вышли из строя пять котлов.
Третья бомба взорвалась в глубине корпуса, вблизи
хранилищ топлива и погребов боезапаса. Лишь бла-
годаря эффективно сработавшей системе углекис-
лотного тушения и затоплению погребов удалось из-
бежать детонации. Пожары удалось локализовать,
вскоре «Иорктаун» развил 20-узловой ход и даже
возобновил заправку истребителей горючим.


Но менее чем через час его снова атаковали де-
сять торпедоносцев, шедших на небольшой высоте
под прикрытием шести истребителей. Разделившись
на группы, они атаковали «Иорктаун» с четырех раз-
ных направлений и с дистанции 500 метров выпусти-
ли торпеды. Две из них достигли цели: корабль полу-
чил крен и лишился хода, воспламенились топлив-
ные цистерны. Около 15 часов командир приказал
оставить судно. Тяжело поврежденный авианосец
оставались на плаву еще двое суток, но спасти его не
удалось. Днем 6 июня он был поражен еще двумя
торпедами, выпущенными с японской подлодки
I-168. Утром следующего дня «Йорктаун» оконча-
тельно затонул.


«Enterprise" с момента вступления в строй слу-
жил на Тихом океане. За девять дней до японского
нападения корабль ушел из главной базы, загружен-
ный истребителями для гарнизона острова Уэйк, и 7
декабря 1941 г. находился в море в 200 милях запад-
нее Пёрл-Харбора. С первых дней войны авианосец
принимал активное участие в боевых действиях. Уже
10 декабря его самолеты потопили японскую под-
лодку I—70. Затем последовали удары по японским
базам на Маршалловых островах (1.02.1942), остро-
ве Уэйк (24.02.1942), острове Маркус (4.03-1942). Ре-
зультаты этих атак были скромными; повреждены
неприятельский крейсер и минный заградитель. 18


апреля авианосец прикрывал «Хорнет» в рейде на
Токио.


В сражении у Мидуэя самолеты «Энтерпрайза»
потопили 4 июня три японских авианосца: «Акаги»,
«Kaгa» и «Хирю». В августе они принимали участие
в прикрытии высадки на Гуадалканал и сражении
у Восточных Соломоновых островов. В ходе послед-
него корабль получил серьезные повреждения в ре-
зультате попадания трех 250-кг авиабомб. Наиболее
серьезным оказалось разрушение кормового лифта,
вызвавшее пожар под ангарной палубой. Близкими
разрывами была разрушена заправочная система,
что вызвало ряд возгораний в кормовой части авиа-
носца. Потери экипажа составили 74 убитых и 95 ра-
неных. Ремонт в Пёрл-Харборе продлился два ме-
сяца.


26 октября 1942 г. «Энтерпрайз» участвовал
в сражении у островов Санта-Крус. Его авиагруппа
повредила авианосец «Дзуйхо», однако и сам он по-
лучил три попадания 250-кг бомб. Первая пробила
полубак и разорвалась в воде, вторая поразила по-
летную палубу за носовым лифтом, вызвав пожар во
внутренних отсеках, третья взорвалась в ангаре
в центральной части корпуса. Вслед за бомбарди-
ровщиками «Энтерпрайз» атаковали 25 японских
торпедоносцев, но не добились ни одного попада-
ния. Несмотря на тяжелые потери в личном составе,
авианосец сохранил ход и управляемость, и само-
стоятельно прибыл на аварийный ремонт в Нумеа.


Поскольку в этом сражении погиб «Хорнет»,
до января 1943 г. «Энтерпрайз» оставался единст-
венным авианосцем США на Тихом океане. Авиано-
сец принял участие в последнем морском сражении
у острова Гуадалканал: 13—14 ноября самолеты
«Энтерпрайза» потопили японский линкор «Хиэй»,
крейсер «Кинугаса» и повредили несколько других
кораблей.


С марта по октябрь 1943 г. авианосец прошел ре-
монт и модернизацию в США. В ноябре — декабре
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«Энтерпрайз» прикрывал десантную операцию на
островах Гилберта, в январе 1944 г. на Маршалловых
и Восточных Каролинах; 21 апреля наносил удары по
неприятельским объектам на Новой Гвинее. Обеспе-
чивал высадку на Марианские острова в июне, в сен-
тябре-октябре атаковал японские базы на Западных
Каролинах, Окинаве, Лусоне и Формозе. Принял
участие в сражении в заливе Лейте, в ходе которого
24 октября авиагруппа «Энтерпрайза» атаковала
линкор «Мусаси».


В начале 1945 г. встал вопрос о дальнейшем ис-
пользовании авианосцев довоенной постройки. Тех-
нические особенности этих кораблей, прежде всего
возможности лифтов, катапульт и взлетных полос,
уже не соответствовали оперативной обстановке на
театре. Кроме того, у США появилось значительное
количество новых, более мощных ударных авианос-
цев. Поэтому с января старые корабли временно бы-
ли отстранены от тактических действий и привлече-
ны к операциям по ночным бомбардировкам Японии:
днем авианосцы находились на значительном удале-
нии от японских баз, а вечером приближались к бе-
регу, поднимая в воздух ударное бомбардировочное
соединение. Приняв на борт вернувшиеся самолеты,
корабли снова уходили дальше в море.


11 апреля в ходе сражения за Окинаву в «Энтер-
прайз» врезался самолет пилота-смертника, и ко-
рабль ушел к острову Улити для трехнедельного ре-
монта. 14 мая 1945 г. «Энтерпрайз» получил тяжелые
повреждения от попаданий двух камикадзе. Один из
них врезался в воду вблизи правого борта, второй —
в районе кормового спонсона. Взорвавшийся в воде
заряд первого самолета повредил энергетическую ус-


тановку, а также часть электрооборудования. Корпус
корабля был пробит в нескольких местах. Авианосец
вышел из строя и стал в ремонт до конца войны.


В октябре 1945 г. «Энтерпрайз» использовали для
транспортных перевозок между Европой и восточ-
ным побережьем США. 17 февраля 1947 г. корабль
вывели в резерв. 1 октября 1952 г. его перекласси-
фицировали в ударный авианосец, 8 августа следу-
ющего года — в противолодочный, однако в строй не
вводили.


«Энтерпрайз» принимал участие почти во всех
морских сражениях на Тихом океане. Согласно офи-
циальным данным он уничтожил или участвовал
в потоплении 71 японского корабля, а его авиагруп-
пы сбили 911 вражеских самолетов. В конце 50-х го-
дов ветераны Второй мировой войны предприняли
попытку выкупить авианосец у флота и организовать
на нем мемориал морякам и летчикам, погибшим
в годы войны, но собранных средств оказалось недо-
статочно. 1 августа 1958 г. корабль продали на слом.


«Hornet» после окончания боевой подготовки
в марте 1942 г. перешел из Норфолка на Тихий оке-
ан. Самой первой и самой знаменитой операцией
в недолгой карьере этого авианосца стал налет на
Токио 18 апреля 1942 г., так называемый «рейд Ду-
литтла», осуществленный с палубы корабля сухопут-
ными бомбардировщиками В-25,


В июне корабль участвовал в сражении у атолла
Мидуэй, однако взлетавшие с его палубы утром 4
июня истребители и бомбардировщики не смогли
обнаружить противника. На цель вышли только 15
торпедоносцев TBD-1 и все они погибли в безре-
зультатной атаке,


В сентябре — октябре «Хорнет» сопровождал
конвои на Гуадалканал. наносил удары по японским
объектам на Соломоновых островах, принял участие
в сражении у островов Санта-Крус 26 октября 1942 г.
В нем самолеты «Хорнета» тяжело повредили вра-
жеский авианосец «Сёкаку». Однако сам корабль
подвергся атаке 27 японских бомбардировщиков
и торпедоносцев.


В «Хорнет» попали 4 бомбы и две торпеды, кро-
ме того, в него врезались два сбитых японских само-
лета. Корабль потерял ход, и крейсер «Нортхемп-
тон» взял подбитый авианосец на буксир. Когда по-
жары удалось ликвидировать, последовал новый на-
лет и попадания еще одной торпеды и нескольких
бомб. Команда оставила медленно гибнущий ко-
рабль, который затем торпедировали американские
эсминцы, однако он остался на плаеу. Ночью «Хор-
нет» обнаружили и добили торпедами японские эс-
минцы «Акигумо» и «Макигумо».







АВИАНОСЕЦ «WASP» (CV-7)


Водоизмещение 15752 (19116) тонн; размеры 226
х 34,1 х 7 метров. Мощность двухвальной энергоус-
тановки 70000 п.с: 2 ПТ. 6 котлов; скорость 29,5 уз-
лов. Запас нефти 3345 тонн. Бронирование: палуба
31 мм, рубка 37 мм. Вооружение: 8—127-мм уни-
версальных орудий, 16—28-мм автоматов, 24—
12,7-мм пулеметов.


Экипаж 2167 человек.
Состав авиагруппы: (декабрь 1941 г.): 47 истре-


бителей F4F, 33 пикирующих бомбардировщика
SB2U, 3 торпедоносца TBD (83 машины);


Август 1942 г.: 29 истребителей F4F, 30 пикиров-
щиков SBD, 10 торпедоносцев TBF (69 машин).


Решение построить авианосец CV-7 «Уосп» было
принято 27 марта 1934 года — еще до ввода в строй
"Рейнджера». К тому времени стало ясно, что стан-
дартное водоизмещение последнего превысит пре-
дусмотренное проектом как минимум на 700 тонн.
Американцы, в отличие от японцев, честно выполня-
ли требования Вашингтонского соглашения. По-
скольку при проектировании нового корабля уло-
житься в оставшиеся 13500 тонн представлялось не-
реальным, решили переоборудовать «Лэнгли»
в авиатранспорт. Водоизмещение же нового кораб-
ля пришлось ограничить 14700 тонн. Заказ на стро-
ительство был выдан 19 сентября 1935 года. «Уосп»
явился последним авианосцем, построенным в рам-
ках Вашингтонских ограничений.


Его конструкция имела несколько оригинальных
особенностей. Уникальной чертой корабля стал асси-
метричный корпус — так проектировщики компенси-
ровали вес «острова» без укладки балласта по лево-
му борту. Кроме того, авианосец отличался необыч-
ной эшелонной компоновкой машинно-котельных от-
делений, позже повторенной в проекте авианосца
«Эссекс». В целом механизмы «Уоспа» оказались


весьма удачными: на испытаниях корабль развил
мощность 73906 л.с. и скорость хода 30,7 узлов.


Полетная палуба (224 х 24,4 м) простиралась на
всю длину корпуса. Ангар был одноярусным (159,1 х
19,2 х 5,23 м) и довольно вместительным — в нем
могли располагаться 72 самолета. Подъем машин на
палубу осуществляли два лифта размером 14,6 х
13,4 м и грузоподьемностью 7.7 тонн. Кроме того,
в носовой части по левому борту в порядке экспери-
мента установили дополнительный бортовой само-
летоподъемник Т-образной формы. Его испытания
прошли успешно, и на авианосцах типа «Эссекс"
применили похожие лифты, но значительно больших
размеров.


На корабле были установлены 4 гидропневмати-
ческие катапульты Н-II. Две из них размещались на
верхней палубе, еще две — в ангаре поперек корпу-
са. Аэрофинишеры Мк.4 располагались в носу
и в корме — это обеспечивало посадку самолетов
с обеих сторон палубы. Запас бензина составил
414430 литров.


Заложен 1.04.1936 г. на верфи «Бетлхем» в Квинси. спущен 4.04.1939 г.. в строю с 25.04.1940 г., погиб
15.09.1942 г.







Бронирование из-за ограниченного водоизмеще-
ния было очень легким. Нижняя (броневая) палуба
имела толщину 31 мм; ангарная и верхняя палубы
никакой защиты не имели. Вместо броневого пояса
применялась утолщенная (16—19 мм) обшивка
в районе ватерлинии. Лишь отсек рулевой машины
располагал относительно мощным бронированием:
вертикальное 87 мм. горизонтальное 31 мм.


Авианосец был вооружен восемью 127-ми оди-
нарными установками, четырьмя счетверенными
28-мм автоматами и двадцатью четырьмя 12,7-мм
зенитными пулеметами. Ввиду непродолжительной
службы «Уосп» не претерпел существенных модер-
низаций. В январе 1942 г. на нем появился радар
СХАМ-1. В мае-июне было усилено зенитное воору-
жение: вместо пулеметов установили тридцать два
20-мм «эрликона», а в кормовой части по левому
борту добавили 40-мм «бофорc».


С 1 июля 1940 г., после завершения курса боевой
подготовки, корабль участвовал в "Нейтральном па-
труле» в Атлантике. До марта 1942 г. он сопровождал
конвои и вел поиск судов противника. В апреле-мае
авианосец временно входил в состав британского
Флота метрополии и принимал участие в двух опера-
циях по переброске истребителей на Мальту (20.04
и 9.05.1942).


Мальта — ключевой пункт Средиземноморья. Ос-
тров находится почти в 1000 миль от Гибралтара
и свыше 800 миль от Александрии. В то время он
оказался в окружении аэродромов держав оси, рас-
положенных в Сицилии, Италии, Сардинии, Греции
и Ливии. В феврале 1942 г. на остров было сброше-
но около 1000 тонн бомб, в марте это количество
увеличилось до 2170 тонн, в апреле до 6728 тонн.
Для обороны Мальты требовались современные ис-
требители, но они не обладали достаточным радиу-


Горящий «Wasp»


сом действия для перелета из Англии через Гибрал-
тар. Доставлять их могли только авианосцы, но у ан-
гличан на ТВД в апреле оставался в строю один
«Игл». В связи с этим Адмиралтейство попросило
взаймы у американцев авианосец «Уосп».


Получив новое задание, «Уосп» пришел в Глазго.
Там он взял на борт 47 самолетов типа «Спитфайр»


под охраной линейного крейсера «Ринаун» и шести
эсминцев. Переход на юг прошел без особых проис-
шествий. Корабли шли с таким расчетом, чтобы но-
чью 18 апреля пройти мыс Эспартель, а в 2 часа 19
апреля пройти траверз мыса Европа и тем самым
избежать внимания испанских и итальянских само-
летов-разведчиков. Взлет самолетов предполага-
лось произвести примерно в 50 милях к северу от
Алжира. В 4 часа утра 20 апреля с «Уоспа» начали
взлетать самолеты. Первые 11 палубных истребите-
лей поднялись с авианосца для разведки, за ними
последовали «спитфайры» с английскими экипажа-
ми. К 5.01 все 58 самолетов уже были в воздухе.


Как только все самолеты оказались в воздухе,
соединение легло на обратный курс. В 11.47 на «Уо-
сле» получили донесение о благополучной посадке
всех «спитфайров» на аэродром Мальты. Выполнив
задачу, авианосец в ночь на 21 апреля прошел Гиб-
ралтар и 26 апреля прибыл в Скапа-Флоу.


вторной операции, доставив на остров еще 46 истре-
бителей. На этот раз к американскому авианосцу
присоединился британский «Игл». Блокада Мальты
длилась до июля, но в конце концов английская
авиация, получая подкрепления, смогла вырвать
инициативу из рук противника. На смену сражению
в воздухе пришла битва за коммуникации, А «Уосп»
18 мая направился в США.


По возвращении авианосец перешел на Тихий
океан. В августе он сопровождал войсковые конвои
на остров Гуадалканал. Во время одной из таких по-
ходов 15 сентября 1942 г. «Уосп» атаковала японская
подводная лодка I-19 и добилась попадания трех
торпед в носовую часть с правого борта. В этот мо-
мент на авианосце производилась заправка само-
летов и все бензопроводы были заполнены горючим.
В результате взрывов торпед на корабле возникли
пожары, а выливавшийся бензин увеличил пламя,
которое быстро распространялось. Корпус «Уоспа»
сотрясали внутренние взрывы и вскоре стало ясно,
что пожары вышли из-под контроля.


Это была самая успешная торпедная атака Вто-
рой мировой войны. Субмарина дала 6-торпедный
залп: три торпеды попали в «Уосп», четвертая —
в линкор «Норт Кэролайн», пятая потопила эсминец
«О'Брайен», а шестая едва не поразила «Хорнет».
Авианосец, принявший большое количество воды,
сильно накренился. После 6 часов агонии личный со-
став был снят с пылающего корабля, после чего эс-
минец «Лэнсдаун» добил его торпедами. Потери эки-
пажа составили 193 человека убитыми и 366 ра-







Япония
Первая мировая война радикально изменила рас-


становку сил на международной арене. Из числа ве-
ликих морских держав надолго выбыли Германия
и Россия, а державы-победительницы (в первую
очередь Англия и США) неожиданно обнаружили пе-
ред собой нового грозного противника на Дальнем
Востоке. Им стала Япония, недавняя союзница Ан-
танты в войне. Воспользовавшись тем, что западные
державы и Россия были прикованы к полям сраже-
ний в Европе, Япония успела кое-что захватить в Ки-
тае, а после окончания мировой войны она начала
подготовку армии и флота к дальнейшей экспансии
на Азиатском континенте.


В числе других мероприятий была предусмотрена
постройка авианесущих кораблей, которым отводи-
лась важная роль в будущих действиях японского
флота. В октябре 1920 г. в строй вступил авиатранс-
порт «Ноторо», переделанный из танкера и способ-
ный нести 16 гидропланов. За ним через два года
последовал более крупный «Камои», тоже перестро-
енный из танкера и рассчитанный на 20 гидросамо-
летов.


В свою очередь, США приняли в январе 1919 г.
грандиозную программу военного кораблестроения.
Согласно ей, в течение пяти ближайших лет на аме-
риканских верфях предполагалось построить 10 лин-
коров, 6 линейных крейсеров. 10 легких крейсеров
и 130 малых кораблей. Япония ответила на этот план
своей знаменитой программой «8+8". Согласно ей,
планировалась постройка восьми линкоров и восьми
линейных крейсеров огромной мощи. Вскоре на япон-
ских верфях были заложены первые линейные кораб-
ли «Каgа» и «Tosa» (водоизмещение около 40 тысяч
тонн; 10—406-мм орудий) и четыре крупнейших в ми-
ре линейных крейсера «Akagi», «Amagi», «Atago»,
«Takao» (около 47 тысяч тонн; 10—406-мм орудий).


Тогда и Великобритания поспешила объявить
о закладке новых гигантов: 4-х линейных крейсеров
типа "Invincible" (48,5 тыс. тонн; 9—406-мм орудий),
4-х суперлинкоров типа «St. Andrew» (48,5 тыс. тонн;
9—457-мм орудий) и сверхтяжелого крейсера «In-
comparable» (51 тыс. тонн; 6—508-мм орудий!). США,
увидев, что в недалеком будущем их интересам
в мировом океане будут угрожать сразу два мощ-
нейших флота, решили обеспечить свою морскую
безопасность дипломатическим путем,


В 1922 г. на конференции в Вашингтоне девять
государств (США. Великобритания, Япония, Китай,
Франция, Италия, Голландия, Бельгия, Португалия)
договорились положить ограничения росту морских
вооружений. Кроме того, западные страны обяза-
лись «уважать суверенитет, независимость, террито-
риальную и административную целостность Китая».
Вынужденная подписать Вашингтонский договор,
Япония убедилась, что главным препятствием для
осуществления ее планов по колонизации Китая яв-
ляются США.


С этого момента заокеанская держава стала про-
тивником номер один для Страны Восходящего
Солнца. Утратив возможность обогнать американ-
ский флот количественно (соглашения закрепили
более чем полуторакратное превосходство амери-
канцев), японские адмиралы решили сделать ставку
на качественное превосходство своих кораблей и но-
вые тактические приемы морской войны. Чуткие ко
всему новому, важное место в этом соперничестве
они с самого начала отвели морской авиации и авиа-
носцам.


Первым японским авианосцем стал «Хосё» —
сравнительно небольшой корабль с гладкой, лишен-
ной надстроек полетной палубой на всю длину кор-
пуса, вступивший в строй в конце 1922 г. А через два
года появились два огромных авианесущих корабля.


Вынужденные отправить на слом новейшие ли-
нейные крейсеры, доведенные до высокой степени
готовности, японцы, как и американцы, решили пе-
реоборудовать их в авианосцы. Для этого на «Акаги»
и «Амаги» поверх броневой палубы стали возводить
трехэтажный ангар, крыша которого являлась полет-
ной палубой. Но сильнейшее землетрясение 1 сентя-
бря 1923 г. нарушило осуществление этих планов.
Недостроенный «Амаги» получил столь сильные по-
вреждения, что пришлось-таки сдать его на слом.
Вместо него в авианосец переоборудовали недост-
роенный линкор «Kara».


В 1933 г. в состав флота вошел легкий авианосец
«Рюдзё» специальной постройки. Он имел почти
одинаковое с «Хосё» водоизмещение, но развивал
более высокую скорость и нес вдвое больше само-
летов. Этими четырьмя авианосцами Япония исчер-
пала лимит водоизмещения авианесущих кораблей,
определенный ей Вашингтонским соглашением.


Несмотря на это, уже в следующем году был за-
ложен новый ударный авианосец — «Хирю», спустя
еще полтора года-однотипный «Сорю». По сравне-
нию с «Акаги» они занимали такое же место, как
американский «Рейнджер» в сравнении с "Лексинг-
тоном», Отказавшись от идеи использования авиа-
носцев в артиллерийском бою, японцы создали ко-
рабли, которые при вдвое меньшем водоизмещении,
чем «Акаги», несли по 73 самолета и развивали ско-
рость 34 узла.


Таковы были те шесть японских авианосцев, что
находились в строю к началу новой большой войны
в Европе.


На первых порах авианесущие корабли считались
не более, чем полезным дополнением линейного
флота. В 1928 г. состоялись первые в истории импе-
раторского флота маневры с участием авианосцев.
"Акаги» действовал в составе основной эскадры; ус-
ловного противника изображал «Хосё». Значитель-
ный опыт действий палубной авиации против берего-
вых объектов был накоплен в годы войны с Китаем
(1937—41). В отличие от флотов Великобритании
и США, японские авианосцы действовали дивизион-
но — по два корабля в каждой дивизии. Для проведе-
ния важных операций шесть ударных авианосев сво-







дились в одно соединение. Это позволяло осуществ-
лять массированные налеты. Подразделения палуб-
ной авиации имели большой опыт совместных дейст-
вий, а по уровню индивидуальной подготовки япон-
ские пилоты оставили американцев далеко позади.


Японские стратеги считали, что в самом начале
войны необходимо нанести максимальный урон
флоту противника и вывести из строя его базы по-
средством мощных воздушных ударов по портам
и береговым объектам. Но даже они не представля-
ли тогда в полной мере боевые возможности палуб-


ной авиации. Между тем, реальность превзошла са-
мые смелые ожидания: 7 декабря 1941 г. самолеты
японских авианосцев вывели из строя все 8 амери-
канских линкоров в Лёрл-Харборе.


Атаку произвели «Акаги», «Kara», «Хирю» и «Со-
рю». На них базировались истребители типа «О» (Зе-
ро), значительно превосходившие американские
самопеты тех лет по скорости, маневренности, ско-
роподъемности и радиусу действия; пикирующие
бомбардировщики типа «99», бомбардировщики-
торпедоносцы типа «97».


ГИДРОАВИАТРАНСПОРТ «NOTORO»


Перестроен из бывшего
танкера на верфи «Кавасаки»
в Кобэ в 1919—20 гг.


Водоизмещение 14050 тонн;
размеры 143,5 х 17,7 х 8 мет-
ров. Две паровые машины
тройного расширения, общей
мощностью 5850 л.с. Скорость
12 узлов.


Экипаж 155 человек.
Вооружение: 16 гидросамо-


летов; 2—120-мм орудия. 2-
76-мм зенитки.


ГИДРОАВИАТРАНСПОРТ «КАМОI»


Бывший танкер, построен на верфи «Нью-Йорк
шипбилдинг» в 1921—22 гг.


Водоизмещение 17000 тонн; размеры 151,2 х20,4
х 8,5 метров. Энергоустановка: 4 угольных котла Яр-


роу, 2 турбогенератора Кертиса, гребные электромо-
торы, общей мощностью 8000 л.с. Скорость 15 узлов.


Вооружение: 20 гидросамолетов; 2—140-мм ору-
дия, 2—76-мм зенитки.







АВИАНОСЕЦ «HOSHO»


Заложен 16.12.1919 г. на верфи «Асано» в Цуруми, спущен 13.11.1921 г.. в строю с 7.12.1922 г., сдан на
слом в 1947 г.


Водоизмещение 7470 (9630) тонн; размеры 165 х
14,7 х 6,2 метров. Мощность двухвальной энергоус-
тановки 31110 л.с.: 2 ПТ. 8 котлов; скорость 26,5 уз-
лов. Запас топлива 2695 тонн нефти и 940 тонн угля.


Вооружение: 4—140-мм орудия, 2—76-мм зе-


Экипаж 550 человек.
Состав авиагруппы. В 1923 г.: 5 истребителей


1MR (+2 в резерве). 6 торпедоносцев 1МТ (+4 в ре-
зерве), 4 разведчика 2MR;


В 1926—37 гг.: 9 истребителей A1N, 3 разведчи-
ка С1М, 3 торпедоносца В1М;


В декабре 1941 г.: 11 истребителей А5М4;
В июне 1942 г.: 6—8 торпедоносцев B5N2 .
Был заложен как танкер для военного флота,


первоначально назывался «Хирю». Спустя 3 месяца
после закладки было решено превратить судно
в авианосец. В разработке проекта участвовали ан-
глийские специалисты. В октябре 1921 г., ровно за
месяц до спуска на воду, бывший танкер переимено-


вали в «Хосё». После спуска корабль отбуксировали
на верфь ВМФ в Ёкосука, где осуществлялась дост-
ройка. Планировавшаяся перестройка второго од-
нотипного корабля не состоялась в связи с подписа-
нием Вашингтонского договора.


Первый японский авианосец имел сплошную по-
летную палубу размером 158.2 х 22.7 м и одноярус-
ный подпалубный ангар длиной около 92 м. Подъем
самолетов наверх производили два лифта: носовой
размером 9 х 9 м (предназначался только для истре-


1922 г.


1939 г.







бителей и кормовой (12,5 х 7 м). Для сокращения
пробега самолетов на палубе установили 6 попереч-
ных тросовых аэрофинишеров. Катапульт не было.


Чтобы облегчить посадку самолетов в условиях
плохой видимости, а также помогать пилотам точно
определять свой курс днем, на полетной палубе ус-
тановили три линии светильников (красного, желто-
го и зеленого цвета). Эта система оказалась удачной
и была принята на всех других японских авианосцах.


Интересной особенностью архитектуры «Хосё»
являлись три короткие дымовые трубы, установлен-
ные по правому борту ниже полетной палубы.
Во время посадки самолетов эти трубы откидыва-
лись на шарнирах наружу в горизонтальное положе-
ние, чтобы уменьшить опасность, создаваемую ды-
мом и завихрениями воздуха.


На испытаниях 14 декабря 1922 г. авианосец имел
«остров» по правому борту, но в следующем году его
демонтировали. Корабль приобрел гладколапубный
силуэт, ставший характерным для большинства
японских авианосцев. 28 февраля 1923 г. британский
пилот Уильям Джордан выполнил первый старт с па-
лубы «Хосё». В марте того же года с авианосца
взлетел японский пилот, поручик Синиши Кира.


29 января 1932 г. вспыхнул вооруженный кон-
фликт между Японией и Китаем, названный позже
Шанхайским инцидентом. 1 февраля "Хосё» под ох-
раной эсминцев прибыл в район Шанхая. Более года,
до 3 марта 1933 г. он участвовал в боевых действи-
ях — поддерживал сухопутные войска, бомбил к и -
тайские аэродромы. В частности, 5 февраля летчики


авианосца провели первый в истории воздушный бой
с участием палубных самолетов, когда 5 японских
истребителей вступили в бой с 9 китайскими и одер-
жали победу.


В ходе эксплуатации корабль неоднократно пе-
рестраивался. Так, во время модернизации 1934—
36 гг. его дымовые трубы жестко закрепили в верти-
кальном положении, переделали полетную палубу,
дополнительно установили двенадцать 13,2-мм пу-
леметов. Полное водоизмещение корабля увеличи-
лось до 10757 тонн.


В 1937 г. «Хосё». активно использовался во вре-
мя войны с Китаем в районах Шанхая и Кантона. Его
самолеты штурмовали аэродромы, боролись за гос-
подство в воздухе, поддерживали японские сухопут-
ные войска. После возращения в Японию корабль
поставили на капитальный ремонт до октября 1940 г.
В ходе ремонта два 76-мм орудия заменили четырь-
мя спаренными 25-мм автоматами. В сентябре
1941 г. «Хосё» переклассифицировали в авианосец
2-го класса.


1 декабря 1941 г, он вместе с авианосцем «Дзуй-
хо» образовал 3-ю дивизию авианосцев. Дивизия
предназначалась для противовоздушной и противо-
лодочной обороны соединения ударных авианосцев.
Однако участия в боевых действиях он не принимал.
В дальнейшем дислоцировался во Внутреннем море,
обеспечивая ПВО и ПЛО главных сил флота. Входил
в их состав во время сражения за атолл Мидуэй.
После провала этой операции корабль перевели
в разряд учебного авианосца: сняли 140-мм орудия,
вместо них установили еще две спарки 25-мм авто-
матов. Численность авиагруппы сократилась до 11
машин.


Последнюю модернизацию «Хосё» прошел
в 1944 г. На нем увеличили длину полетной палубы
до 176,6 м, и размеры лифтов: носового — до 9 X 11
м, кормового — до 13,5 х 11 м. Дымоходы отвели
вниз. Зенитное вооружение состояло из восьми спа-
рок 25-мм автоматов (16 стволов). В апреле 1945 г.
авианосец стал резервным кораблем 3-го класса,
в июне — 4-го класса; при этом была демонтирова-
на часть зенитной артиллерии. Он базировался


в Курэ.
24, 25 и 28 июля 1945 г.


американская палубная авиа-
ция нанесла воздушные удары
по этой базе. В результате по-
следнего налета "Хосё» полу-
чил повреждения и к моменту
капитуляции находился в доке.
В 1946 г. его использовали как
транспорт для репатриации
японских солдат из Китая. 30
апреля 1947 г. корабль сдали
на слом.







АВИАНОСЕЦ «AKAGI»


Данные 1927 г.: Водоизмещение 29500 (34364)
тонн; размеры 260,7 х 31,8 х 8,1 метров. Мощность
четырехвальной энергоустановки 133000 л.с: 4 ПТ,
19 котлов; скорость 31 узел. Бронирование: пояс 152
мм, палуба до 57 мм. ПТП 38 мм, башни 25 мм. Во-
оружение: 10—203-мм, 12—120-мм зениток, 22 пу-
лемета. Экипаж 1650 человек.


Авиагруппа: 16 истребителей A1N, 28 торпедо-
носцев В1М, 16 разведчиков С1М (60 машин).


Данные 1938 г.: Водоизмещение 36500 (41300)
тонн; размеры 260,7 х 31,7 х 8,2 метров. Энергоуста-
новка без изменений. Запас нефти 5775 тонн. Воору-
жение; 6—-203-мм орудий, 12—120-мм зениток, 28-—
25-мм автоматов. Экипаж 2000 человек.


Авиагруппа; 29 (+4 в резерве) истребителей А5М,


19 (+5 в резерве) пикирующих бомбардировщиков
D1А2, 28 (+16) торпедоносцев B4Y (всего 76 + 25 ма-
шин).


Декабрь 1941 г.: 27 истребителей А6М2, 27торпе-
доносцев B5N2, 18 пикировщиков D3A1 (72 машины).
Июнь 1942 г.: 21 истребитель А6М2, 21 торпедоносец
B5N2, 21 пикировщик D3A1 (63 машины).


Был заложен как линейный крейсер, но после Ва-
шингтонской конференции строительство прекрати-
лось. В дальнейшем командование решило превра-
тить недостроенный корабль в авианосец; работы
возобновились 19 ноября 1923 г.


Проект переоборудования «Акаги» в авианосец
создавался под большим влиянием английского
«Фьюриеса». Первоначально японский корабль имел


1931 г.


Заложен 6.12.1920 г. на верфи ВМФ в Курэ, спущен 22.04.1925 г., в строю с 25.03.1927 г. Погиб
5.06.1942 г.


1939 г-







«Akagi» до перестройки


схожую конструкцию: сплошная полетная палуба
размером 190,2 х 30,5 м занимала примерно 3/4 дли-
ны корпуса, ангар был двухъярусным, впереди каж-
дого яруса располагались площадки для старта са-
молетов прямо из ангаров. Нижняя площадка длиной
55 метров служила для взлета бомбардировщиков
и торпедоносцев. Верхняя (длиной всего 15 метров)
предназначалась для старта истребителей и развед-
чиков. Верхняя палуба имела небольшой уклон
в корму (1,5 градуса), планировалось в основном
осуществлять там посадку самолетов.


Теоретически, подобная «трехэтажная» схема по-
летных палуб давала ряд преимуществ. Так, при не-
обходимости быстро поднять в воздух большое чис-
ло машин не требовались лифты для доставки само-
летов на полетную палубу — их выкатывали из анга-
ров прямо на взлетные площадки. Но на практике
15-метровая площадка оказалась слишком корот-
кой для истребителей, а 55-метровая — для торпе-
доносцев. Вследствие этого верхняя палуба быстро
приобрела функцию единой как для посадки, так
и для взлета тяжелых машин. Истребители стартова-
ли с 55-метровой палубы. Однако по мере принятия


«Akagi» на верфи в Курэ (апрель 1925 г.)


на вооружение все более тя-
жепых самолетов от нее тоже
пришлось отказаться.


Подъем самолетов на верх-
нюю палубу осуществляли два
лифта (носовой 11,8 х 13 м;
кормовой 12.8 х 8,4 м). Систе-
му продольных аэрофинише-
ров заимствовали у англичан,
хотя она уже успела показать
свою низкую эффективность
на «Фьюриесе» и «Хосё». Но
достойной альтернативы ей не
было. Аэрофинишер состоял
из 60 стальных тросов диамат-


ром 12 мм, натянутых вдоль палубы и поднимавших-
ся на 15 см над настилом после того, как самолет ка-
сался колесами специальных щитков. Тормозные
крюки, находившиеся между колесами, начинали
скользить по натянутым тросам — скорость самоле-
та гасилась за счет трения. Кроме того, уклон палу-
бы в корму тоже способствовал уменьшению длины
пробега при посадке. Более совершенный попереч-
ный аэрофинишер установили лишь в 1931 г.


Тяжелая полетная палуба, возвышавшаяся на 20
метров над водой, и расположенный под ней двухъ-
ярусный ангар существенно снижали остойчивость
«Акаги». Для уменьшения «верхнего" веса в ходе
переоборудования линейного крейсера броневую
палубу опустили на один ярус ниже и уменьшили ее
толщину с 96 до 57—32 мм. Палубы, расположенны-
ве выше ее, брони не имели. Это делало корабль
весьма уязвимым в случае поражения фугасными
авиабомбами даже небольшого калибра. Броневой
пояс в 152 мм простирался на 2/3 длины корпуса.


Мероприятия по снижению "верхнего" веса мог-
ли бы дать больший результат, если бы не 203-мм
орудия. Целесообразность вооружения авианосца


тяжелыми орудиями уже тогда
вызывала сомнения. Опыт
сражений Второй мировой
войны полностью подтвердил
абсурдность этой идеи. Платой
за 203-мм орудия (четыре
в башнях, шесть в казематах)
стала перегрузка в 2500 тонн.
За счет этого стандартное во-
доизмещение возросло до
29500 тонн. ПВО корабля
Обеспечивали 120-мм зенитки.


Силовая установка "Акаги»
осталась прежней, но в про-
цессе переоборудования ко-
рабля возникла проблема эф-
фективного отвода дымовых
газов. Дымоходы всех 19 кот-
лов вывели к правому борту,
где обьединили их в две тру-
бы. Кожух первой не возвы-
шался над уровнем полетной







палубы, а загибался вниз под
углом 120 градусов. Благодаря
этому принудительно охлаж-
давшийся дым отбрасывался
к поверхности воды и не ме-
шал посадке самолетов. В ос-
тальное время дым выходил
через вторую трубу, меньшего
размера, незначительно вы-
ступавшую над полетной палу-
бой. Такая конструкция труб
с изогнутым кожухом оказа-
лась удачной и применялась
впоследствии на многих япон-
ских авианосцах.


После вступления в строй
в марте 1927 г. авианосец вошел в состав Объеди-
ненного флота.


24 октября 1935 г. «Акаги" встал в Сасэбо на ка-
питальную модернизацию, полностью изменившую
его внешний вид и технические характеристики. По-
летную палубу удлинили почти на всю длину корпу-
са, носовые стартовые площадки на ангарных палу-
бах ликвидировали, установили були. Число самоле-
топодъемников увеличили до трех: носовой имел
размеры 11,8 х 16 м, средний 11 х 13 м, кормовой
12,8 х 8,4 м. Состав авиагруппы увеличился почти
в два раза, с 60 до 111 самолетов: 76 боеготовых
и 25 частично разобранных.


8-дюймовые орудия сохранились, но их число со-
кратилось до шести.


Зенитная артиллерия значительно усилилась
благодаря установке спаренных 25-мм автоматов.
Паровые котлы полностью перевели на нефтяное
отопление. По левому борту корабля появилась не-
большая надстройка островного типа. Вместо «двух-
ярусной» трубы японцы установили другую, больше-


«Akagi» поспе перестройки


го размера, направленную назад и вниз.
Эта модернизация, завершившаяся 31 августа


1938 г., поставила "Акаги» в один ряд с лучшими ан-
глийскими и американскими авианосцами постройки
конца 30-х гг., хотя по маневренным качествам,
столь важным для уклонения от атак торпедоносцев,
он им уступал.


В феврале-апреле 1939 г. и в марте 1940 г. авиа-
группа "Акаги» поддерживала японские войска, сра-
жавшиеся в Южном Китае и обеспечивала блокаду
побережья. С 1 апреля 1941 г. стал флагманом авиа-
носного соединения (1-го воздушного флота) адми-
рала Нагумо.


Утром 7 декабря самолеты «Акаги- приняли уча-
стие в налете на Пёрл-Харбор. В 6.00 с его палубы
в составе первой ударной волны стартовали 12 тор-
педоносцев B5N2 и еще 15 машин того же типа, не-
сшие по одной 800-кг бронебойной бомбе (морские
356-мм снаряды с приваренными стабилизаторами),
а также 9 истребителей А6М2 «Зеро». Налет начал-
ся в 7.55 и продолжался 35 минут. Торпедоносцы







•'Akagi» (вид с носа)


«Акаги», которыми командовал капитан 3-го ранга
Сигэхару Мурата, добились шести попаданий в лин-
кор «Оклахома" и трех в «Уэст Вирджинию».


Вторая волна, в состав которой входили пикиру-
ющие бомбардировщики, появилась над Пёрл-Хар-
бором в 9.00. По первоначальному замыслу пики-
ровщики должны были атаковать американские
авианосцы, но их в гавани не оказалось. Поэтому
летчики сами выбирали себе цели среди тех кораб-
лей, которые остались невредимыми или получили
незначительные повреждения.


В 10 часов соединение Нагумо легло на обратный
курс. Потери авиагруппы «Акаги» составили 5 ма-
шин, еще 23 вернулись назад поврежденными, при-
чем во время атаки первой волны был сбит только
один торпедоносец.


Шесть последующих месяцев «Акаги» возглавлял
почти все важные операции японского флота.


В мае 1942 г. штаб Объединенного флота решил
захватить атолл Мидуэй. План операции предусмат-
ривал решение двух задач: захват Мидуэя (с целью
превращения его в передовую авиационную базу для
своевременного обнаружения развертывания кора-
бельных соединений противника западнее Гаваев)
и вызов американцев на "решающую битву в Тихом
океане".


Битва действительно состоялась. Однако она за-


кончилась гибелью четырех японских авианосцев
и одного тяжелого крейсера. В числе погибших был
и -Акаги».


Рано утром 4 июня 1942 г. авианосное соединение
Нагумо заняло исходную позицию в 240 милях севе-
ро-западнее Мидуэя. С «Акаги» взлетели 18 пикиру-
ющих бомбардировщиков и 9 истребителей. 108 ма-
шин 1-й и 2-й воздушных флотилий в 4.45 ушли
бомбить укрепления острова. В 7.28 гидроплан-раз-
ведчик с крейсера «Тонэ» сообщил по радио об об-
наружении кораблей противника. Быстро нанести
удар по ним оставшимися самолетами адмиралу На-
гумо мешало отсутствие достаточного количества
истребителей прикрытия. К тому же бомбардиров-
щики второй волны тоже готовились к штурмовке
Мидуэя. Для их перевооружения на атаку морских
целей требовалось время. Его и не хватило.


Зенитная артиллерия и истребители отбили налет
американских торпедоносцев. К 10.24 японские са-
молеты были готовы для ответного удара, и Нагумо
отдал приказ на взлет. В этот момент из-за облаков
внезапно появились 37 пикировщиков «донтлесс»
с авианосца «Энтерпрайз». Участник сражения Ми-
цуо Футида позже вспоминал:


«Сначала я услышал ужасающий peв пикирую-
щих бомбардировщиков и затем страшный взрыв.
Прямое попадание! Вслед за ослепительной вспыш-







кой раздался новый взрыв. Волной горячего воздуха
меня отбросило далеко в сторону. Еще один взрыв,
но уже менее сильный, бомба, очевидно, упала в во-
ду рядом с авианосцем. Лай автоматов неожиданно
смолк, и наступила удивительная тишина... Оглядев-
шись, я был потрясен разрушениями, произведен-
ными за считанные секунды. В полетной палубе, как
раз позади центрального люка лифта, зияла огром-
ная дыра. Сам лифт скручен, как полоска фольги.
Искореженные листы палубной обшивки причудливо
свернулись. Самолеты горели, охваченные густым
черным дымом. Пламя разрасталось все сильнее
и сильнее».


В «Акаги» попали две бомбы. 454-кг упала в цен-
тральный лифт и взорвалась на ангарной палубе,
227-кг взорвалась на кормовом участке полетной
палубы по левому борту. Возникший пожар быстро
распространялся по палубе, охватывая один самолет
за другим. Начали взрываться торпеды и авиабомбы,
пламя подбиралось к надстройке. Второй очаг по-
жаров возник на ангарной палубе возле центрально-
го лифта. Там лежали авиабомбы, которые не успе-


ли опустить в погреба. Кроме того, повсюду тянулись
шланги системы заправки самолетов, полные бензи-
на. Через несколько минут после начала пожара вы-
шли из строя водоотливные насосы.


В 10.43 взрыв самолета вблизи командирского
мостика повалил всех, кто там находился, и вывел из
строя радиосвязь- Спустя три минуты вице-адмирал
Нагумо и его штаб покинули поврежденный «Акаги».
Борьба за спасение авианосца продолжалась до
19.20, когда положение стало совершенно безна-
дежным. Погибли 263 человека (не считая летного
состава авиагруппы, погибшего почти полностью).


Вечером два японских эсминца подобрали по-
следних моряков с авианосца. Его командир, капитан
1-го ранга Аоки вернулся на тонущий «Акаги», что-
бы разделить судьбу корабля. Однако затопление
происходило крайне медленно. После полуночи
штурман корабля и командир палубной команды си-
лой забрали Аоки на эсминец. В 3.50 ночью 5 июня
4-й дивизион эскадренных миноносцев получил при-
каз добить «Акаги», и эсминцы потопили выгорев-
ший корабль торпедами.


АВИАНОСЕЦ «KAGA»


Заложен 19.07.1920 г. на верфи «Кавасаки» в Кобз, спущен 17.11.1921 г., в строю с 31.03.1928 г., погиб
4.06.1942 г.


ТТХ на 1928 г.: Водоизмещение 26900 (33693)
тонн; размеры 238,5 х 29,6 х 7,93 метров. Мощность
четырехвальной энергоустановки 91000 л.с: 4 ПТ, 12
котлов; скорость 27,5 узлов. Запас топлива 3600 тонн
нефти и 1700 тонн угля.


Бронирование: пояс 152 мм, палуба 57—32 мм,
ПТП 76 мм, башни 25 мм. Вооружение: 10—203-мм
орудий, 12—120-мм зениток, 22 пулемета. Экипаж
1340 человек.


Состав авиагруппы в 1929-—33 гг.: 12 (+3 в резер-
ве) истребителей A1N, 6 (+2) разведчиков С1М, 18


(+6) торпедоносцев В1М (36 + 11 машин). В ноябре
1935 г.: 16 истребителей A2N, 16 пикирующих бом-
бардировщиков D1A1, 28 торпедоносцев В2М (60


ТТХ на 1941 г.: Водоизмещение 38200 (43650)
тонн; размеры 247,7 х 32,5 х 9,48 метров. Мощность
энергоустановки 127400 л.с: 4 ПТ, 8 котлов; 28,3 уз-
ла. Запас нефти 5300 тонн.


Вооружение: 10—203-мм орудий, 16—127-мм
зениток, 30—25-мм автоматов. Экипаж 2016 че-
ловек.
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Авиагруппа в декабре 1941 г.: 27 истребителей
А6М2, 26 пикировщиков D3A1, 26 торпедоносцев
B5N2 {79 машин). В июне 1942 г.: 21 истребитель
А6М2, 27 пикировщиков D3A1, 18 торпедоносцев
B5N2 (66 машин).


Был заложен как линкор. После Вашингтонской
конференции строительство прекращено, корабль
планировали сдать на слом. После разрушения зем-
летрясением 1923 г. корпуса перестраивавшегося
в авианосец линейного крейсера «Амаги». вместо
него в авианосец решили превратить "Kara».


В целом проект повторял "Акаги". Внешне он от-
личался конструкцией дымовых труб: на «Kara» ды-
моходы располагались с обоих бортов и шли вдоль
ангара в корму. Корпус линкора был на 13 метров
короче, чем у линейного крейсера, из-за этого изме-
нилась компоновка двухъярусного ангара. Старто-
вые площадки, самолетоподъемники, вооружение,
бронирование "Kara» и "Акаги» были идентичными
(только мощность механизмов и скорость хода «Ka-
ra» были значительно меньше).


В 1933 г. встал вопрос об удлинении полетной па-
лубы и ликвидации ставших бесполезными носовых
взлетных площадок на авианосцах "Акаги» и «Kara».
Первым на модернизацию решили поставить «Ka-
ra». Помимо более короткой полетной палубы, он
имел меньшую скорость и неудачные дымовые
трубы.


В августе 1934—ноябре 1935 гг. авианосец про-


шел капитальное переоборудование. Затем по тому
же проекту модернизировали «Акаги». В результате
оба корабля стали еще более схожими. Основные
отличия заключались в том, что «остров» «Kara»
располагался по правому борту и находился ближе
к носу, дымовая труба имела меньшие размеры,
а средний самолетоподъемник был сдвинут вперед
(кроме того, верхняя палуба имела уклон не в корму,
как на «Акаги», а в нос). Корпус в кормовой части уд-
линили на 9,2 м.


Все 203-мм орудия на «Kara» сохранились: баш-
ни сняли, но пушки перенесли в дополнительные
кормовые казематы Авианосец утратил огромные
горизонтальные дымовые трубы, зато получил тур-
бины на 36 тысяч л.с. более мощные, чем прежние.


Для посадки самолетов использовались 9 аэро-
финишеров и два аварийных барьера. Катапульт не
было. Зенитное вооружение в 1938 г. усилили путем
установки двадцати двух 25-мм автоматов. Через
два года их число довели до тридцати.


После вступления в строй и подготовки авиагруп-
пы корабль действовал в составе Объединенного
флота. В ноябре 1929 г. вместе с авианосцем «Хосё»
он образовал 1-ю дивизию. В феврале-марте 1932 г.
участвовал в боевых действиях в районе Шанхая,
при этом авиагруппа «Kara» базировалась на бере-
говой аэродром. После модернизации в ноябре
1935 г. вошел в состав 2-й дивизии авианосцев. Ак-
тивно участвовал в войне с Китаем в 1937—38 гг.
С апреля 1941 г. входил в состав 1-го воздушного
флота.


Во время атаки на Пёрл-Харбор бомбардиров-
щики и торпедоносцы «Kaгa» добились наибольше-
го успеха. Именно они взорвали линкор «Аризона»,
тяжело повредили линкоры «Оклахома», «Калифор-
ния», «Уэст Вирджиния». В дальнейшем в составе
соединения Нагумо корабль участвовал в захвате
архипелага Бисмарка, налете на порт Дарвин, дейст-
виях в районе острова Ява. В конце марта прибыл
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в Сасэбо для ремонта энергоустановки, поэтому
в рейде по Индийскому океану не участвовал. Вновь
вошел в состав Объединенного флота в мае 1942 г.


«Kaгa», как и его флагман, погиб в первый день
битвы за Мидуэй. Двенадцать американских пики-
ровщиков поразили авианосец четырьмя 454-кг бом-
бами, еще семь взорвались возле бортов. Роковой
стала бомба, разрушившая цистерну с авиационным
бензином. Мгновенно пламя охватило корабль, ог-
ромные разрушения и пожары на полетной и ангар-
ной палубах заставили экипаж вскоре оставить авиа-
носец. Спустя 9 часов после атаки внутри корабля
раздался сильнейший взрыв, и он пошел на дно. По-
гибло более трети экипажа, около 800 человек.


АВИАНОСЕЦ «RYUJO»


Заложен 26.11.1929 г. на верфи ВМФ в Ёкосука. спущен 2.04.1931 г.. в строю с 9-05.1933 г.. Погиб
24.08.1942 г.


ТТХ на 1933 г.; Водоизмещение 10150 тонн; раз
меры 180 х 20,3 х 5,6 м. Мощность двухвальной
энергоустановки 65000 л.с: 2
ПТ, 6 котлов; скорость 29 уз-
лов. Запас нефти 2490 тонн.


Вооружение: 12—127-мм
универсальных орудий, 24—
13,2-мм пулемета.


Состав авиагруппы (декабрь
1933 г.): 3 (+2 в резерве) истре-
бителя А1N,9 (+3)торпедонос-
цев В1М. Экипаж 600 человек.


ТТХ на 1936 г.; Водоизме-
щение 13650 тонн; размеры
180 х 20,8 х 7,1 метров. Меха-


«Каgа» после модернизации (1936 г.)


1933 г.


низмы и скорость прежние. Вооружение: 8—127-мм
орудий, 4—25-мм автомата, 24—13,2-мм пулемета







(в 1942 Г. 8— 127-мм, 22—25-мм, 24—13.2-мм).
Экипаж 924 человека.


Авиагруппа (июль 1937 г.): 12 истребителей A2N
и A4N, 15 пикировщиков D1A2 (27 машин). Декабрь
1941 г.: 22 истребителя А5М4, 16 торпедоносцев
B5N2 (38 машин).


Корабль был построен по программе 1927 г. Его
небольшие размеры определялись лимитом тоннажа
для авианосцев по Вашингтонскому соглашению.
Хотя реальное водоизмещение «Рюдзё» на 2 тысячи
тонн превысило официально заявленные 8000 тонн,
его боевые возможности остались весьма скром-


Сначала ангар авианосца планировался одно-
ярусным, но в ходе постройки его переделали
в двухъярусный. Это дало возможность увеличить
численность самолетов, но привело к значительной
перегрузке и снижению остойчивости. Уже через год
после ввода в строй «Рюдзё» пришлось модернизи-
ровать. В 1934—36 гг. авианосец оснастили булями;
в трюм уложили 1200 тонн балласта; демонтировали
две спаренные 127-мм артустановки (вместо них по-
ставили две спарки 25-мм автоматов).


Полетную палубу оснастили шестью аэрофини-
шерами, рассчитанными на торможение машин ве-
сом до 6 тонн. Катапульт не было. Подачу самолетов


из ангара производили два са-
молетоподъемника (носовой
имел размеры 11,1 х 15,7 м;
кормовой был значительно
меньше и с 1940 г. использо-
вался только для подачи само-
летов B5N2 со складывающи-
мися крыльями). Небольшие
размеры полетной палубы
(156,5 х 23 м) не позволяла на-
ходиться на ней во время
взлета и посадки более чем
шести машинам.


Ограниченное водоизмещение не позволило при-
менить на корабле полноценное бронирование. Лишь
погреба боезапаса и машинное отделение получили
легкую противоосколочную броню. Энергоустановка
была идентична крейсерской типа «Такао». Дымовые
трубы загибались вниз.


После завершения базовой подготовки экипажа
«Рюдзё" в конце 1933 г. вошел в состав Объединен-
ного флота. Участвовал в войне с Китаем осенью
1937 г., весной и осенью 1938 г. В конце 1939 г. был
выведен в резерв. В июне 1941 г. вошел в состав
4-го флота.


После начала войны с США «Ргадзё» действовал
у восточного побережья Филиппин, у берегов Ма-
лайи, островов Суматра и Ява. В марте-апреле
1942 г. в составе соединения Нагумо участвовал
в рейде в Индийский океан. Только за апрель само-
леты «Рюдзё" потопили 10 союзных транспортов. 23
апреля авианосец вернулся в Японию.


Во время сражения за Мидуэй "Рюдзё» входил
в состав Северного соединения, действовавшего
у Алеутских островов; его самолеты бомбили базу
Датч-Харбор. Потом до середины августа авианосец
стоял во Внутреннем Японском море, а после вы-
садки американских войск на Гуадалканал был на-
правлен в южную часть Тихого океана.


1939 г.







24 августа 1942 г. в ходе сражения у Восточных
Соломоновых островов американские самолеты
с авианосца «Саратога» нанесли «Рюдзё» смертель-
ные повреждения.


В корабль попала торпеда, которая вывела из
строя рулевое управление, а четыре 454-кг авиа-
бомбы вызвали обширные пожары и подводные про-
боины. Спустя 3.5 часа после атаки авианосец пере-
вернулся и затонул. Погибли около 600 членов эки-


АВИАНОСЦЫ ТИПА «SORYU»


Soryu» —заложен 20.11.1934 г. на верфи ВМФ в Курэ, спущен 23.12.1935 г.. в строю с 29.12.1937 г.
Погиб 4.06.1942 г.


«Hiryu» — заложен 8.07.1936 г. на верфи ВМФ в Ёкосука, спущен 16.11.1937 г.. в строю с5.07.1939 г.
Погиб 5.06-1942 г.


«Soryu"- (1937 г.)


--Hiryu» (1939 г.)







«Soryu" (январь 1938 г.)


Водоизмещение «Сорго» 15900 (19800) тонн; раз-
меры 227,5 х 21,3 х 7,62 метров.


Водоизмещение «Хирю» 17300 (21900) тонн; раз-
меры 227,4 х 22,3 х 7,84 метров.


Мощность энергоустановки 152000 л.с: 4 ПТ. 8
котлов; скорость 34,3 узла. Бронирование: пояс 47
мм, палуба 25 мм. Вооружение: 12—127-мм универ-
сальных орудий, 28 («Сорю») или 31 («Хирю») 25-мм
автоматов. Экипаж 1100 человек.


Авиагруппа «Сорю»: (декабрь 1941 г.): 26 истре-
бителей А6М2. 21 пикировщик D3A1, 18 торпедонос-
цев B5N2 (65 машин). Июнь 1942 г.: 21 истребитель
А6М2, 21 пикировщик D3A1.2 D4Y1, 18 торпедонос-
цев B5N2 (60 машин).


Авиагруппа «Хирю» (декабрь 1941 г.): 23 истре-
бителя А6М2, 17 пикирующих бомбардировщиков
D3A1, 18 торпедоносцев B5N2 (58 машин). Июнь
1942 г.: 21 истребитель А6М2, 21 пикировщик D3A1,
21 торпедоносец B5N2 (63 машины}.


По Лондонскому морскому договору 1930 года
Япония могла несколько усилить свой авианосный
флот. В соответствии с ним суммарный тоннаж авиа-
носцев США, Великобритании и Японии составлял
10 ; 10:7 вместо предусмотренного прежних 5 : 5 : 3 .
В результате появились на свет эти два авианосца.


По своей архитектуре они стали прототипом для
всех последующих японских кораблей данного клас-
са: сплошная полетная палуба, двухъярусный ангар,
маленький «остров», две загнутые вниз и назад ды-
мовые трубы, три самолетоподъемника.


В целом проект оказался удачным. Он гармонич-
но сочетал высокую скорость с сильным зенитным


«Soryv»


«Hiryи» (1939 г.)


вооружением, внушительной численностью авиа-
группы, неплохой защитой.


Полетная палуба «Сорю» имела размеры 217 х
26 м. Он получил 9 аэрофинишеров, способных за-
держивать самолеты весом до 6 тонн с посадочной
скоростью 125 км/ч, и два аварийных барьера. Ката-
пульт не было.


Двухъярусный ангар вмещал 71 самолет; верхний
имел размеры 171 х 18 м, нижний — 142,4 х 18 м.
За большую площадь пришлось заплатить высотой
ангаров (верхний — 4,6 м, нижний — 4,3 м), из-за че-
го на первом ярусе размещались одни истребители.


Обводы корпуса «Сорю» создавались на основе
теоретического чертежа тяжелого крейсера, энерго-
установка повторяла крейсерскую типа «Могами».
Ходовые качества авианосца оказались очень вы-
сокими: при водоизмещении почти вдвое большем,
чем у «Могами», «Сорю» развивал скорость всего на
два узла меньше.


Толщина броневого пояса в районе машинного
отделения составляла 47 мм, броневую палубу и по-
греба боезапаса защищали 25-мм плиты. Наиболь-
шую толщину имела защита емкостей с авиацион-
ным бензином — 55 мм.


«Хирю» строился по усовершенствованному про-
екту. Высоту его корпуса увеличили на одну палубу,
«остров- перенесли на левый борт. Ширину полет-
ной палубы увеличили на 1 метр, запас топлива на
20%. Толщину броневой защиты погребов боезапа-
са довели до 150 мм, цистерн авиационного бензи-
на — до 90 мм. Дальность плавания составила 10300


В составе 1 -го воздушного флота «Сорю» принял
участие в сражении за Мидуэй. Утром 4 июня под-
вергся налету американской палубной авиации,
во время которого получил три попадания 454-кг
бомб. Первая взорвалась в ангаре и вывела из строя
носовой лифт, вторая взорвалась в центре полетной
палубы, третья — в ангаре между центральным
и кормовым лифтами.


Все три взрыва вызвали мощные пожары. В тече-
ние тридцати минут на авианосце вышли из строя
механизмы и система пожаротушения. Экипаж начал
покидать корабль. Продержавшись на воде семь ча-
сов. «Сорю» взорвался и пошел на дно. Погибли 718
членов команды.


«Хирю» с 1 апреля 1941 г. вошел в состав 1-го
воздушного флота, вместе с которым участвовал во







всех операциях первых шести месяцев войны: удар
по Пёрл-Харбору, поддержка десанта на Уэйке, Ам-
боине и Борнео, налет на Дарвин и блокада Явы.
В ходе рейда по Индийскому океану авиагруппа «Хи-
рю» участвовала в потоплении британского авианос-
ца "Гермес» (9-04.1941).


«Хирю» стал четвертым японским авианосцем,
погибшим у Мидуэя. Утром первого дня битвы авиа-
группа корабля наносила удары по объектам на
атолле, затем по американским авианосцам. В ходе
последних налетов самолетам с «Хирю» удалось тя-
жело повредить американский авианосец -Йоркта-
ун». Однако в результате ответной атаки в корабль
попали четыре 454-кг бомбы, еще четыре взорва-
лись в воде у бортов.


В результате начался пожар, внутренние взрывы,
выход из строя пожарной системы — картина, повто-
рявшаяся на японских авианосцах четыре раза под-
ряд. Спустя четыре часа вода затопила машинные


ГИДРОАВИАНОСЦЫ ТИПА «CH1TOSE»


«Chitose» — заложен 26.11.1934 г. на верфи ВМФвКурэ. спущен 29.11.1936 г., в строю с 25.07.1938 г.
«Chiyoda» —заложен 14.12.1936 г. на верфи ВМФ в Курэ, спущен 19.11.1937 г., в строю с 15.12.1938 г.


«Chitose» (1938 г.)


Водоизмещение 11023 (12550) тонн; размеры
192,5 х 18,8 х 7,5 метров. Силовая установка: 2 тур-
бины (44000 л.с), 2 дизель-мотора (12800 л.с); ско-
рость 29 узлов.


Вооружение: 24 гидросамолета; 4 — 127-мм ору-
дия. 12 — 25-мм автоматов.


Эти корабли отличались оригинальной энергоус-
тановкой, состоявшей из паровых турбин для полно-
го хода и дизелей для экономического хода.


При разработке проекта предусматривалась воз-
можность переоборудования их в авианосцы для са-
молетов с колесным шасси.


Но сначала (в 1941 г.) была изменена конструкция
кормовой части обоих кораблей, чтобы обеспечить
возможность базирования на них сверхмалых под-
водных лодок типа «А».


В авианосцы с полетной палубой они были пере-
деланы в 1942—43 гг.


«Hiryu»


отделения, после чего экипаж начал эвакуацию.
Утром 5 июня «Хирю» добили торпеды японских


эсминцев. Потери экипажа погибшими составили 416
человек. Из 150 летчиков авиагруппы уцелели не бо-
лее двадцати.


«Chiyoda" -Chitose»







ГИДРОАВИАНОСЕЦ «MIZUIHO»


Спущен в 1938 г., в строю с 1939 г., погиб 2.05.1942 г.


Водоизмещение 12150 тонн; размеры 183,5 х 18,7
х 7 метров. Мощность четырехвалы-юй дизельной ус-
тановки 15200 л.с; скорость 22 узла.


Вооружение: 24 гидросамолета; 6—127-мм ору-
дий,18—25-мм автоматов.


Гидроавианосец специальной постройки, который
мог перевозить до 24 машин в ангаре под главной
палубой. Корабль имел 4 катапульты (по две с каж-
дого борта), 2 портальных крана для подьема гидро-
планов из трюма, 2 консольных крана для их подъе-
ма с воды. «Мизуйхо» мог также нести на борту кар-
ликовые подводные лодки.


Потоплен американской подводной лодкой.


ГИДРОАВИАНОСЕЦ «NISSHIN"


Спущен в 1939 г., в строю с 1942 г.. погиб 22.07.1943 г


Водоизмещение 12500 тонн; размеры 192,4 х 19,6
х 7 метров. Мощность двухвальной дизельной энер-
гоустановки 47000 л.с; скорость 28 узлов.


Вооружение: 25 гидросамолетов; 6—127-мм ору-
дий, 18—25-мм автоматов.


Улучшенный проект гидроавианосца «Mizuiho».
В двух ангарах под главной палубой размещались
до 25 гидропланов. «Ниссин» имел 4 катапульты (по
две с каждого борта), 2 портальных и 2 консольных
крана.


На его борту могли разместиться 12 сверхмалых
подводных лодок, спускавшихся в море по рольган-
гам через специальный люк в кормовой части ко-
рабля.


Потоплен американцами летом 1943 г.







Франция


Помимо «большой тройки» — США, Англии
и Японии, только Франция сумела в промежутке
между двумя мировыми войнами ввести в состав
своего флота авианосец, переоборудовав для этого
недостроенный сверхдредноут типа "Нормандия».
Корпуса четырех таких кораблей, спущенные на во-
ду в 1914—15 гг., всю войну ржавели на верфях и по-
сле перемирия пошли на слом. Только пятый, спу-
щенный на воду в 1920 году, решили переделать
в авианосец, и в мае 1927 года в составе француз-
ского флота появился первый и единственный авиа-
носец собственной постройки — «Беарнь».


Это был крупный боевой корабль, который в со-
ответствии с требованиями тех лет предназначался
как для артиллерийского боя, так и для самостоя-
тельного рейдерства. Поэтому, кроме самолетов
и зенитного вооружения, «Беарнь» имел основатель-
ное бронирование и восемь 155-мм пушек. Силовая
установка давала авианосцу ход в 21,5 узла.


К началу 30-х годов такая скорость считалась уже
недостаточной: на авианосцах следующего поколе-
ния конструкторы стали отказываться от поясной
брони и артиллерии крупного калибра. Это позво-
лило существенно увеличить скорость. Следуя но-
вым веяниям, французские кораблестроители пред-


ложили создать авианосцы на базе вашингтонских
крейсеров типа «Турвилль»: их слабое бронирование
и высокая скорость хода как будто говорили в поль-
зу такой переделки.


В 1935 г. в морское министерство поступили че-
тыре варианта авианосцев-крейсеров: в двух проек-
тах они частично сохранили 203-мм орудия, в двух
других 8-дюймовые пушки отсутствовали. Но как раз
в это время стало известно, что в Киле готовится за-
кладка первого немецкого авианосца "Граф Цеппе-
лин», который должен был нести довольно сильное
артиллерийское вооружение и солидное бронирова-
ние. В итоге в 1939 г. был утвержден проект авиа-
носца типа «Жоффр», по тактико-техническим дан-
ным близкого к немецкому.


Французские и немецкие авианосцы, предназна-
чавшиеся для действий на ограниченных морских
театрах Европы, отличались от американских, анг-
лийских и японских, строившихся для океанских опе-
раций. Они сохранили артиллерию главного калибра
и бронирование с тем, чтобы действовать самостоя-
тельно, без прикрытия эсминцев и крейсеров. Про-
верить в бою правильность этих воззрений им не до-
велось — ни один из них так и не вошел в строй.
«Беарнь» во время Второй мировой войны использо-
вался исключительно как авиатранспорт.


Кроме того, в 1929 г. французы ввели в строй г и -
дроавианосец специальной постройки, получивший
имя «Коммандант Тест».


ГИДРОАВИАНОСЕЦ «COMMANDANT TESTE


Заложен и спущен в 1928 г., в строю с 1929 г., затоплен экипажем 27.11.1942 г.







Водоизмещение 11000 тонн; размеры 170 х 21,7 х
7 метров. Мощность двухвальной энергоустановки
21000 п.с: 2 ПТ; скорость 20,5 узлов. Бронирование:
пояс 60 мм, палуба 36 мм.


Вооружение: 26 гидросамолетов: 12—100-мм
орудий, 8—76-мм зениток.


Экипаж 649 человек.
Первый (и последний) французский гидроавиа-


носец специальной постройки. Корабль был обору-
дован большим ангаром, ворота которого открыва-
лись на кормовую палубу, и мог поднять в воздух все
свои 26 самолетов за 25—30 минут. Выполняли эту
работу четыре катапульты и четыре крана, которые
через большие люки в крыше ангара поднимали ги-
дропланы на катапультную палубу. Во время приема
машин эти же краны поднимали машины из воды.
Кроме них, на кормовой площадке ангарной палубы
был установлен еще один кран; он поднимал само-
леты с посадочного тента, буксируемого за кораб-
лем, и ставил их в ангар через кормовые ворота.


Судьба «Комманданта Теста" сложилась неудач-
но, впрочем, как и всего французского флота. В ию-
ле 1940 г. после капитуляции Франции он ушел из
Тулона в Оран. Спустя два года гидроавианосец
и несколько других кораблей вернулись в Тулон. 27
ноября 1942 г. его затопила собственная команда
в связи с приближением к городу немецких войск.
Впоследствии корабль подняли, но так и не отремон-
тировали. В 1950 г. был отправлен на слом.


АВИАНОСЕЦ «BEARN"


Заложен 10.01.1914 г. на верфи "Форж з Шантье Медитерране» в Ла-Сене. спущен в 04.1920 г., в строю
с 05.1927 г.. списан 5.11.1966 г.


1938 г.


1945 г.







Водоизмещение 22146 (28400) т: размеры 182.6 х
31 х 9,3 метров. Мощность четырехвальной энерго-
установки 37200 л.с: 2 ПТ+2 ПМ, 12 котлов; скорость
21,5 узлов. Запас нефти 2160 т. Бронирование: пояс
80 мм, полетная палуба 24 мм, ангарная палуба 24
мм, нижняя ангарная палуба 60—28 мм, казематы
70—24 мм.


Вооружение: 8—155-мм орудий, 6—75-мм зени-
ток; 4—550-мм торпедных аппарата. Экипаж 875 че-
ловек.


Состав авиагруппы (1939 г.): 20 истребителей
«Девуатим» D.373, 5 торпедоносцев «Левассер» PL.7.


Был заложен и спущен на воду как линкор. Вводу
корабля в строй помешала Вашингтонская конфе-
ренция, и в апреле 1922 г. французское правитель-
ство приняло решение переоборудовать «Беарнь»
в авианосец. Разработка проекта велась при помощи
англичан на основе чертежей авианосца «Игл». До-
стройка корабля возобновилась 4 августа 1923 г.
Однако работы шли медленно: сказывалась нехват-
ка бюджетных средств, а также
отсутствие интереса у адмира-
лов французского флота,
не понимавших боевой ценно-
сти столь большого и слабо
вооруженного, на их взгляд,
судна.


Полетная палуба «Беарня"
(180 х 27 м) возвышалась над
ватерлинией на 15,5 м. Ангар
был двухъярусным, но готовые
к старту самолеты находились
лишь в верхнем размером 124
х 19,5 м, а нижний (98 х 18 м)
служил для хранения лета-
тельных аппаратов в разо-
бранном виде. Там же находи-
лись ремонтные мастерские.
Подъем самолетов на верхнюю
палубу осуществляли три эле-
ктрических лифта: размеры
двух составляли 15,25 х 15,7 м.


третьего — 8,2 х 12,2 м. На полетной палубе имелись
три линии тросовых аэрофинишеров; позже их чис-
ло увеличили до пяти. Катапульт не было. Первона-
чально "Беарнь» мог принимать на борт 40 самоле-
тов, однако к 1939 г. его авиагруппа включала в се-
бя не более 25 машин.


Интересной особенностью конструкции француз-
ского авианосца являлась броневая полетная палу-
ба. Правда, броня была тонкой, всего лишь 24 мм.
Всего же броневых палуб было три. Основу верти-
кального бронирования составлял 80-мм пояс в рай-
оне ватерлинии длиной 83 м.


Энергетическая установка линкора проектирова-
лась турбинной. Однако после прекращения строи-
тельства первых четырех линкоров типа «Норман-
дия» на "Беарне» установили механизмы, предназ-
начавшиеся для головного корабля». Так на авиа-
носце появилась необычная энергоустановка
с паровыми машинами для крейсерского хода и тур-
бинами — для полного.







и модернизацию в Тулоне. 7 октября 1936 г. он при-
был в Брест и до начала Второй мировой войны на-
ходился в составе Атлантической эскадры.


В начале октября 1939 г. авианосец включили
в группу поиска германских рейдеров в Северной
Атлантике, однако из-за низкой скорости корабль
лишь кратковременно привлекался к поиску подвод-
ных лодок в Бискайском заливе. В ноябре 1939—ию-
не 1940 гг. занимался доставкой самолетов из США
во Францию. В момент капитуляции «Беарнь» нахо-
дился на острове Мартиника. Оставался под контро-
лем правительства Виши, однако в мае 1942 г. был
разоружен американцами и 30.06.1943 г. присоеди-
нился к Свободной Франции. Осенью того же года
авианосец поставили на ремонт в Новый Орлеан.


В 1943—44 гг. «Беарнь» полностью перевоору-
жили американской артиллерией; теперь корабль нес
четыре 127-мм пушки, шесть четырехствольных


40-мм и двадцать шесть одно-
ствольных 20-мм автоматов.
Одновременно укоротили по-
летную палубу,установили ра-
дары, габаритную ширину
авианосца увеличили до 35,2
метров, а запас топлива — до
4500 тонн. Корабль вновь во-
шел в строй в мае 1944 г. и до
конца войны использовался
для перевозки самолетов из
США во Францию.


В 1945—47 гг. перевозил
самолеты из Франции во Вьет-
нам, где шла колониальная
война. В начале 50-х годов
был переоборудован в плавба-
зу подводных лодок в Тулоне.


31 марта 1967 г. продан
в Италию на слом.


"Беарнь» был единственным авианосцем Второй
мировой войны, имевшим на вооружении надводные
траверзные торпедные аппараты: они располагались
в районе миделя на высоте 1,5 метров над ватерли-
нией.


155-мм орудия находились в носовом и кормовом
казематах, защищенных 70-мм броней. Предпола-
галось, что их основной задачей будет отражение
атак вражеских эсминцев. Зенитное вооружение из
шести трехдюймовок соответствовало уровню 20-х
годов. В 1935 г. его усилили за счет установки вось-
ми 37-мм автоматов и 12 пулеметов, и все же к нача-
лу войны средства ПВО выглядели весьма слабыми.


С момента вступления в строй и до 1935 г. «Бе-
арнь» проходил службу в Средиземном море с крат-
ковременными выходами в Атлантику. В мае 1929 г.
он поддерживал десант у берегов Марокко, где шла
война с племенами рифов. Затем прошел ремонт







АВИАНОСЕЦ «JOFFRE»


Заложен 26.11.1938 г. на верфи «Ателье э Шантьеде Сен-Назер», не достроен.


Водоизмещение 18000 (20000) тонн; размеры 236
х 34,5 х 6,6 метров. Мощность четырехвальной энер-
гоустановки 125000 л.с: 4 ПТ, 8 котлов; скорость 33
узла. Бронирование: пояс 100 мм, палуба 70—37 мм.


Вооружение: 8—130-мм орудий, 8—37-мм авто-
матов, 24—13,2-мм пулемета.


Авиагруппа: 15 истребителей, 25 бомбардиров-
щиков и торпедоносцев.


Экипаж 1251 человек.
Созданию проекта авианосца «Жоффр» предше-


ствовал 7-летний цикл работ конструкторов и воен-
ных специалистов, исследовавших различные эскиз-
ные варианты авианесущих кораблей. В конце кон-
цов французы остановили свой выбор на быстро-
ходном авианосце без бронированной полетной
палубы, с четырьмя спаренными 130-мм артуста-
новками, расположенными впереди и позади «остро-
ва» — позже именно такую схему размещения уни-
версальной артиллерии применили американцы
в проекте своего знаменитого «Эссекса».


Главной особенностью архитектуры «Жоффра»
было смещение полетной палубы влево от диамет-
ральной плоскости корабля — таким образом ком-
пенсировался внушительный вес «острова». Ангар
был двухъярусным: верхний размером 190 х 20,7 м,
нижний — 79,2 х 15,2 м. Верхняя палуба была обору-
дована двумя самолетоподьемниками и 9 аэрофини-
шерами.


Система бронирования включала 100-мм пояс по
ватерлинии, защищавший машинные и котельные
отделения. Противоторпедная защита включала
продольные переборки толщиной 45—25 мм. Глав-
ная палуба имела 37-мм броню; вокруг погребов бо-
езапаса она утолщалась до 70 мм.


Дальность плавания по проекту составляла 7800
миль на 20 узлах (или 3000 миль на 33 узлах).


Строительство «Жоффра» прекратилось в июне
1940 г., одновременно с капитуляцией Франции.
Позже корпус авианосца разобрали на металл. За-
кладка второго корабля («Пенлеве») не состоялась.







рабля. Его водоизмещение увеличилось до 15000
тонн. Дымовые трубы во время взлетно-посадочных
операций убирались под полетную палубу, а дым от-
водился через бортовые загнутые вниз дымоходы.
Эти проекты остались на бумаге.


По Вашингтонским соглашениям Италия могла
построить два авианосца общим водоизмещением
54000 тонн, однако командование флота не прояви-
ло интереса к тому, чтобы обзавестись кораблями
этого класса.


ГИДРОАВИАНОСЕЦ «GIUSEPPE MIRAGLIA


Спущен 20.12.1923 г., переоборудован в 1924—27 гг., сдан на слом в 1950 г.


Водоизмещение 4880 (5914) тонн; размеры 121,2
х 15 х 6,2 метров. Мощность двухвальной энергоус-
тановки 12000 л.с: 2 ПТ, 8 котлов; скорость 21,5 уз-
ла. Экипаж 196 человек.


Вооружение: 11 гидросамолетов; 4—102-мм
пушки, 4 пулемета.


«Джузеппе Миралья" был перестроен в гидро-
авианосец с двумя катапультами из пассажирского
парохода «Citta di Messina" в 1924—27 гг.


У носового (на пять машин) и кормового (на
шесть) ангаров ворота открывались к бортам, а для
спуска гидропланов на воду и подъема на борт при-
менялись четыре консольных крана. Еще два крана
служили для подъема машин на стартовые платфор-
мы к носовой и кормовой катапультам.


Во время Второй мировой войны "Джузепле Ми-
ралья"- использовался, в основном, как учебный ко-
рабль для подготовки пилотов гидросамолетов
и войсковой транспорт. В 1943 г. он сдался союзни-
кам. В 1950 г. пошел на слом.


В начале 20-х годов в Италии были разработаны
несколько оригинальных проектов авианесущих ко-
раблей. Так. в 1921 г. адмирал Дж. Фьораванцо
предложил построить крейсер-авианосец ПВО во-
доизмещением 11000 тонн, вооруженный 16 истре-
бителями и 16—120-мм универсальными орудиями.


В 1925 г. был разработан новый проект такого ко-


ИТАЛИЯ







Водоизмещение 10800 тонн; размеры 127 х 16,8 х
6,3 метров (полетная палуба 60 х 17 м; с 1926 г. - 5 4
Х16М).


Две паровые машины четверного расширения
общей мощностью 3140 л.с. Скорость 10 узлов. З а -
пас угля 940 тонн, дальность плавания 3000 миль.


Авиагруппа: 25 гидросамолетов, 2 дирижабля
(объемом по 1300 кубометров), 2 привязных аэро-
стата (по 1200 кубометров).


Артвооружение: 2—105-мм орудия, 2—57-мм зе-


После окончания Первой мировой войны коман-
дование испанского флота решило создать свою ко-
рабельную авиацию. В этой связи на верфи «Вулкан»
в Барселоне было переоборудовано в авиатранспорт
бывшее немецкое грузопассажирское судно
«Neuenfels» (английской постройки). Имя ему дали
в честь мифического героя Дедала, пытавшегося ле-
тать с помощью искусственных крыльев.


В процессе перестройки в носовой части корабля
установили причальную мачту для небольшого дири-
жабля, а также разместили установку для производ-
ства водорода и наполнения им дирижабля и привяз-
ных аэростатов. Спереди к причальной мачте был
прикреплен мощный прожектор-


Гидросамолеты находились в кормовой части,
на верхней палубе. Ангар отсутствовал. В средней


части корабля, по правому борту, был установлен
кран, который снимал самолеты с палубы и опускал
их на воду для старта. Этот же кран поднимал их об-
ратно. Мастерские для обслуживания авиатехники
находились под верхней палубой.


Гидросамолеты были сведены в 3 эскадрильи.
Одна состояла из итальянских машин типа «Са-
войя-16», вторая из итальянских «Макки-18», тре-
тья - из английских «Супермарин Скарб».


Все пространство в носовой части корабля под
верхней палубой представляло большой ангар. Там
находились два небольших диржабля и два привяз-
ных аэростата, а также различное оборудование для
обслуживания этих летательных аппаратов.


Подводная часть корпуса в районе кормы получи-
ла противоторпедную зашиту в виде бортовых отсе-
ков, заполненных железобетоном.


Наличие на корабле одновременно и самолетов,
и дирижаблей, и аэростатов являлось уникальной
особенностью «Дедало». Однако его практическое
использование оказалось весьма скромным. В дека-
бре 1923 г. корабль принял участие в маневрах ис-
панского флота. В 1925—-26 гг. он действовал у бе-
регов Марокко, где объединенный франко-испан-
ский экспедиционный корпус подавлял восстание
местных племен (так называемая война с рифами).
В 1926 г. в результате сильного шторма в этом рай-


Испания


АВИАТРАНСПОРТ «DEDALO"


Спущен в 1901 г. (английская верфь «Swan Hunter»). Переоборудован в 1921—22 гг. Списан в 1935 г.







оне он потерял часть своих самолетов {которые упа-
ли с палубы в воду и утонули), а также получил серь-
езные повреждения корпуса и машин.


Корабль вернулся в Барселону и прошел капи-
тальный ремонт. Однако его максимальная скорость
снизилась до 7 узлов. В море он почти не выходил.


7 марта 1934 г. на «Дедало» проходил испытания
автожир С-ЗОР конструкции испанского инженера
Хуана де ла Серва (Juan de la Cierva). Он взлетал
с авиапалубы после пробега 22-х метров. Предпола-
галось вооружить авиатранспорт целой эскадрильей
автожиров. С этой целью Серва быстро создал спе-
циальную морскую версию своего аппарата - С-ЗОА.
Однако эти планы так и не были реализованы из-за
нехватки средств.


В сентябре 1935 г. корабль разоружили и сдали на
хранение в порт Сагунто. В 1936 г. он затонул в ре-
зультате попадания бомбы с самолета франкистов.
В 1940 г. корпус частично был поднят и сдан на слом,
а частично разрушен зарядом взрывчатки.


Швеция


ГИДРОАВИАНОСЕЦ (АВИАКРЕИСЕР) «GOTLAND»


Заложен в 07.1930 г. на верфи «Гётаверкен» (Линдхольмен), спущен 14.09.1933 г., в строю
с 14.12.1934 г. С 1944 г. крейсер ПВО. Списан 1.07.1960 г.


Водоизмещение 4750 (5638) тонн; размеры 134,8
х 15,4 х 5,5 метров. Силовая установка: 4 котла,
2 турбины (в сумме 32768 л.с), скорость 27,5 уз-
лов. Запас топлива до 880 тонн нефти, дальность


плавания 4000 миль на 12 узлах.
Бронирование: пояс 24 мм, башни и казематы ГК


24—15 мм, боевая рубка 24 мм.
Авиагруппа: расчетная 8 гидросамолетов, фак-







тически - 6 (английские разведчики Hawker «Osprey»
образца 1932 г.).


Вооружение: 6—152-мм орудий, 4—75-мм зе-
нитки, 4—25-мм автомата, 4—8-мм пулемета; 6—
533-мм торпедных аппаратов (2 х 3); 80—100 мин
заграждения (в зависимости от типа).


Экипаж до 467 человек (в зависимости от чис-


Первоначально «Готланд» был спроектирован
в 1926 г. в качестве небольшого гидроавианосца
(4500 тонн) на 12 машин, запускаемых с палубы.
Но в 1928 г, проект изменили, в результате чего по-
явился на свет странный гибрид. От носа до середи-
ны это был легкий крейсер, а дальше - типичный ги-
дровианосец (с катапультой, подъемным краном, по-
летной палубой и без ангара).


Корабль имел две двухорудийные башни с
6-дюймовыми пушками. Еще 2 таких же орудия по-
местили в казематные установки в носовой части,
позади первой башни. Количество принимаемых на
борт гидросамолетов уменьшилось до 8.


К 1943 г. самолеты «Оспрей» безнадежно устаре-
ли. Командование флота поначалу хотело заменить
их на немецкие "Heinkel-114" либо шведские "Saab
S-17». Но поскольку те и другие были намного тяже-
лее, чем «Оспрей», требовалось заменить катапуль-
ту, подъемный кран, усилить крепление полетной па-
лубы. В условиях войны, бушевавшей вокруг Шве-
ции, все это было нереально.


В итоге решили переоборудовать корабль в крей-
сер противовоздушной обороны. Катапульту и кран
демонтировали, все авиационное оборудование уб-
рали. Вместо них установили 4—40-мм и 2—20-мм
автомата. В 1954 г. были сняты 2 казематных 152-мм
и 4 зенитных 75-мм орудия, 20-мм автоматы. Зенит-
ное вооружение свели к 13—40 мм и 2—25-мм авто-
матам.


В 1956—60 гг. «Готланд» находился s резерве,
затем был списан и поставлен на прикол. Продан на
слом и разобран в 1963 г.


Югославия


АВИАТРАНСПОРТ «ZMAJ»


Заложен в 1928 г. на верфи «Дойчеверфт» в Гамбурге, спущен 22.06.1929 г., в строю с 1931 г. С 1937 г.
минный заградитель. Погиб 29.09.1944 г.


«Zmaj» (1941 г.)







«Drache» (1942/43 гг.)


Водоизмещение 1870 (2084) тонн; размеры 83 х
1 3 x 4 метров. Силовая установка: 2 дизель-мотора
MAN; 3260 л.с; скорость 15 узлов. Запас топлива 140
тонн, дальность плавания 4000 миль. Экипаж 145 че-
ловек.


Авиагруппа: 10 гидросамолетов.
Вооружение: 2—83-мм орудия. 4—40-мм авто-


мата (2 х 2).


Корабль «Змай» (Дракон) являлся плавбазой
и ремонтной мастерской для авиагруппы в составе
10 гидросамолетов. Однако постоянно у него на бор-
ту находился только 1 гидросамолет (английский De
Havilland DH-60 «Moth") - в трюме, в полуразобран-
ном виде. Остальные машины обычно стояли на во-
де. На палубу их поднимали для технического об-
служивания и ремонта.


После переоборудования в минный заградитель


корабль мог принять на палубу 100 якорных мин. 17
апреля 1941 г. он был захвачен немецкими войсками
в Сплите. С 7.08.1941 г. вспомогательное авиацион-
ное судно (flugzegbergungsschiff) и спасатель
«Drache» («Дракон» по-немецки).


В апреле—августе 1942 г. снова переоборудован
в минный заградитель. Наряду с минными постанов-
ками, исполнял функции войскового транспорта, эс-
кортного корабля и охотника за подводными лодка-
ми. При этом получил следующее вооружение: 2—
105-мм орудия, 5—37-мм. 6—20-мм зенитных авто-
матов, 120—240 мин заграждения (в зависимости от
типа).


С ноября 1942 г. до февраля 1943 г. на «Драхе»
базировался экспериментальный немецкий вертолет
Флеттнер FL 282 V6 «Kolibri». Он проходил испытания
для выявления возможностей его использования
с кораблей, а также совершал разведывательные
полеты над Эгейским морем. Таким образом, «Дра-
хе» (бывший «Змай») стал первым в истории кораб-
лем-вертолетоносцем!


8 связи с ростом воздушной угрозы, в 1944 г.
было усилено зенитное вооружение. Теперь оно
включало 20 стволов: 2—88-мм, 5—37-мм, 13—20-
мм. Однако это не помогло.


29 сентября 1944 г. корабль подожгли в порту Ва-
ти (греческий остров Самос) английские штурмови-
ки «Бофайтер». Произошел сильный взрыв на борту
и «Драхе» затонул. Погибли 11 членов экипажа, в т.ч.
командир корабля.


«Zmaj» (1935 г.)







СССР


Летом 1925 г. в Реввоенсовет СССР поступил
проект «Программы нового судостроения на
1924/25—1930/31 бюджетные годы». Ее подписал
помощник начальника морских сип РККА В.Л, Бже-
зинский (1894—1985). Программа предусматривала,
в частности, ввод в строй двух авианосцев - одного
на Балтике, другого на Черном море. Для этого пред-
лагалось переоборудовать в авианосцы недостро-
енный линейный крейсер «Измаил» и законсерви-
рованный после пожара линкор «Фрунзе» (бывший
«Полтава").


По эскизному проекту, авианосец на базе крейсе-
ра «Измаил» должен был иметь водоизмещение 22
тысячи тонн, скорость 27 узлов, авиагруппу в коли-
честве 50 машин (27 истребителей, 12 торпедонос-
цев, 6 разведчиков, 5 корректировщиков). Артилле-
рийское вооружение включало 8—180-мм орудий,
8—102-мм зенитных пушек, 20—40-мм зенитных
автоматов. Корпус корабля сохранял мощное бро-
нирование, полетную палубу защищала броня от 51
до 64 мм. Авианосец на базе линкора "Фрунзе» был
значительно меньше вследствие 40-метровой раз-
ницы в длине между двумя этими кораблями.


Однако средства для реализации столь дорогих
проектов отсутствовали, да и в официальную докт-
рину «москитного флота» береговой обороны авиа-
носцы не вписывались. В декабре 1926 г. Совет Тру-
да и Обороны утвердил 6-летнюю программу воен-
ного судостроения. Она включала строительство 36
торпедных катеров, 18 сторожевых кораблей, 12
подводных лодок, достройку двух легких крейсеров


и пяти эсминцев. Авианосцы в ней даже не упоми-


Сторонники авианосцев попытались тогда пред-
принять другой маневр. В 1927 г. они предложили
переоборудовать в «учебный» авианосец находив-
шийся в строю учебный корабль «Комсомолец»
(бывший «Океан») постройки 1902 г., имевший кор-
пус длиной 150 метров.


Предполагалось срезать все верхние надстройки
и оборудовать полетную палубу (137 х 22 м), а на
верхней палубе устроить двухъярусный ангар. Преж-
ние котлы разных типов следовало заменить на кот-
лы Ярроу, изготовленные для крейсеров типа «Из-
маил» (три таких крейсера были проданы на слом
в 1922 г.). Мачта, дымовая труба, рубки и мостики
объединялись в «остров» по левому борту. Для уве-
личения остойчивости служили були шириной 4 ме-
тра (одновременно они являлись противоторпедной
защитой}.


После перестройки водоизмещение авианосца
составило бы 12 тысяч тонн, а скорость 15 узлов.
Авиагруппа планировалась в 42 машины (26 истре-
бителей, 16 штурмовиков). Артиллерия: 16—102-мм
универсальных орудий в спаренных установках, 10—
40-мм зенитных автоматов в двух пятиствольных ус-
тановках. По габаритам и внешнему виду данный
проект напоминал британский «Гермес», вступивший
в строй в 1924 г.


Сначала это предложение вызвало некоторый ин-
терес у высших военных руководителей. По их распо-
ряжению был даже создан опытный образец палуб-
ного штурмовика «ШОН». Однако отсутствие средств
на разработку детального технического проекта и на
переоборудование корабля погубило и эту идею.


Снова о кораблях данного класса вспомнили спу-


Проект перестройки учебного судна "Комсомолец" в авианосец (1927 г.)







стя десятилетие, при составлении программы строи-
тельства «Большого морского и океанского флота»
на 1938—1947 гг. В соответствие с любым из ее вари-
антов планировалось ввести в строй несколько авиа-
носцев на Тихом океане, на Севере и в Черном море.


В этой связи были предприняты любопытные дей-
ствия. Во-первых, в августе 1937 г. был заключен
контракт с американской фирмой «Гиббс энд Кокс»
на разработку проекта странного гибрида: линкора-
авианосца. Американцы подготовили два варианта
и в ноябре 1938 г. передали один из них (вариант
«Ь») заказчику для оценки и обсуждения. После
тщательного рассмотрения советские специалисты
признали этот проект неприемлемым в силу очень
серьезных технических недостатков.


Во-вторых, в 1939 году ленинградский ЦНИИ-45
разработал предэскизные проекты легкого (проект
71а) и тяжелого (проект 716) авианосцев. Работу над
ними возглавили конструкторы Л.А. Гордон и
Н.Я. Мальцев. Эти проекты по корпусам, машинно-
котельным установкам, корабельным системам и аг-
регатам, артиллерии, приборам управления огнем
были унифицированы с проектами крейсеров типа
«Чапаев» (проект 68) и «Кронштадт» (проект 69).
Из них наибольший интерес представляет первый -
хорошо сбалансированный и в некотором роде пред-
восхитивший американский «Индепенденс».


Полетную палубу намечалось оснастить двумя
пневматическими катапультами (длина 24 метра).
Они должны были разгонять самолеты массой до 4-х
тонн до скорости 110 км/час. Посадку обеспечивали
6 тросовых аэрофинишеров, расположенных в 10
метрах друг от друга, а также бортовые сети (высо-
та 4 метра) и носовая сеть (высота 3 метра, ширина
18 метров), страхующие от аварий. По расчетам, ка-
тапульты и два лифта могли обеспечить взлет всех
42 самолетов за 25—30 минут


В-третьих, в конце 1939 г. советская торгово-за-
купочная комиссия во главе с наркомом судострои-
тельной промышленности И,Т. Тевосяном предложи-
ла руководству дружественной тогда Германии про-
дать СССР недостроенный авианосец «Граф Цеппе-
лин», спущенный на воду в декабре 1938 г. Если это
невозможно, комиссия выразила готовность купить
второй авианосец ("Петер Штрассер»), заложенный
в том же 1938 г. на стапеле, освободившемся после
спуска «Цеппелина». Немцы отвергли оба этих пред-
ложения.


В итоге, окончательный вариант первого этапа
«большой» судостроительной программы (на 1938—
42 гг.) включал закладку в 1942 г. одного легкого
авианосца проекта 71а на заводе Ne 199 в Комсо-
мольске-на-Амуре. Начавшаяся война поставила
крест на этих планах.


Л Е Г К И Й А В И А Н О С Е Ц (ЭСКИЗНЫЙ ПРОЕКТ 71 А)


Проект малого авианосца (1939 г.)


Водоизмещение 10600 (11350) тонн; размеры
195 (по ВЛ) х 18,7 х 5,98 метров; полетная палуба
215 х 24 м. Мощность энергоустановки 110000 л.с:
2 ПТ, 6 котлов; скорость 34 узла. Запас нефти 2550


тонн; дальность плавания 3800 миль на 18 уз-
лах. Бронирование; пояс 100—75 мм, стенки ан-
гара и -острова» 12 мм, нижняя палуба 75 мм, по-
летная палуба 90—12 мм, боевая рубка 50 мм.







Вооружение: 8—100-мм универсальных орудий,
16—37-мм автоматов (4 х 4), 20— 12,7-мм пулеме-
тов. Две катапульты. Авиагруппа: 10 разведчиков-


бомбардировщиков, 20 истребителей (боезапас:
340 авиабомб массой 50 кг, 110 по 100 кг, 20 по
250 кг).


Проект малого авианосца: 1 - предохранительная сетка; 2 - 100-мм орудия; 3 - ангар; А - носовая (поперечная) сеть;
5 - носовое шпилевое отделение; 6 - катапульта; 7 - цепной ящик; 8 - бензохранилища; 9 - кладовые для прови-
зии; 10 - топливные цистерны; 11 - погреба авиабомб; 12 - помещения ПУАЗО; 13 - вспомогательный котел; 14 -
котельное отделение; 15 - камбуз и столовая для офицеров; 16 - турбинное отделение; 18 - румпепьное отделение


Проект малого авианосца. Поперечные сечения











АВИАНОСЦЫ ВТОРОЙ МИРОВОЙ ВОЙНЫ
(1939—1945) гг.


К началу новой большой войны командование
и специалисты флотов Великобритании, США. Япо-
нии и Германии убедились в полезности авианосцев.
Тем не менее, в ходе начавшихся боевых действий
адмиралы первые полтора—два года продолжали
делать основную ставку на линейный флот. Морскую
авиацию, в том числе палубную, они считали второ-
степенной силой,способную лишь содействовать тя-
желым артиллерийским кораблям, наносящим глав-
ный удар. Общепринятое мнение гласило, что в сум-
марном тоннаже флотов соотношение линкоров
и авианосцев должно быть 3 : 1 .


Гибель английских авианосцев «Корейждес»
и «Глориес» (первый торпедировала подлодка, вто-
рой потопили линейные крейсеры своей артиллери-
ей) казалось бы подтверждала такие взгляды.
На короткое время возникли даже сомнения в целе-
сообразности строительства новых авианосцев.
Но блестящая атака японской палубной авиацией
американского флота в Пёрл-Харборе и сражение
у атолла Мидуэй коренным образом изменили мне-
ние морских стратегов.


В США, Великобритании и Японии авианосцы
признали главной силой флота, способной решать
стратегические и оперативно-тактические задачи.
В связи с этим масштабы строительства авианосцев
в ходе войны значительно расширились. Определи-
лись также три основные их разновидности: тяжелые
(ударные), легкие и конвойные (или эскортные)
авианосцы.


Тяжелые авианосцы предназначались для нане-
сения торпедно-бомбовых ударов по корабельным
группировкам и конвоям в море, по базам и берего-
вым сооружениям, а также для ведения тактической
разведки, обеспечения противовоздушной и проти-
володочной обороны соединений боевых кораблей.
Водоизмещение тяжелых авианосцев составляло
25—38 тысяч тонн, они несли до 80—95 самолетов.
Типичными такими кораблями были американский
«Эссекс» и японский «Сёкаку».


Легкие авианосцы предназначались для обеспе-
чения противолодочного и противовоздушного ох-
ранения соединений боевых кораблей в океане.
В определенных случаях их использовали для нане-
сения ударов по силам противника в море и базах.
Они имели водоизмещение до 17—18 тысяч тонн,
несли до 40—50 самолетов. Некоторые из них были
созданы на основе корпусов тяжелых и легких крей-
серов.


К середине 1930-х годов многие специалисты по-
няли, что надежная защита морских коммуникаций
от вражеской авиации и подводных лодок невозмож-
на без воздушного прикрытия. А на протяженных
океанских трассах такое прикрытие требует конвой-
ных авианосцев — сравнительно небольших кораб-
лей со скоростью хода, немного превышающей ско-
рость конвоируемых торговых судов. Однако Вторая
мировая война началась раньше, чем были созданы
первые конвойные авианосцы. Только летом 1941 г.
вступили в строй первенцы — британский «Одейси-
ти» и американский «Лонг Айленд».


Конвойные (или эскортные) авианосцы развива-
ли ход около 18 узлов и следовали в составе конво-
ев или десантных сил. Каждый нес до 30 истребите-
лей и противолодочных самолетов. В условиях оже-
сточенной борьбы на океанских коммуникациях по-
требность в них оказалась столь большой, что они
стали наиболее массовым типом авианосца. За А го-
да в США. Великобритании и Японии их построили
136 единиц. Из 180 немецких, итальянских и япон-
ских подводных лодок.потопленных силами ПЛО со-
юзников на европейских морских театрах с мая 1943
по май 1945 гг., 51 уничтожили самолеты эскортных
авианосцев. Рекорд принадлежит авианосцу «Боуг»
(CVE-9), потопившему 13 вражеских лодок. За ним
идут «Кард» (CVE-11) — 11 лодок, «Блок Айленд»
(CVE-21) и «Кроатан» (CVE-25) — по 6 лодок.


Всего же за годы войны были построены 185
авианосцев: 142 в США, 19 в Великобритании, 24
в Японии. Еще 19 кораблей вошли в состав флотов
уже после окончания боевых действий. За то же вре-
мя в США построили 10, в Великобритании — 7
и в Японии 2 линкора, то есть всего 19 единиц. Наи-
более интенсивное строительство авианосцев раз-
вернулось в США. Там построили их в три с лишним
раза больше, чем в Англии и Японии, вместе взятых.


Говоря о развитии класса авианосцев в период
войны, необходимо отметить значительный рост их
авиационного вооружения. Теперь они могли прини-
мать до 100 самолетов весом 12—15 тонн. Машины
с поршневыми моторами достигли вершины своего
развития. Новые палубные истребители имели боль-
шую скорость и высоту полета, а бомбардировщики
большую грузоподъемность и дальность. В связи
с этим боевые возможности авианосцев существен-
но возросли. Увеличение взлетной массы самолетов
потребовало существенного совершенствования
авиатехнического оборудования. Однако основным







способом старта по-прежнему оставался свободный
разбег по полетной палубе.


При создании новых авианосцев значительное
внимание было уделено усилению их защиты. Бро-
нированная полетная палуба, бронированные стенки
ангара, усиленная противоминная защита, новые
средства и системы пожаротушения — все это за-
метно повысило живучесть новых авианосцев по
сравнению с кораблями довоенной постройки.


Значительно усилилось зенитное вооружение.
Оно состояло теперь из универсальных орудий кали-
бра 114, 127, 130 мм (с числом стволов до 16) и зе-
нитных автоматов калибра 20, 25, 40 мм. Кроме то-


го, корабли получили радиолокаторы, позволившие
издалека засекать и опознавать воздушные и над-
водные цели, управлять артиллерийским огнем.
Произошло качественное улучшение зенитных бое-
припасов.


Однако принципиальных изменений в конструк-
ции авианосцев за годы войны не произошло. Их ар-
хитектура — сплошная палуба со смещенной к бор-
ту надстройкой — тоже осталась неизменной.


С учетом потерь к концу войны флоты США и Ве-
ликобритании имели в своем составе около 150
авианосцев общим водоизмещением около 2,7 млн
тонн.


Великобритания
«Арк Ройял» был единственным вполне совре-


менным авианосцем, с которым Британия вступила
во Вторую мировую войну. Именно он стал прототи-
пом для целой серии тяжелых авианосцев типа «Ил-
ластриес», строительство которых началось с 1937 г.
Главным их отличием от «Арк Ройяла» были брони-
рованные ангары, которые не раз спасали их от
гибели. Но за это важное преимущество пришлось
заплатить уменьшением числа самолетов на борту.
Они несли почти вдвое меньше машин. А посколь-
ку война показала потребность в максимальной
численности авиагрупп, последние три корабля се-
рии получили двухъярусный ангар и более тонкую
броню.


Англичане в ходе войны продолжали совершен-
ствовать этот удачный тип авианосца. На его основе
они разработали проект авианосца типа «Одейшес»,
отличавшегося от прототипа большим водоизмеще-
нием, большим количеством самолетов (100 машин)
и усиленным бронированием {пояс 203 мм, палуба
100—76 мм). По этому проекту начали строить четы-
ре корабля. За ними должны были последовать три
авианосца нового типа — «Гибралтар", «Мальта»
и «Новая Зеландия», отличавшиеся еще большим
водоизмещением (45000 тонн). Но окончание войны
отменило данный план. В строй вошли только новые
авианосцы «Игл" и «Арк Ройял» (в 1946 и 1950 гг.)
типа "Одейшес».


Первые же месяцы войны выявили большую по-
требность в легких авианосцах. Авиация и подвод-
ные лодки нацистов оказались весьма грозными
противниками для надводных кораблей королевско-
го флота. Надежную их охрану в открытом море мог-
ли бы обеспечить легкие авианосцы, несущие ис-
требители, разведчики и самолеты ПЛО. Чтобы ус-
корить постройку таких кораблей, адмиралтейству
пришлось согласиться на предельное упрощение их
конструкции, а также на снижение скорости.


Первым легким авианосцем стал «Юникорн»,
спущенный на воду в ноябре 1941 года. При водоиз-


мещении 14750 тонн он имел авиагруппу в 35 машин
и развивал скорость 24 узла. «Юникорн» послужил
прототипом для трех больших серий британских
авианосцев. Первая (типа «Колоссус») состояла из
10 кораблей, более быстроходных, чем «Юникорн».
Авиагруппа увеличилась до 48 единиц за счет отка-
за от восьми 102-мм орудий. Вслед за первой сери-
ей началось строительство второй — 6 авианосцев
типа «Маджестик», а затем третьей (8 авианосцев
типа «Гермес»). Но, хотя эти корабли строились ус-
коренными темпами, первые из них могли вступить
в строй лишь в 1944—45 гг. Ждать так долго Брита-
ния не могла. Англичане успели уже убедиться, что
без воздушного прикрытия караваны торговых су-
дов обречены на крупные потери, несмотря на ко-
рабли охранения. Так возникла мысль переоборудо-
вать часть торговых судов в тихоходные авианосцы,
предназначенные исключительно для охраны конво-
ев в открытом океане.


Первым подобным кораблем в британском флоте
стал «Одейсити» — бывший немецкий теплоход
«Ганновер», захваченный англичанами в марте
1940 г. Все его переоборудование свелось к соору-
жению полетной палубы с двумя аэрофинишерами.
Ни ангаров, ни лифтов, ни катапульт на «Одейсити»
не было. Шесть истребителей размещались прямо
на палубе. Все работы были завершены в июне
1941 г. Спустя полгода (17—21 декабря), сопровож-
дая крупный гибралтарский конвой, корабли охра-
нения при активном участии самолетов авианосца
потопили три немецкие подводных лодки и сбили два
FW-200. Правда, на последнем этапе перехода
«Одейсити» погиб.


Опыт этого пятидневного сражения англичане
оценили правильно. Немедленно началось переобо-
рудование еще нескольких коммерческих судов. Но
к середине 1942 г. в строй вступил один лишь «Экти-
вити». За ним в течение 1943 г. последовали еще
три — «Претория Касл» и однотипные с ним «Найра-
на» и «Виндекс». В марте 1944 г. был сдан последний
такой корабль — «Кампания». Сыграть решающую
роль в воздушном прикрытии атлантических конво-
ев в критический период 1942—43 гг. они не могли,







вся тяжесть борьбы с немецкими подлодками и
авиацией легла на другие корабли.


Весь 1942 год Британия находилась в отчаянном
положении. К началу осени германские подводники
потопили около 4 млн. тонн транспортных судов со-
юзников, почти столько же, сколько за два предыду-
щих года. В одном только ноябре немцы пустили на
дно 730 тысяч тонн — столь больших потерь за такой
короткий срок Англия не имела ни до, ни после. Ог-
ромное сокращение поставок на острова продоволь-
ствия и военного имущества поставило страну на
грань катастрофы.


Чтобы как-то компенсировать отсутствие легких
авианосцев, англичане с начала 1942 г. стали приме-
нять так называемые «КАМ-шипы». Это были обыч-
ные грузовые суда с установленными на них ката-
пультами, запускавшими колесные "харрикейны».
По боевой тревоге истребители выстреливали в воз-
дух, а после выполнения боевого задания, если до
своего берега было далеко, летчик возвращался
к судну и прыгал с парашютом, бросая самолет. При-
воднившись, он надувал резиновый плотик и, взо-
бравшись на него, ждал, пока его подберут. Хорошо
тренированные экипажи «кам-шипов» ухитрялись
поднимать пилота на борт спустя пять минут после
приводнения.


Потеря истребителя компенсировалась сохране-
нием ценного груза. Тем не менее, такое «истреби-
тельное прикрытие» было вынужденной мерой. Бо-
лее эффективное решение проблемы было найдено
в виде так называемых «МАК-шипов» (Merchant
Aircraft Carriers).


В отличие от «кам-шипов», «маки» должны были


принимать назад взлетавшие с них самолеты. По-
этому они получили полетную палубу и необходимое
оборудование. В этом смысле они походили на эс-
кортные авианосцы, переоборудованные из коммер-
ческих судов. Но несмотря на 3—4 самолета, они за-
гружались, как обычные грузовые суда, не входили
в состав военного флота и несли торговый флаг.
Всего удалось оборудовать таким образом 19 судов.
Первый «мак» — «Эмпайр Мак Алпайн» — построи-
ли всего за 8 месяцев. Однако проблему противоло-
дочной и противовоздушной обороны атлантических
конвоев решили не «маки».


Резкий рост ее эффективности летом-осенью
1943 г. обеспечили корабли, полученные от США, ко-
торые в течение двух лет передали Великобритании
38 эскортных авианосцев. В 1942 г. британский флот
получил 18 эскортных авианосцев, а потери от дей-
ствий немецких подводников составили 5,75 млн.
тонн грузовых судов, причем в отдельные месяцы
потери составляли 650 тысяч тонн. В 1943 г. в строй
британского и американских флотов вошли 67 эс-
кортных авианосцев, и потери сократились до
1,94 млн. тонн, причем с августа они никогда больше
не превышали 53 тысячи тонн в месяц.


Кроме того, начиная с 1943 г. щедрый «дядя Сэм»
поставлял для английских авианосцев палубные са-
молеты "Корсар», «Хеллкэт», «Эвенджер», а также
экипажи для них.


Всего за годы войны англичане построили 19
авианосцев: 6 тяжелых, 7 легких, 6 эскортных. Поте-
ри составили 8 кораблей, причем пять из них («Арк
Ройял», "Гермес», «Глориес». «Игл», «Корейджес»)
были довоенной постройки.


Запуск самолета «Харрикейн» с транспортного суди







АВИАНОСЦЫ ТИПА «ILLUSTRIOUS»


Первая подсерия:
«Illustrious» —заложен 27.04.1937г. на верфи «Виккерс-Армсгронг» в Барроу, спущен 5.04.1939 г., в


строю с 25.05.1940 г.. списан 3.11.1956 г.
«Formidable» — заложен 17.06.1937 г. на верфи «Харланд знд Волф" в Белфасте, спущен 17.08.1939 г.,


в строю с 24.11.1940 г., списан в 11.1953 г.
"Victorious» —заложен 4.05.1937 г. на верфи «Виккерс-Армстронг» в Тайне, спущен 14.09.1939 г., в


строю с 15.05.1941 г., списан в 1969 г.


Водоизмещение 23000 (28210) тон; размеры 225,5
х 32,5 х 8.8 метров. Мощность трехвальной энергоус-
тановки 111000 л.с: 3 ПТ, 6 котлов; скорость 30,5 уз-
лов. Запас нефти 4850 тонн.


Бронирование: пояс и борт ангара 114 мм, тра-
верзы 114—64 мм, полетная палуба 76 мм, нижняя
палуба 76—25 мм. Вооружение: 16—114-мм универ-
сальных орудий, 48—40-мм автоматов. Экипаж 1229
человек.


«Illustrious» (1940 г.)


Авиагруппы:
«Илластриес» (в 1940 г.): 24 торпедоносца "Су-


ордфиш», 12 истребителей «Фулмар», 2 истребите-
ля «Си Гладиатор»;


«Формидейбл» (март 1941 г.): 10 торпедоносцев
«Албакор», 4 торпедоносца «Суордфиш», 13 истре-
бителей «Фулмар»;


«Викторьес» (апрель 1944 г.): 21 торпедоносец
«Барракуда», 28 истребителей «Корсар».


«Victorious- (1939 г.)







Вторая подсерия:
«Indomitable» —заложен 10.11.1937 г. на верфи «Виккерс-Армстронг» в Барроу, спущен 26.03.1940 г.,


в строю С 10.10.1941 г.. списан в 1955 г.


Водоизмещение 23000 (29084) тонн; размеры
229,8 х 35,4 х 8,75 метров. Мощность трехвальной
энергоустановки 111000 л.с: 3 ПТ, 6 котлов; скорость
30,5 узлов. Запас нефти 4500 тонн.


Бронирование: аналогичное, кроме бортов анга-
ра — 37 мм и траверзов — 64 мм. Вооружение: ана-
логичное, плюс 8—20-мм автоматов. Экипаж 1392
человека.


Авиагруппа:
Август 1942 г.: 24 торпедоносца «Албакор», 24


истребителя «Си Харрикейн», 6 истребителей «Мар-
тлет II»;


Май 1945 г.: 15 торпедоносцев «Эвенджер", 33
истребителя «Хэллкет»;


Декабрь 1951 г.: 12 торпедоносцев «Фаейр-
бренд», 12 истребителей "Си Фьюри».


"Implacable» (1944 г.)


«Indefatigable» — заложен 3.11.1939 г. на верфи "Джон Браун" в Клайдбэнке, спущен 8.12.1942 г.,
в строю с 3.05.1944 г., списан в 1956 г.


«Implacable" — заложен 21.02.1939 г. на верфи «Фэйрфилд» в Глазго, спущен 10.12.1942 г., в строю
с 28.08.1944 г., списан в 1955г.


Водоизмещение 23450 (32100) тонн; размеры
233,6 х 34,9 х 8,9 метров. Мощность четырехвальной
энергоустановки 148000 л.с: 4 ПТ, 8 котлов; скорость
31,5 узлов. Запас нефти 4690 тонн.


Бронирование аналогично «Индомитейблу». Во-
оружение: 16—114-мм орудий, 44—40-мм, 40—20-
мм автоматов. Экипаж 1585 человек.


Состав авиагруппы «Индефатигейбла» в январе
1945 г.: 21 торпедоносец «Эвенджер», 12 истребите-
лей-бомбардировщиков «Файерфлай», 40 истреби-
телей «Сифайр».


«Илластриес» по праву считают этапным кораб-
лем в процессе эволюции класса авианосцев. Он об-
ладал высокой скоростью хода, мощным зенитным
вооружением, многими передовыми инженерными
решениями в области корабельной архитектуры.
Но главное его достоинство заключалось в принци-
пиальном новшестве — бронированной полетной па-
лубе, существенно повысившей защищенность от
воздушных атак. Так, за период с 26 марта по 25 мая


1945 г. потери всех находившихся в Тихом океане
британских авианосцев составили 85 человек (41
летчик, 44 члена экипажа), что на порядок меньше,
чем у американских авианосцев без бронированной
полетной палубы.


«Илластриес» и пять его «братьев» стали самой
большой серией тяжелых авианосцев королевского
флота. Правда, между ними существовали заметные
различия. Первые три корабля имели одноярусный
ангар и трехвальную энергоустановку. "Индоми-
тейбп» отличался двухъярусным ангаром и более
тонкой броней на его стенках. Последние два кораб-
ля были несколько крупнее первых четырех, имели
двухъярусный ангар и четырехвальную силовую ус-
тановку. Были и другие, менее важные, различия.


Проектирование «Илластриеса» началось в
1936 г. Авианосец предназначался для европейско-
го театра военных действий, где вероятность встре-
чи с вражескими бомбардировщиками берегового
базирования считалась весьма высокой. Именно по-







этому конструкторы должны
были обеспечить надежную
защиту корабля от 500-фунто-
вых (227-кг) бомб- При этом
стандартное водоизмещение
авианосца не могло превышать
23000 тонн — предела, уста-
новленного Лондонским мор-
ским договором 1930 г.


Бронирование корабля по-
лучилось мощным. 62% пло-
щади полетной палубы при-
крывала 76-мм броня. Пояс
и стенки ангара имели толщи-
ну 114 мм, траверзы от 114 до
64 мм. Ангарная палуба внутри
броневой цитадели была
25-мм. нижняя палуба вне цитадели — 76-мм. Из-за
этого пришлось, в частности, уменьшить высоту над-
водного борта: полетная палуба «Илластриеса" воз-
вышалась на 11,6 метров от воды, тогда как у «Арк
Ройяла» на 17 метров.


Противоторпедная защита в целом повторяла си-
стему «Арк Ройяла». Она включала в себя три про-
дольные переборки, из которых внутренняя имела
толщину 37 мм. Центральный из трех отсеков ПТЗ
заполняла нефть, два крайних были пустыми и слу-
жили камерами расширения. По расчетам, корабль
мог выдержать подводный взрыв 340 кг тротила.


Главной ценой мощной защиты стала числен
ность авиагруппы, всего лишь 36 самолетов по про-
екту, в два раза меньше, чем на «Арк Ройял». Поэто-
му на последних трех кораблях серии за счет пере-
планировки внутренних помещений и ослабления
брони ангар сделали двухъярусным. Правда, нижний
ангар был вдвое короче верхнего. Размеры ангара
первых трех авианосцах 139,6 х 18.9 х 4,9 м. У «Ин-
домитейбла» верхний ангар имел те же размеры,
но высоту 4,27 метра, нижний был 51,2 х 18,9 х4,9м.
Два последних кораблях получили верхний ангар та-
кой же, как «Индомитейбл», а нижний увелчился:
63,4 х 18,9 х 4.27 м. Все это позволило увеличить
численность авиагрупп: «Индомитейбл» — 48. «Им-
плекейбл» — 54. Возможности трех последних авиа-
носцев существенно снижала малая высота ангаров:
а них не помещались самолеты новых типов, в част-
ности, американские истребители «Корсар».


В отличие от «Арк Ройял". имевшего три самоле-
топодъемника, расположенных друг за другом, «Ил-
ластриес» был оборудован двумя лифтами (13,7 х
6,7 м. грузоподъемность 6,4 т), разнесенными дале-
ко в оконечности корабля — за пределы брониро-
ванного ангара и бронированной палубы. Такое ре-
шение было обусловлено нежеланием создавать
лифт с тяжелой бронированной площадкой. От анга-
ра лифты отделяли 114-мм раздвижные двери.
На последних трех кораблях размеры носового лиф-
та увеличили до 13,7 х 10 м. Полный цикл подьема
самолета на полетную палубу занимал 30 секунд.


Авиационно-техническое оборудование включа-


ло гидропневматическую катапульту. 6 тросовых аэ-
рофинишеров и 2 аварийных барьера. Использова-
ние катапульты позволяло осуществлять взлет 50
самолетов за 20—25 минут. Запас авиационного
бензина на первых трех кораблях составлял 230 ты-
сяч литров, у «Индомитейбла» — 342 тысячи, у «Им-
плекейбла» 430 тысяч литров. Для действий в океа-
не этого было недостаточно: даже в последнем вари-
анте бензина хватало всего лишь на пять полных за-
правок авиагруппы.


Зенитное вооружение являлось очень сильным.
Оно включало новые 114-мм универсальные орудия
Мк.III в двухорудийных башнях и восьмиствольные
40-мм автоматы «пом-пом». В ходе войны число зе-
нитных автоматов продолжало увеличиваться.


«Illustrious»


«Illustrious»







«Илластриес» в 1945 г. имел, помимо 114-мм пу-
шек, 40 стволов 40-мм «пом-помов», 3 ствола
40-мм «бофорсов», 52 ствола 20-мм «эрликонов".


«Викториес»: 40 «пом-помов», 21 «бофорс», 45
«эрликонов».


«Формидейбл» — 4 8 «пом-помов», 12 «бофор-
сов», 54 «эрликона».


«Индомитейбл» —48 «пом-помов», 25 «бофор-
сов», 36 «эрликонов».


«Имплекейбл» — 52 «пом-пома», 4 «бофорса»,
51 «эрликон».


«Индефзтигейбл» —44 «пом-пома», 10 «бофор-
сов», 40 «эрликонов».


Все авианосцы были оснащены радиомаяками
типа 72 и радиолокаторами обнаружения воздушных
целей типа 79. В 1943—44 гг. были установлены ра-
дары типа 272 и 277, а также управления артогнем
типа 282. К концу войны на кораблях появилась ап-
паратура опознавания, а также РЛС 281В и 293.
Во время ремонта в США на «Илластриес», «Викто-
риес» и «Индомитейбл» радиомаяк типа 72 замени-
ли американским YE. На последнем корабле в 1945 г.
установили американскую станцию наведения ис-
требителей SM-1, а на «Викториес» — радар SG.


В 1950—58 гг. «Викториес» прошел капитальное
переоборудование: он получил угловую палубу и стал
носителем реактивных самолетов.


«Illustrious» после подготовки авиагруппы 5 сен-
тября 1940 г. аошел в состав Средиземноморского
флота. В ночь с 11 на 12 ноября 1940 г. торпедонос-
цы «Илластриеса» атаковали итальянские корабли
в Таранто и вывели из строя 3 линкора. 21 декабря
его самолеты потопили близ островов Керкена 2
итальянских транспорта,


10 января 1941 г., сопровождая очередной конвой,
«Илластриес» подвергся атаке 45 немецких пики-
ровщиков Ju-87 и получил тяжелые повреждения от
прямых попаданий семи 500-кг и 250-кг авиабомб.
Три бомбы не пробили полетную палубу, но три дру-
гие, попавшие в кормовой лифт, и еще одна, пробив-
шая горизонтальную броню, нанесли значительный
урон. Пожар продолжался почти сутки.


Близкий разрыв еще одной бомбы вывел из строя
электрическую рулевую машину, и корабль лишился
управления на 3 часа. Из-за поступления воды
внутрь корпуса авианосец получил крен в 5 градусов
на правый борт, но сумел 18-узловым ходом дойти
до Ла-Валетты. 16 января во время аварийного ре-
монта «Илластриес» получил еще три бомбовых по-
падания, повредивших полетную палубу. Три дня
спустя близкий разрыв вывел из строя энергоуста-
новку левого борта.


В марте корабль ушел через Суэцкий канал
и Дурбан на капитальный ремонт в США. Работы по
ремонту и удлинению полетной палубы (со 189 до
204,2 м) производились в Норфолке в мае-ноябре
1941 г. Зенитное вооружение было усилено. Но,
возвращаясь в Англию, «Илластриес» столкнулся
с авианосцем «Формидейбл». Последовал новый ре-
монт в Биркенхенде.


В апреле 1942 г. «Илластриес» перешел в Ин-
дийский океан, где в мае-июне поддерживал вы-
садку десанта в Диего-Суаресе, на острове Мадага-
скар. В ходе операции его самолеты потопили
2 французские подлодки, шлюп «Д'Антрекасто»
и вспомогательный крейсер «Бугенвиль». В январе
1943 г. он вернулся в Англию для ремонта и модер-
низации. Снова было усилено зенитное вооружение,
установлены новые радары и два аэрофинишера.


В августе 1943 перешел в Средиземное море.
Прикрывал высадку десанта в Салерно. В октябре
вернулся и встал на очередную модернизацию: дли-
на полетной палубы была доведена до 225,7 метров,
установлена более мощная катапульта.


С начала 1944 г. "Илластриес» действовал в со-
ставе британского Восточного флота. При обстреле
нефтеперерабатывающих заводов в Сунги-Геронг
(29.01.1945) получил повреждения от случайного по-
падания двух снарядов с линкора «Король Георг V».
В феврале-марте прошел ремонт в Сиднее и был
включен в состав британского Тихоокеанского фло-
та. 6 апреля 1945 г. самолет-камикадзе с 500-кг
бомбой, скользнув по «острову», взорвался возле
борта авианосца, серьезно повредив обшивку и на-
бор корпуса. Скорость корабля упала до 19 узлов,
ему пришлось покинуть район боевых действий. 15
апреля «Илластриес» ушел в Англию.


С июня 1945 по июнь 1946 гг. «Илластриес» про-
шел капитальный ремонт в Розайте. В ходе его бы-
ла изменена форма полетной палубы, установлены
новые радары и катапульты, на 30% увеличены за-
пасы авиационного бензина, 20-мм «эрликоны»
сменили одноствольные «бофорсы». В 1947—48 гг.
на корабле проходили испытания реактивных само-
летов. До ноября 1954 г. использовался как учебный
авианосец и опытовое судно. Затем был выведен
в резерв и 3 ноября 1956 г. продан на слом.


«Formidable» в феврале 1941 г. участвовал
в блокаде итальянского Сомали. В марте через Су-
эцкий канал перешел в Средиземное море, где при-
крывал конвои на Мальту. Самолеты авианосца бом-
били Триполи (17.03 и 21.04.1941).


28 марта 1941 года во время морского сражении
у мыса Матапан торпедоносцы «Формидейбла» на-
несли повреждения итальянскому линкору «Витто-
рио Венето» и тяжелому крейсеру «Пола». Послед-
ний потерял ход, и командующий итальянским фло-
том адмирал Якино с наступлением темноты послал
ему на помощь тяжелые крейсеры «Зара» и «Фиу-
ме». Используя радары, английские линкоры под ко-
мандованием адмирала Каннингхэма настигли
и расстреляли эти крейсеры. Линкор «Витторио Ве-
нето» вышел из строя на несколько месяцев. Англи-
чане потеряли в этом сражении всего-навсего один
самолет.


25 мая 1941 г. авианосец вышел из Александрии
для прикрытия эвакуации с острова Крит и на следу-
ющий день подвергся атаке германских пикировщи-
ков Ju-87. Две 500-кг бомбы попали в неброниро-
ванные участки палубы вблизи носового и кормово-







го лифтов и взорвались во внутренних отсеках. Ряд
помещений в корме и носу подвергся затоплению.
Скорость корабля упала до 17 узлов. Вслед за «Ил-
ластриес» авианосец вернулся в Александрию, а от-
туда через Суэцкий канал ушел в США. Ремонт
в Норфолке длился с июля по ноябрь 1941 г.


В начале 1942 г. «Формидейбл» был направлен
в Индийский океан и в марте вошел в состав Восточ-
ного флота. В августе он вернулся в Англию.


С ноября 1942 г. служил в Средиземном море.
Во время высадки союзников в Северной Африке его
самолеты потопили германскую подлодку U-331
(17.11.1942). Обеспечивал десанты на Сицилию
и в Салерно в 1943 г. В ноябре 1943 — мае 1944 гг.
находился на капитальном ремонте в Белфасте. По-
сле ремонта вошел в состав Флота метрополии
и принял участие в бомбардировках линкора «Тир-
пиц» (17.07. и 22—29.08.1 944).


В начале 1945 года "Формидейбл» вошел в со-
став британского Тихоокеанского флота. В апреле-
мае наносил удары по японским аэродромам на ос-
тровах Сикисима. 4 мая истребитель-камикадзе
«Зеро» с 250-кг бомбой врезался в полетную палу-
бу авианосца за "островом». Корабль вышел из
строя на 5 часов, пожар повредил радарное оборудо-
вание и уничтожил 11 истребителей.


Вечером 9 мая "Формидейбл» снова был повреж-
ден пилотом-смертником. Самолет, взорвавшийся
в кормовой части палубы, не причинил серьезных
повреждений кораблю, однако уничтожил 11 «корса-
ров» и 4 "эвенджера». находившихся на палубе. Не-
делю спустя случайный пожар в ангаре вывел из
строя еще 30 самолетов.


Ввиду серьезных повреждений и потери почти
всех машин авианосец отпра-
вили в Сидней. После ремонта
"Формидейбл" в июле-августе
участвовал в бомбардировке
территории Японии.


В ноябре 1946 г. его вывели
в резерв. Планировавшаяся на
1949 г. модернизация не со-
стоялась из-за обнаружив-
шейся деформации набора
корпуса. В ноябре 1953 г. авиа-
носец продали на слом.


«Victorious» после вступ-
ления в строй участвовал
в охоте на линкор «Бисмарк»
в мае 1941 года, впрочем, без
особого успеха.


Принимал также участие
в неудачных попытках пере-
хвата крейсера «Лютцов» (22—
23.02.1942) и линкора «Тир-
пиц» (9.03.1942).


Сопровождал атлантичес-
кие и «северные» конвои, до-
ставлял истребители на Маль-
ту. В ноябре 1942 г. при воз-


«Victorious»


вращении в Англию самолеты авианосца потопили
в Атлантике подводную лодку U-517 (21.11.1942).


В декабре 1942 г. корабль отправили на Тихий
океан для действий в составе американского флота.
Корабль прошел ремонт и установку американского
оборудования в Норфолке. Правда, полностью пере-
вооружить его на «донтлессы» и "Эвенджеры» ока-
залось невозможным. Первые не имели складываю-
щихся крыльев и не умещались на лифтах. Вторые
оказались слишком тяжелыми для английских тросо-
вых аэрофинишеров. Поэтому «Викториес» нес три
истребительные эскадрильи и только одну ударную
(15 «эвенджеров»),


11 марта 1943 г. через Панамский канал он при-
был в Пёрл-Харбор и занялся подготовкой авиагруп-
пы. Только 8 мая «Викториес» вышел из Пёрл-Хар-


"Victorious»







"Indomitable»


бора, подготовленный в соответствии с американ-
скими требованиями. 17 мая он прибыл на базу Ну-
меа, где вошел в состав TF14. С 27 июня по 25 июля
он вместе с "Саратога» обеспечивал десант на Но-
вую Георгию. За все это время «Викториес» так и не
встретил противника. Поэтому 31 июля авианосец
ушел в Англию, куда прибыл в сентябре. До февра-
ля 1944 г. "Викториес» проходил ремонт в Ливерпу-
ле. Затем был переведен в британский Восточный
флот и 3 июля прибыл в Бомбей.


Весной 1945 г. атаковал японские аэродромы на
островах Сикисима. 9 мая 1945 г. «Викториес» дваж-
ды был поражен камикадзе. Первый самолет попал
в район носового лифта, повредил его и вызвал по-
жар. Вскоре второй самолет спикировал на кормо-
вую часть палубы, срикошетил, но уничтожил 4 ис-
требителя. После краткого ремонта в Сиднее авиа-
носец вернулся в Англию в октябре и до конца года
ремонтировался в Портсмуте.


До вывода в резерв в январе 1947 г. «Викториес»
перевозил демобилизованных военнослужащих из
Австралии в Англию. В октябре 1947 г. стал учебным
авианосцем. В марте 1950 г. встал на модерниза-
цию, завершившуюся лишь в январе 1958 г.


Indomitable» после вступления в строй ушел
Вест-Индию для боевой подготовки. В декабре
1941 г. был переведен в состав Восточного флота-
В начале апреля 1942 г. участвовал в отражении
рейда японских авианосцев в Индийский океан,
в мае вместе с авианосцем "Илластриес» обеспечи-
вал высадку британцев в районе Диего-Суареса.


В начале августа перешел в Англию и привлекал-
ся к проводке конвоев. 12 августа 1942 г. -Индоми-
тейбл» тяжело повредили немецкие пикировщики.
Две 500-кг бомбы разрушили небронированные уча-
стки палубы возле носового и кормового лифтов; три
бомбы взорвались возле борта, в том числе одна
проделала 9-метровую пробоину в кормовой око-
нечности. Авианосец был отправлен на ремонт
в США, откуда вернулся в марте 1943 г.


В июле участвовал в поддержке союзных десан-
тов на Сицилию. 16 июля корабль торпедировал гер-
манский самолет Ju-88 в 90 милях к северо-восто-
ку от Мальты. Взрыв вывел из строя левое котельное
отделение, крен достиг 12,5 градусов. Авианосец
удалось сласти благодаря контрзатоплению отсеков.
Новый ремонт в США длился до марта 1944 г. В ап-
реле «Индомитейбл» вернулся в Англию и вскоре
был переведен в состав Восточного,, а затем Тихо-
океанского флота.


В ноябре 1945 г. вернулся в Англию. В 1947—
50 гг. прошел капитальный ремонт, затем служил
в составе Флота метрополии.


В мае 1953 г. был выведен в резерв и через два
года продан на слом.


«Indefatigable > после всту-
пления в строй и завершения
подготовки авиагруппы участ-
вовал в ударах по линкору
"Тирпиц» (17 июля и 22—29
августа 1944 года). В конце
того же года вошел в состав
британского Восточного флота
в Индийском океане. Затем
перешел в Сидней, войдя в со-
став Тихоокеанского флота.


В составе Тихоокеанского
флота бомбил аэродромы ка-
микадзе на островах Сикиси-
ма. 1 апреля камикадзе вре-
зался в "остров»: экипаж по-
:ерял 21 человека убитыми, 27
ранеными. Бомбил аэродромы
на острове Формоза и объекты
в Японии.


После войны перевозил де-
мобилизованных и репатриан-
тов с Дальнего Востока и Авст-
ралии. В декабре 1946 г. был"Implacable»







выведен в резерв. В 1949—50 гг. прошел переобору-
дование в учебный корабль. 4 ноября 1954 г. продан
на слом.


"Implacable» провел три рейда с целью наруше-
ния судоходства возле берегов Норвегии (октябрь-
декабрь 1944 г.), в ходе которых уничтожило около 40
тысяч тонн транспортных судов. 27 октября его само-
леты потопили транспортную подлодку U-1060.


В мае 1945 г. авианосец вошел в состав британ-
ского Тихоокеанского флота. Наносил удары по
японской базе на острове Трук, по объектам на тер-
ритории Японии. В апреле 1946 г. вернулся в Англию,
где использовался для подготовки пилотов.


В сентябре 1950 г. был выведен в резерв. С янва-
ря 1952 до сентября 1954 гг. использовался как учеб-
ный корабль. Продан на слом 3 ноября 1955 г.


ЛЕГКИЙ АВИАНОСЕЦ "UNICORN»


Заложен 29.06.1939 г. на верфи «Харланд энд Волф» в Белфасте, спущен 20.11.1941 г., в строю
с 12.03.1943 г., списан в 1959 г.


Водоизмещение 14750 (20300) тонн; размеры 195
х 27,4 х 7,3 метров. Мощность двухвальной энергоус-
тановки 40000 л.с: 2 ПТ, 4 котла; скорость 24 узла.
Запас нефти 3157 тонн. Бронирование: полетная па-
луба 51 мм, погреба боеприпасов 76—51 мм.


Вооружение: 8—102-мм зенитных орудий, 16—
40-мм, 13—20-мм автоматов. Экипаж 1200 человек.
Авиагруппа (сентябрь 1943 г.): 3 торпедоносца «Су-
ордфиш», 30 истребителей «Сифайр».


«Юникорн» строился в качестве вспомогательно-
го авианосца. Его главной задачей являлось обеспе-
чение тяжелых авианосцев типа «Илластриес». Пла-
нировалось, что на войне он будет чем-то средним
между авиатранспортом и ремонтной мастерской,
а в мирное время использоваться как база радио-
управляемых самолетов-мишеней. Однако в годы
войны "Юникорн» использовался как боевой ко-
рабль.


По архитектуре и конструкции он представлял
уменьшенный и упрощенный вариант «Арк Ройяла».


Полетная палуба имела размеры 195 х 27,4 метров,
из которой 115,2 метра были покрыты броней. По-
греба боезапаса и цистерны бензина прикрывала ко-
робчатая защита из броневых плит толщиной два-
три дюйма. Противоторпедная защита включала
в себя продольную 35-мм переборку в районе ма-
шинного отделения.


Имелись два самолетоподъемника (оба грузо-
подъемностью 9,1 г), одна гидропневматическая ка-
тапульта, комплект аэрофинишеров. Платформы
лифтов защищала 25-мм броня. Общая площадь
двухъярусного ангара составляла 3530 кв. метров,
высота ангара была 4,7 метра, длина — всего 91,5
метр (значительный объем внутренних помещений
был отдан под мастерские для обслуживания само-
летов). Емкость цистерн для авиационного бензина
достигала 163656 литров.


Радиоэлектронное оборудование включало ра-
диомаяк 72DM (позже замененный на американский
типа YE), радары типа 281В, 282 и 285.


1943 г.







В мае-июне 1943 г. сопровождал три гибралтар-
ских конвоя, в июле совершил поход к берегам Нор-


вегии, в сентябре прикрывал десант в Салерно.
В октябре 1943 г. «Юникорн» перешел в Коломбо,


где находился до конца войны, обеспечивая подго-
товку летчиков палубной авиации для Восточного
и Тихоокеанского флотов.


После возвращения в Англию авианосец в янва-
ре 1946 г. вывели в резерв. Летом 1949 г. использо-
вался как авиатранспорт для доставки самолетов на
Дальний Восток. Участвовал в войне в Корее. В но-
ябре 1953 года снова был выведен в резерв.


15 июня 1959 г. сдан на слом.


ЛЕГКИЕ АВИАНОСЦЫ ТИПА «COLOSSUS»


"Colossus» —заложен 1.06.1942 г. на верфи «Виккерс-Армстронг» в Тайне, спущен 30.09.1943 г..
в строю с 16.12.1944 г., в 1946 г. передан ВМФ Франции.


"Glory» —заложен 3.12.1942 г. на верфи -Харланд энд Волф» в Глазго, спущен 27.11.1943 г., в строю
с 22.04.1945 г.. списан в 1961 г.


"Ocean» —заложен 8.11.1942 г. на верфи Стефена в Глазго, спущен 8.07.1944 г., в строю с 30.06.1945г.,
списан в 1962 г.


"Perseus» — заложен 1.06.1942 г. на верфи "Виккерс-Армстронг» в Тайне, спущен 26.03.1944 г.,
в строю с 19.10.1945 г., списан в 1958 г.


"Pioneer» — заложен 2.12.1942 г. на верфи "Виккерс-Армстронг» в Барроу, спущен 20.05.1944 г.,
в строю с 8.02.1945 г., списан в 1954 г.


«Theseus» —заложен 6.01.1943 г. на верфи «Фзйрфипд» в Глазго, спущен 6.07.1944 г., в строю
с 9.01.1946 г..списан в 1962г.


"Triumph» —заложен 27.01.1943 г. на верфи «ХоторнЛесли-, спущен 2.10.1944 г., в строю
с 9.04.1944 г., списан в 1980 г.


«Venerable» — заложен 3.12.1942 г. на верфи "Кэммел Лэйрд» в Биркенхеде, спущен 30.12.1943 г.,
в строю с 17.01.1945 г.. продан в 05.1948 г. ВМФ Нидерландов.


"Vengeance» —заложен 16.11.1942 г. на верфи «Суон Хантер». спущен 23.02.1944 г., в строю
с 15.01.1945 г.. списан в декабре 1956 г.


"Warrior» —заложен 12.12.1942 г. на верфи "Харланд энд Волф», спущен 20.05.1944 г., в строю
с 14,03.1946 г.. списан в 1958 г.


••Colossus" (1944 г.)







Водоизмещение 13190 (18040) тонн; размеры
211,3 х 24,4 х 7.1 метров. Мощность двухвальной
энергоустановки 40000 л.с: 2 ПТ, 4 котла; скорость
25 узлов. Запас нефти 3196 тонн. Вооружение: 24—
40-мм автомата "пом-пом», 21—40-мм автомат
«Бофорс». Экипаж 1300 человек.


Состав авиагруппы:
"Glory» (август 1945 г.): 18 торпедоносцев "Бар-


ракуда», 21 истребитель «Корсар»:
«Triumph" (июль 1950 г.): 12 истребителей-бом-


бардировщиков «Файерфлай» FR.1, 12 истребите-
лей «Сифайр» Мк.47;


«Ocean» (май 1953 г.): 12 истребителей-бомбар-
дировщиков «Файерфлай» FR.5, 18 истребителей
«СиФьюри» FB.11;


"Theseus» (ноябрь 1956 г.): 10 вертолетов «Уирл-
винд» HAR.1:


Проект легкого авианосца типа «Колоссус» был
разработан в 1942 г. При этом особое внимание уде-
лялось технологичности производства и дешевизне:
эти корабли планировалось строить большой серией
и в сжатые сроки. В целом корабль был сконструиро-
ван весьма рационально. Его полетная палуба (210,3
х 24,4 метров, почти как у «Илластриес») имела два
лифта (13,7 х 10,4 м; грузоподъемность 6,8 т). Одно-
ярусный ангар был достаточно просторным (135,6 х
15,85 м) и выше (5,33 м), чем на тяжелых авианосцах.
За все это пришлось заплатить полным отсутствием
брони.


Корпус авианосца создавался на основе проекта
транспортного судна. Он не имел сплошных про-
дольных переборок противоторпедной защиты,
но был разделен на ряд отсеков и должен был оста-
ваться на плаву в случае подводного взрыва в рай-
оне главных поперечных переборок. Повышению
живучести способствовала также эшелонная компо-
новка энергоустановки, занимавшей 4 отсека.


Авиационно-техническое оборудование включа-
ло одну гидравлическую катапульту и 8 аэрофини-
шеров, рассчитанных на торможение самолета мас-
сой до 7 тонн с посадочной скоростью до 110 км/ч.
Запас бензина — 448236 литров.


Проектное зенитное вооружение состояло из ше-
сти четырехствольных 40-мм автоматов «пом-пом»
и тридцати двух 20-мм «эрликонов». Реально число
стволов на разных кораблях было иным. Так, «Колос-
сус» летом 1945 г. вместо «эрликонов» имел 21 одно-
ствольный 40-мм «бофорс», «Оушен» — 7 одност-
вольных «пом-помов» и 20 "Эрликонов».


Все авианосцы серии получили стандартный ком-
плект радаров — 79В и 281 В, в начале 50-х годов —
277 и 293. «Оушен». на котором базировались ночные
истребители, имел радары типа SM-1. 93. 961. Все
корабли имели гидроакустические станции ПЛО.


Из 10 авианосцев данного типа до конца войны
в строй вошли 6.


«Colossus» готовился к действиям возле берегов
Индонезии, но после капитуляции Японии участвовал
в оккупации союзниками Шанхая. В Англию вернул-
ся в июле 1946 г. В августе 1946 г. был арендован


•'Colossus»


французским флотом, а в 1951 г. продан Франции.
Под французским флагом он назывался «Arroman-
ches».


«Glory» в августе 1945 г. прибыл на Филиппины.
После капитуляции Японии до сентября 1947 г. слу-
жил на Дальнем Востоке и в Индийском океане.
В октябре 1947—сентябре 1949 гг. проходил ремонт
и модернизацию в Девонпорте: был установлен ра-
дар 277Q, вместо прежних зениток получил 16—40-
мм одинарных «бофорсов».


В марте-сентябре 1951 г. участвовал в боевых
действиях у берегов Кореи. Авиагруппа совершила
2892 боевых вылета для поддержки войск, бомбар-
дировки объектов транспорта и каботажного судо-
ходства. Боевые потери составили 3 машины. В ян-
варе-июне 1952 г. снова действовал возле корей-
ского побережья с новой авиагруппой. За 5 месяцев
были совершены 1943 боевых вылета, в основном
для поддержки сухопутных войск. В ноябре 1952 г. —
мае 1953 г. состоялся третий поход к берегам Кореи.
Авиагруппа произвела 4834 вылета с целью разру-
шения объектов транспорта (мостов, колонн грузо-
виков и т.д.}.


В феврале 1954 г. корабль вернулся в Англию.
В конце 1955 г. был выведен в резерв. Сдан на слом
23.08.1962 г.


«Ocean» до декабря 1945 г. осуществлял подго-
товку ночной авиагруппы. 3 декабря 1945 г. впервые
в истории на его палубу совершил посадку реактив-
ный истребитель «Си Вампир». В январе 1946 — ап-
реле 1952 гг. авианосец входил в состав Средизем-
номорского флота.


В мае-ноябре 1952 г. он действовал у берегов
Кореи. Авиагруппа произвела около 5900 боевых
вылетов. В мае-июле 1953 г. опять воевал в Корее


«Perseus»







"Vengeance»


с новой авиагруппой. Были произведены 1533 бое-
вых вылетов. В дальнейшем использовался как
учебный корабль. К сентябрю 1956 г. был переобору-
дован в десантный вертолетоносец. В ноябре участ-
вовал в Суэцком конфликте. 5.12.1957 г. выведен
в резерв. В феврале 1960 г. был продан частному
лицу. Продан на слом 6.05.1962 г.


«Theseus» в октябре 1950 — апреле 1951 гг. дей-
ствовал в составе сил ООН у побережья Кореи.
Авиагруппа совершила 3456 боевых вылетов.
С 1954 г. флагман учебной эскадры Флота метропо-
лии. С сентября 1956 г. десантный вертолетоносец.
В ноябре участвовал в Суэцком конфликте. В дека-
бре выведен в резерв. В феврале 1960 г. продан ча-
стному владельцу, сдан на слом 29.05.1962 г.


«Triumph» служил на Средиземном море. В сен-
тябре 1949 г. был переведен на Дальний Восток.
В июле-сентябре 1950 г. действовал у берегов Ко-
реи. С 1951 г. учебный корабль. В феврале 1952 г. на
нем производились эксперименты с угловой палу-
бой. В 1956—65 гг. переоборудован в плавмастер-
скую. В 1972 г. выведен в резерв, в 1980 г. списан,
26.11.1981 г. продан на слом.


"Venerabte» после капитуляции Японии участво-
вал в обеспечении десанта британских войск в Гон-
конге. После войны служил на Дальнем Востоке,
30.03.1947 г. еернулся в Англию. 1.04.1948 г. после
ремонта был продан в Голландию, где получил имя


«Perseus» прошел модернизацию в 1950—51 гг.
С июня 1953 г. — авиатранспорт. Продан на слом
6.05.1958 г.


«Pioneer» в августе 1945 г. прибыл в Австралию
для действий в составе британского Тихоокеанского
флота. После войны выведен в резерв, с июня
1953 г. — авиатранспорт. Продан на слом в сентяб-
ре 1954 г.


«Vengeance» после капиту-
ляции Японии служил на Даль-
нем Востоке и Индийском оке-
ане, в июле 1946 года вернул-
ся в Англию. С 13.11.1952 г. по
25.10.1955 г. временно входил
в состав флота Австралии. По-
сле возвращения в Англию вы-
веден в резерв. В декабре
1956 г. продан в Бразилию, где
получил имя "Minas Gerais».


«Warrior» с 24.01.1946 г, до
конца 1948 г. входил в состав
ВМФ Канады. В 1952—53 гг.
прошел модернизацию: был
увеличен «остров», изменена


конструкция мачты, установлены новые радары. Зе-
нитная артиллерия увеличилась до 28—40-мм ав-
томатов. В 1955—56 гг. прошел еще одну модерни-
зацию: корабль получил небольшую угловую палубу,
усиленные аэрофинишеры, оптическую систему по-
садки. Артиллерия сократилась до 8—40-мм авто-
матов. В июле 1958 г. был продан Аргентине, где по-
лучил имя «Independencia».


ЭСКОРТНЫЙ АВИАНОСЕЦ "AUDACITY»


Переоборудован 22.01 .—26.06.1941 г.. погиб 21.12.1941 г.


Водоизмещение 10230 (11000) тонн; размеры
142,4 х 17,14 х 6,6 метров. Мощность одновальной
дизельной установки 5200 л.с; скорость 14,5 узлов.
Запас соляра 649 тонн. Вооружение: 1—102-мм зе-
нитка, 4—40-мм, 4—20-мм автомата.


«Venerable»







Экипаж 210 человек.
Состав авиагруппы (де-


кабрь 1941 г.): 8 истребителей
«Мартлет II/III».


Это первый эскортный
авианосец в британском фло-
те. Его переоборудовали из
германского рефрижерато-
ра «Hannover», захваченного
7.03.1940 г. в Вест-Индии анг-
лийским крейсером «Dunedin».
Трофей был превращен в
транспорт "Empire Audacity». Решение о переделке
в эскортный авианосец, предназначенный для защи-
ты торговли, было принято 2 января 1941 г. Переобо-
рудование на верфи в Нортумберленде заняло 5 ме-
сяцев.


Конструкция корабля была предельно упрощена.
Он не имел ни ангара, ни самолетоподъемников, ни
катапульты, ни «острова». Самолеты находились пря-
мо на полетной палубе (137.2 х 18.3 м), открытые всем
превратностям погоды. Ее оснастили упрощенными
аэрофинишерами (состоявшими из двух тросов), спо-
собными задержать самолет массой 4 тонны при по-
садочной скорости 100 км/ч, и аварийным барьером.
Запас авиационного бензина составлял 45460 л.
В трюм уложили три тысячи тонн балласта. Дальность
плавания составляла 12000 миль на 14,5 узлах.


После вступления в строй этот «эрзац-авиано-
сец» успел принять участие всего в двух гибралтар-
ских конвоях: в сентябре и декабре 1941 г. Второй из
них стал показательным.


17 декабря 1941 г. "волчья стая» германских под-
лодок обнаружила в районе острова Мадейра круп-
ный конвой из 30 судов, шедший из Гибралтара в Ан-
глию. Но самолет с "Одейсити" вовремя обнаружил
вражеские субмарины. Глубинные бомбы, сброшен-
ные эсминцами охранения, повредили U-131. кото-


рой пришлось всплыть. Подняв из воды часть экипа-
жа, эсминцы уничтожили лодку артиллерийским ог-
нем. Вскоре над конвоем появились два немецких
бомбардировщика. Их тут же сбили истребители
«Одейсити». На следующее утро эсминцы заставили
всплыть на поверхность подлодку U-434. Взяв в плен
44 подводника, ее пустили на дно.


19 декабря немцы предприняли комбинирован-
ную воздушно-подводную атаку и достигли некото-
рого успеха: торпеда U-575 потопила эсминец
«Стэнли». Но тут же последовала расплата — под-
лодку U-574 протаранил шлюп «Старк». а из трех
бомбардировщиков два сбили истребители с «Одей-
сити». После этого германские самолеты больше не
рисковали атаковать конвой. Вечером 21 декабря,
на последнем этапе перехода, авианосец дважды
торпедировала германская подлодка U-751. После
попадания первой торпеды корабль потерял ход.
Спустя 70 минут последовали попадания еще двух
торпед. «Одейсити» разломался пополам и затонул.
Погибли 72 члена экипажа.


Всего в двух конвойных походах истребители
«Одейсити» сбили 5 и повредили 3 германских само-
летов FW-200. Пример «Одесити» показал, что идея
дешевого тихоходного авианосца, предназначенного
для защиты конвоев, полностью себя оправдывает.


ЭСКОРТНЫЕ АВИАНОСЦЫ ТИПА «ARCHER»


"Archer» — заложен в 1939 г. на верфи "Сан шипбилдинг групп» в Честере, спущен на воду
14.12.1939 г.. в строю с 17.11.1941 г.. списан в 1945 г.


"Avenger» — заложен в 1940 г.. спущен 27.11.1940 г.. 8 строю с 1.03.1942 г., погиб 15.11.1942 г.
"Biter» —заложен в 1940г., спущен на воду 18.12.1940г., встрою с4.05.1942г.. списан 6.04.1945г.
"Dasher» — заложен в 1940 г.. спущен 12.04.1941 г.. в строю с 1.07.1942 г., погиб 27.03.1943 г.


Водоизмещение 10220—10336 (13860—15300)
тонн; размеры 150 х 21.3 х 7.7 метров. Мощность од-
новальной энергоустановки 8500 л.с; 2 дизеля, ско-
рость 16—16.5 узлов. Вооружение: 3—102-мм ору-
дия. 10—20-мм автоматов, 6—12,7-мм пулеметов.
Экипаж 555—855 человек.


Состав авиагруппы:
«Archer» (май 1943 г.): 9 торпедоносцев «Суорд-


фиш», 3 истребителя «Мартлет»: "Archer»







«Biter» (1940 г.)


"Avenger» (сентябрь 1942 г.): 3 торпедоносца
"Суордфиш», 12 истребителей "Си Харрикейн»;


«Biter» (февраль 1944 г.): 11 торпедоносцев "Су-
ордфиш», 4 истребителя «Уайлдкэт».


Первые британские эскортные авианосцы, зака-
занные в США в рамках соглашения о ленд-лизе.
Были переоборудованы из недостроенных транс-
портных судов типа «СЗ». Перестройка началась
в апреле-мае 1941 г. Головной «Арчер» был перест-
роен из почти готового судна за 6 месяцев. Поэтому
он несколько отличался от своих "Систершипов». Его
полетная палуба имела длину 133,5 м, высота анга-
ра составляла 5,8 м; на остальных кораблях —соот-
ветственно 134,7 м и 4.88 м.


"Арчер» и «Эвенджер» имели гладкую палубу,
«Байтер» и «Дэшер» — небольшой «остров» по пра-
вому борту.


Все корабли получили один лифт (12,8 х 10,4 м),
одну катапульту и комплект аэрофинишеров. Запас
бензина для самолетов сначала составлял 341000—
386000 литров, но вскоре после ввода кораблей
в строй был сокращен до 163500 литров.


Для повышения остойчивости в Англии на кораб-
лях уложили бетонный балласт массой 1800—1930
тонн. Кроме того, они могли принимать до 1000 тонн


воды в качестве балласта. Брони и противоторпед-
ной защиты не было.


Энергоустановка включала два дизель-мотора
суммарной мощностью 8500 л.с, работавших через
редуктор на один вал. Запас соляра составлял
1360—1600 тонн для двигателей, плюс еще 1100—
1700 тонн в дополнительных танках, для заправки
в море кораблей охранения.


Артвооружение первоначально состояло из трех
американских 102-мм пушек Мк.9; осенью 1942 г. их
заменили на английские 102-мм зенитки MK.V. «Ap-
чер» в марте 1943 г. вместо 12,7-мм пулеметов по-
лучил две установки спаренных 40-мм автоматов
-бофорс». В октябре 1943 г. на «Арчере» и «Байте-
ре» четыре одноствольных «эрликона» заменили
спаренными. Все корабли имели радары: британский
типа 79 и американский типа 271, а также радиопе-
ленгаторы.


«Archer» через месяц после вступления в строй
столкнулся с торговым судном и встал на ремонт.
В 1942 г. участвовал в двух противолодочных поис-
ках в Северной Атлантике и в проводке нескольких
трансатлантических конвоев. 23.05.1943 г. его само-
леты потопили подлодку U-752. Из-за серьезных
дефектов дизель-моторов с октября 1943 г. он ис-
пользовался как плавмастерская. Был выведен в ре-
зерв в марте 1945 г., через год возвращен США и пе-
реоборудован в грузовое судно.


«Avenger» в сентябре 1942 г. сопровождал «се-
верный» конвой PQ-18. При этом его самолеты сби-
ли 5 немецких самолетов, еще два десятка подбили.
В ноябре поддерживал высадку союзников в Север-
ной Африке. 15.11.1942 г. его торпедировала гер-
манская подлодка U-155 в 100 милях западнее Гиб-
ралтара. Попадание вызвало взрыв погреба боеза-
паса. Авианосец разломался на две части и затонул
в течение 3 минут. Погибли 505 человек, спаслись
только 17."Biter»







«Biter» участвовал в поддержке десанта союзни-
ков в Северной Африке в ноябре 1942 г. В марте
1943 г. первым из авианосцев британского флота
вышел на противолодочное патрулирование в Се-
верную Атлантику. До августа 1944 г. произвел не-
сколько противолодочных поисков, провел 16 кон-
воев.


Самолеты авианосца повредили подлодки U-203
и U-89. которые после этого потопили надводные ко-
рабли. 6.04.1945 г. возвращен США. Позже был пе-
редан французскому флоту, где получил имя
«Dixmude».


«Dasher» участвовал в поддержке десанта союз-
ников в Северной Африке в ноябре 1942 г. Эскорти-
ровал конвой JW-53, однако в шторм получил силь-
ные повреждения, из-за которых был вынужден вер-


"Dasher»


нуться обратно в порт. 27.03.1943 г. погиб в резуль-
тате взрыва цистерн с авиационным бензином
в устье реки Клайд. При этом погибли 378 членов


ЭСКОРТНЫЙ АВИАНОСЕЦ «ACTIVITY»


Заложен 1.02.1940 г.. спущен 30.05.1942 г., в строю с 14.10.1942 г., списан в 1946 г.


Водоизмещение 11800
(14250) тонн; размеры 156,4 х
20,1 х 7,7 метров. Мощность
двухвальной дизельной уста-
новки 12000 л.с; скорость 18
узлов. Запас соляра 2015 тонн.
Вооружение: 2—102-мм зенит-
ки, 24—20-мм автомата. Эки-
паж 375 человек.


Авиагруппа в марте 1944 г.:
3 торпедоносца «Суордфиш», 7
истребителей «Уайлдкэт».


Был переоборудован из не-
достроенного рефрижератора
«Телемахус». находившегося
на стапеле. Работы начались
17.01.1942 г. и заняли 9 месяцев. За основу был взят
проект "Audacity», но значительно усовершенство-
ван. «Эктивити» получил небольшой «остров», ангар
высотой 6,4 метров, самолетоподъемник (12.8 х 6.1
м). Полетная палуба имела размеры 151,8 х 20,1 м.
Катапульт не было. Запас бензина составлял 91000
литров. В трюм уложили 1600 тонн балласта, подвод-
ную часть корпуса разделили на отсеки. Некоторые
боевые посты получили защиту из противоосколоч-
ной брони.


Артвооружение включало спаренную 102-мм ус-
тановку пушек MK.XVI И 14 ав-
томатов «эрликон» калибра 20
мм (4 одинарных, 5 спаренных
установок). Боезапас для са-
молетов: 10 торпед, 144 глу-
бинные бомбы, 36 бомб по 227
кг, 96 бомб по 113 кг (все —
фугасные).


Радары типов 281 и 272;ги-


1944 г.


дроакустическая станция «Асдик».
Первоначально «Эктивити» использовался как


учебный авианосец для подготовки авиагрупп. В ян-
варе-августе 1944 г. сопровождал трансатлантичес-
кие и «северные» конвои. Его самолеты сбили 5 не-
мецких бомбардировщиков, а также участвовали
в потоплении подлодок U-355 и U-288.


С сентября 1944 г. «Эктивити» доставлял самоле-
ты из Англии на Цейлон и занимался обучением пи-
лотов палубной авиации. В апреле 1946 г. его списа-
ли. Позже был переделан в грузовое судно.







ЭСКОРТНЫЙ АВИАНОСЕЦ «PRETORIA CASTLE»


Заложен 12.10.1938 г. на верфи «Харланд энд Волф» в Глазго, переоборудован в 07.1942 г. на верфи
"Суон Хантер», в строю с 9.04.1943 г., списан в 1946 г.


Водоизмещение 19650 (23450) тонн; размеры 181
х 23,2 х 8.8 метров. Мощность двухвальной дизель-
ной энергоустановки 16000 л.с; скорость 18 узлов.
Запас соляра 2430 тонн. Бронирование: погреба бо-
езапаса и рулевое управление 25 мм. Вооружение:
4—102-мм зенитки, 16—40-мм, 16—20-мм автома-
тов. Экипаж 666 человек.


Состав авиагруппы (1943 г.): 15 торпедоносцев. 6
истребителей.


Бывший пассажирский лайнер компании «Юнион
Касл», в октябре 1939 г. был мобилизован и превра-
щен во вспомогательный крейсер. В июле 1942—мар-
те 1943 гг. переоборудован в эскортный авианосец.


"Претория Касл» стал самым крупным эскортным


авианосцем периода Второй мировой войны. Благо-
даря своим габаритам, он получил легкую броню,
а также систему противоторпедной защиты (пустые
отсеки вдоль борта). Размеры полетной палубы со-
ставили 170.7 х 23,2 м. Она была оборудована ката-
пультой, способной разгонять самолеты массой 6,4
тонны до скорости 120 км/ч, и шестью аэрофинише-
рами, рассчитанными на торможение машин массой
до 7 тонн. Высота ангара равнялась 5,33 м. Самоле-
топодьемник имелся один (13,7 х 11,9 м), грузоподъ-
емностью 6,8 тонн. В трюме лежали 2500 тонн бетон-
ного балласта.


Запас авиационного бензина составил 245500
литров. Боезапас для самолетов включал 21 торпе-
ду и 216 глубинных бомб, а также 54 авиабомбы по
227 кг, 144 авиабомбы по 113 кг. Дальность плавания
16-узловым ходом равнялась 16000 миль. Радары
типов 279 и 281.


Авианосец сопроводил всего лишь один конвой
в Исландию в середине 1943 г. Все остальное время
он служил учебным кораблем для подготовки пи-
лотов. В январе 1946 г. был возвращен прежнему
владельцу и снова переоборудован в пассажирское
судно.


Продан на слом в 1962 г.


ЭСКОРТНЫЕ АВИАНОСЦЫ ТИПА «NAIRANA»


"Nairana» —заложен 6.11.1941 г. на верфи «Джон Браун» в Клайдбэнке, спущен 20.05.1943 г., в строю
с 12.12.1Э43 г., списан в 1948 г.


Водоизмещение 13825 (17250) тонн.


1943 г.







«Vindex» —заложен 1.07.1942 г. на верфи «СуонХантер». спущен 4.05.1943г., в строю с 3.12.1943 г.,
списан в 1947 г.


Водоизмещение 13445 (16830) тонн.
"Campania» — заложен 12.08-1941 г. на верфи "Харланд энд Волф» в Глазго, спущен 17.06.1943 г.,


в строю с 7.03.1944 г.. списан в 1955 г.
Водоизмещение 12450 (15970) тонн.


Размеры 164 х 21,3 х 6,9
метров. Мощность двухваль-
ной дизельной энергоустанов-
ки 10700 л.с; скорость 16 уз-
лов. («Кампания» 13250 л.с; 18
узлов). Запас соляра 1655
тонн. Вооружение: 2—102-мм
зенитки, 16—40-мм, 16—20-
мм автоматов. Экипаж 639 че-
ловек.


Авиагруппы: «Виндекс»
(март 1944 г.): 12 торпедонос-
цев «Суордфиш», 6 истребите-
лей «Си Харрикейн»; «Найра-
на» (февраль 1945 г.): 14 тор-
педоносцев «Суордфиш». 6
истребителей «Уайлдкэт».


Самые удачные среди эскортных авианосцев
британской постройки. Были переоборудованы из
недостроенных рефрижераторов, находившихся на
стапелях и реквизированных в июле-октябре 1942 г.


Низкая степень готовности теплоходов позволила
внести в их конструкцию многие важные изменения.
Например, удалось увеличить число водонепрони-
цаемых переборок, построить усиленную полетную
палубу, обеспечивавшую дополнительную прочность
корпуса. Кроме того, они получили широкие ангары:
у «Найраны» и «Виндекса» размером 70,4 х 18.6 ме-
тров, «Кампания» — 60,4 х 19,4 метров. Высота ан-
гаров на всех трех кораблях составляла 5,33 м.
В трюмы для повышения остойчивости загрузили от
1620 до 3000 тонн балласта.


Авианосцы имели одну катапульту, один лифт
(13,7 х 10,4 м), от 4-х до 8-и аэрофинишеров, ава-
рийный барьер. Авиационно-техническое оборудо-
вание было рассчитано на эксплуатацию самолетов
массой до 7 тонн. Запас бензина составлял 235000
литров. Авиационный боезапас включал 21 торпеду,
270 глубинных бомб, 126 бомб по 227 кг и 180 бомб
по 113 кг. Радиоэлектронные средства включали
в себя радары типов 277, 281 В, 293 (на «Кампании»
только типа 277) и американский радиомаяк типа YE.
Авианосец «Кампания» впервые в истории имел бо-
евой информационный центр.


Вооружение: одна спаренная 102-мм зенитная
установка. 16-—40-мм автоматов «пом-пом» в 4-х
Счетверенных установках, 16—20-мм "эрликонов»
в 8-и спаренных установках.


"Nairana» в феврале-сентябре 1944 г. сопровож-
дал 13 гибралтарских конвоев. Затем охранял «се-
верные» конвои. В начале 1945 г. участвовал в двух
рейдах к берегам Норвегии. В 1946—48 гг. входил


«Nairana» (1944 r.)


«Nairana»


в состав флота Голландии под названием «Karel
Doorman».


После возвращения англичанам был переобору-
дован в грузовое судно.


"Campania»







«Vindex» в 1944 г. сопровождал два гибралтар-
ских конвоя, участвовал в трех противолодочных по-
исках в Северной Атлантике. С августа 1944 г. со-
провождал «северный» конвои, потопил подлодку
U-354. В 1946 г. выведен в резерв, через год продан
и переделан в грузовое судно.


«Campania» в июне-августе 1944 г. сопровождал


6 гибралтарских конвоев, затем эскортировал «се-
верный» конвои. Его авиация потопила подлодки
U-921 и U-365. С 1946 г. находился в резерве.
В 1949 г. был превращен в плавучую выставку,
в 1952 г. переоборудован в корабль для наблюдений
за испытаниями ядерного оружия.


Сдан на слом 11.11.1955 г.


ЭСКОРТНЫЕ АВИАНОСЦЫ АМЕРИКАНСКОГО ТИПА "BOGUE»


"Attacker» —заложен 17.04.1941 г. на верфи «Вестерн пайп- в Сан-Франциско, спущен 17.09.1941 г.,
в строю с 10.10,1942 г., списан в 1946 г.


"Battler» —заложен 15.04.1941 г. на верфи "Ингаллс шипбилдинг», спущен 4.04.1942 г., в строю
с 15.11-1942 г., списан в 1945 г.


"Chaser» —заложен 28-06.1941 г. на верфи "Ингаллс шипбилдинг», спущен 20.06.1942 г., в строю
с9.04.1943г., списан в 1946г.


«Fencer» — заложен 5.09.1941 г. на верфи "Вестерн пайп», спущен 4.04.1942 г., в строю с 20.02.1943 г.,
списан в 1946 г.


«Hunter» —заложен 15 05.1941 г. на верфи «Ингаллсшипбилдинг», спущен 22.05.1942 г., в строю
с 11.01.1943 г., списан в 1945 г.


«Pursuer» — заложен 31.07.1941 г. на верфи «Ингаллс шипбилдинг», спущен 18.07.1942 г., в строю
с 14.06.1943 г., списан в 1946г.


«Ravager» —заложен 11.04.1942 г. на верфи "Сиэтл Такома», спущен 16.07.1942 г., в строю
с 26.04.1943 г., списан в 1946 г.


«Searcher» — заложен 20.02.1942 г. на верфи "Сиэтл Такома», спущен 20.06.1942 г., в строю
с 8.04.1943 г., списан в 1945 г.


"Stalker» — заложен 6.10.1941 г. на верфи «Вестерн пайп», спущен 5.03.1942 г.. в строю с 30.12.1942 г..
списан в 1945 г.


«Striker» — заложен 15.12.1941 г. на верфи "Вестерн пайп». спущен 7.05.1942 г., в строю с 29.04.1943 г.,
списан в 1946 г.


"Tracker» —заложен 3.11.1941 г. на верфи «Сиэтл Такома», спущен 7.03.1942 г., в строю с 31.01.1943 г.,
списан в 1945 г.


Состав авиагрупп:
«Аттакер» (сентябрь 1943 г.): 19 истребителей


«Сифайр»;
«Трэкер» (декабрь 1943 г.)- 9 торпедоносцев «Су-


ордфиш», 6 истребителей «Сифайр»;
«Персьюэр» (август 1944 г.): 24 истребителя


«Уайлдкэт IV»;
«Страйкер» (август 1944 г.): 12 торпедоносцев


«Суордфиш». 10 истребителей «Уайлдкэт IV».
Эти корабли были построены в США и переданы


Великобритании по ленд-лизу. От однотипных аме-
риканских они отличались меньшей численностью


авиагруппы, уменьшенным до 225000 литров запа-
сом бензина и другим составом артиллерийского во-
оружения. Их водоизмещение увеличилось пример-
но на 280 тонн (до 14170 т), осадка — на 10 см. Ос-
тальные параметры остались прежними (см. с. 156).


При вступлении в строй они имели по две амери-
канские 102-мм пушки Мк.9, четыре спаренных
40-мм «бофорса», от десяти до тридцати пяти 20-мм
«эрликонов». В Англии вооружение ряда кораблей
менялось. Так, в июле 1945 г. «Персьюэр», «Страй-
кер» и «Фенсер» дополнительно получили, соответ-
ственно. 4, 6 и 7 одинарных 40-мм "бофорсов»;
при этом число «эрликонов» уменьшилось.


В зависимости от состава авиагруппы и оборудо-
вания эти авианосцы подразделялись на эскортные
и штурмовые, предназначенные для поддержки де-
сантов и действий против вражеского судоходства,


«Attacker» сначала перевозил самолеты из США
в Англию. После подготовки авиагруппы в Среди-
земном море прикрывал десант в Салерно, высадку
союзников в Южной Франции, бомбил береговые це-
ли в Эгейском море. С апреля 1945 г. вошёл в состав
Восточного флота. 5.01.1946 г. возвращен США,
в 1948 г. переоборудован в грузовое судно.


"Attacker»







"Battler» в апреле-июне
1943 г. осуществлял противо-
лодочное патрулирование
в Северной Атлантике и сопро-
вождал гибралтарские конвои.
Потом в Средиземном море
прикрывал высадку в Салерно.
С октября 1943 г. вошел в со-
став Восточного флота. Со-
провождал конвои,производил
поиск подводных лодок и судов
их снабжения в Индийском
океане. 12.02.1946 г. возвра-
щен США и вскоре сдан на
слом.


"Chaser» в феврале -
марте 1944 г. сопровождал
конвой JW/RA-57. При этом
его самолеты потопили под-
лодки U-366 и U-973 ( это бы-
ло 5—6.03.1944). В начале 1945 г. перешел в Австра-
лию. 12.05.1946 г. возвращен США, переоборудован
в грузовое судно.


«Fencer» в октябре 1943 — августе 1944 гг. уча-
ствовал в проводке 12 конвоев и в двух противоло-
дочных поисках в Северной Атлантике, а также
в трех операциях у берегов Норвегии. 10.02.1944 г.
его самолеты потопили подлодку U-666. При сопро-
вождении конвоя RA-59 авиагруппа «Фенсера» по-
топила 3 подлодки: U-277, U-674 и U-959 (1 —
2.05.1944). С начала 1945 г. использовался как учеб-
ный авианосец. 21.12.1946 г. возвращен США и пе-
реоборудован в грузовое судно.


«Hunter» в августе 1943 г.
прибыл в Средиземное море,
где поддерживал высадку де-
санта в Салерно. В октябре
вернулся в Англию на ремонт
и для подготовки новой авиа-
группы. С мая 1944 г. вновь
в Средиземном море. Поддер-
живал десанты в Южной Фран-
ции, бомбил береговые цели
в Эгейском море. В начале
1945 г. был включен в состав
Восточного флота, действовал
у берегов Бирмы, Суматры, у
Никобарских и Андаманских
островов. 29.12.1945 г. возвра-
щен США, переоборудован
в грузовое судно.


«Pursuer" использовался
для проводки трансатлантиче-
ских конвоев. 3.04.1944 г. при-
нимал участие в налете на
линкор "Тирпиц», затем в опе-
рации по нарушению судоход-
ства у берегов Норвегии.
В конце июля перешел в Сре-
диземное море, обеспечивал


"Tracker»


высадку десанта в Южной Франции, бомбил берего-
вые объекты в Эгейском море. В ноябре трижды вы-
ходил к берегам Норвегии. В апреле 1945 г. перешел
в Кейптаун, где получил новую авиагруппу и зани-
мался ее подготовкой. 12.02.1946 г. возвращен США
и уже в мае сдан на слом.


«Ravager» с декабря 1943 г. до конца войны ис-
пользовался как учебный авианосец для подготовки
пилотов палубной авиации. 27.02.1946 г. возвращен
США, переоборудован в грузовое судно.


«Searcher» использовался для проводки трансат-
лантических конвоев, участвовал в налете на линкор
«Тирпиц» (3.04.1944), в трех операциях по наруше-


"Fencer»







нию судоходства у берегов Норвегии. В конце июля
перешел в Средиземное море. Прикрывал десант
в Южной Франции, бомбил береговые цели в Эгей-
ском море. В конце года встал на ремонт. Весной
1945 г. провел четыре рейда против каботажного су-
доходства у берегов Норвегии. В июне направлен
в Индийский океан. 29.11.1945 г. возвращен США,
переоборудован в грузовое судно.


«Stalker» в августе 1943 г. принял авиагруппу
и ушел из Англии в Средиземное море. Прикрывал
высадку в Салерно, затем вернулся в Англию. Про-
шел там модернизацию и подготовил новую авиа-
группу. С мая 1944 г. снова действовал в Среди-
земном море. В апреле 1945 г. вошел в состав Вос-
точного флота, действовал у берегов Бирмы, Су-
матры, у Никобарских и Андаманских островов.


После войны 29.12.1945 г. возвращен США, пере-
оборудован в грузовое судно.


«Striker» в 1944 г. сопровождал гибралтарские
конвои, участвовал в трех противолодочных поисках
в Северной Атлантике, в четырех операциях против
каботажного судоходства у берегов Норвегии. Со-
провождал «северные" конвои JW/RA-59A,
JW/RA-60. В конце 1944 г. ушел в Австралию.
12.02.1946 г. возвращен США и вскоре сдан на слом.


«Tracker» в сентябре 1943 — июне 1944 гг. про-
вел 12 трансатлантических конвоев, а также конвой
JW/RA-58 в СССР. В июне получил серьезные по-
вреждения в результате столкновения. Из-за высо-
кой стоимости капитального ремонта 29.11.1945 г.
был выведен в резерв, а затем переоборудован
в грузовое судно.


ЭСКОРТНЫЕ АВИАНОСЦЫ ТИПА «AMEER»
(АМЕРИКАНСКИЙ ТИП «BOGUE», ВТОРАЯ СЕРИЯ)


«Ameer» —заложен 18.07.1942 г.. спущен 18.10.1942 г., в строю с 20.07.1943 г. Возвращен США
17.01.1946 г., переоборудован в грузовое судно.


«Arbiter» — заложен 26.04.1943 г., спущен 9.09.1943 г., в строю с 31.12.1943 г. Возвращен США
3.03.1946 г., переоборудован в грузовое судно.


«Atheling» —заложен 9.06.1942 г., спущен 7.09.1942 г., в строю с 1.08.1943 г. Возвращен США
6.12.1946 г., переоборудован в грузовое судно.


«Begum» — заложен 3.08.1942 г., спущен 11.11.1942 г., в строю с 3.08.1943 г. Возвращен США
4.01.1946 г., переоборудован в грузовое судно.


«Emperor» —заложен 23.06.1942 г.. спущен 7.10.1942 г., в строю с 6.08.1943 г. Возвращен США
12.02.1946 г. и вскоре сдан на слом.


"Empress» —заложен 9.09,1942 г., спущен 30.12.1942 г., в строю с 13.08.1943 г. Возвращен США
28.01.1946 г. и вскоре сдан на слом.


«Khedive» — заложен 22.09.1942 г., спущен 27.12.1942 г., в строю с 23.08.1943 г. Возвращен США
26.01.1946 г., переоборудован в грузовое судно.


«Nabob» — заложен 20.10.1942 г., спущен 9.03.1943 г., в строю с 7.09.1943 г. Возвращен США
16.03.1945 г.. перестроен в грузовое судно.


«Patroller» — заложен 27.11.1942 г., спущен 6.05.1943 г., в строю с 25.10.1943 г. Возвращен США
13.12.1946 г., переоборудован в грузовое судно.


«Premier» — заложен 31.10.1942 г., спущен 22.03.1943 г., в строю с 3.11.1943 г. Возвращен США
12.04.1946 г., переоборудован в грузовое судно.


"Puncher» — заложен 21.05.1943 г., спущен 8.11.1943 г., в строю с 5.02.1944 г. Возвращен США
16.01.1946 г., переоборудован в грузовое судно.


«Queen» — заложен 12.03.1943 г.. спущен 31.07.1943 г., в строю с 7.12.1943 г. Возвращен США
31.10.1946 г., переоборудован в грузовое судно.


«Rajah» —заложен 17.12.1942 г., спущен 18.05.1943 г., в строю с 17.01.1944 г. Возвращен США
13.12.1946 г.. переоборудован в грузовое судно.


"Ranee» — заложен 5.01.1943 г., спущен 2.06.1943 г., в строю с 8.11.1944 г. Возвращен США
21.11.1946 г., переоборудован в грузовое судно.


«Reaper» — заложен 5.06.1943 г., спущен 22.11.1943 г., в строю с21.02.1944 г. Возвращен США
20.05.1946 г.. переоборудован в грузовое судно.


«Ruler» — заложен 25.03.1942 г., спущен 21.08.1943 г., в строю с 22.12.1943 г. Возвращен США
29.01.1946 г. и вскоре сдан на слом.


«Shah» — заложен 13.11.1942 г., спущен 21.04.1943 г., в строю с 27.09.1943 г. Возвращен США
6.12.1945 г., переоборудован в грузовое судно.


«Slinger» —заложен 25.05.1942 г., спущен 15.12.1942 г., в строю с 11.08.1943 г. Возвращен США
27.02.1946 г., переоборудован в грузовое судно.







"Smiter» - заложен 10.05.1943 г., спущен 27.09.1943 г., в строю с20.01.1944 г. Возвращен США
6.03.1946 г., переоборудован в грузовое судно.


«Speaker» —заложен 9.10.1942 г.. спущен 30.12.1942 г.. в строю с 20.11.1943 г. Возвращен США
27.07.1946 г., переоборудован в грузовое судно.


"Thane» — заложен 23.02.1943 г.. спущен 15.07.1943 г.. в строю с 19.11.1943 г. 15.01.1945 г. торпедиро-
ван подлодкой U—482 (погибли 10 человек). Ремонт не производился. 5.02.1945 г. возвращен США,
сдан на слом год спустя.


"Тгоипсеr» — заложен 1.02.1943 г., спущен 16.06.1943 г., в строю с 31.01.1944 г. Возвращен США
3.03.1946 г., переоборудован в грузовое судно.


"Trumpeter» —заложен 25.08.1942г., спущен 15.12.1942 г., встрою с 4.08.1943 г. Его самолеты
4.05.1944 г. потопили подлодку U-711. Возвращен США 6.04.1946 г., переоборудован в грузовое
судно-


Водоизмещение 11400 (15160) тонн; размеры
150—151 х 21.2 х 7,7 метров. Мощность одновальной
энергоустановки 8500 л.с: 1 ПТ, 2 котла; скорость 18
узлов. Запас нефти 3160 тонн.


Вооружение: 2—127-мм орудия, 16 (8 х 2) 40-мм
автоматов «бофорс», 35 (14 х 2; 7 х 1) 20-мм автома-
тов «зрликон». Экипаж 646 человек.


Состав авиагрупп:
«Emperor» (май 1944 г.): 20 истребителей «Хэлл-


кет»;
«Trumpeter» (август 1944 г.): 12 торпедоносцев


«Эвенджер», 4 истребителя «Уайлдкэт V/VI»;
«Puncher» (февраль 1945 г.): 9 торпедоносцев


«Барракуда», 12 истребителей "Уайлдкэт VI»:
«Shah» (май 1945 г.): 10 торпедоносцев «Эвенд-


жер», 4 истребителя «Хэллкет», 5 истребителей "Си-
файр».


Все 24 корабля построила одна и та же верфь
-Такома» в Сиэтле. Из них 23 единицы получила по
ленд-лизу Великобритания, один остался в США.
По сравнению 2-й серии имели усиленную зенитную
артиллерию, увеличенную в размерах полетную
палубу, меньший запас авиационного бензина
(158000—196300 л), более мощную катапульту.


Зенитное артвооружение неоднократно менялось.
Например, летом 1945 г. «Arbiter» получил еще 4
одинарных «бофорса». a «Trouncer» — 14.


Названия кораблей символизировали «сильных
мира сего» — «Эмир». «Хан», «Император», "Рад-
жа», «Правитель», «Шах», «Королева» и т.д. Однако
боевые судьбы авианосцев типа «Эмир» («Боуг-2»)
ничем не примечательны. Они действовали в Атлан-
тике, Средиземном море, на Дальнем Востоке. Со-
провождали конвои, бомбили береговые объекты,
обеспечивали высадку десантов, охотились за под-


«Етрегог» (1944 г.)


«Arbiter»


водными лодками, перевозили самолеты, готовили
новые авиагруппы. Яркие страницы отсутствовали.
До конца 1946 г. все корабли были возвращены в США


«Emperor»







«Patrotier»


«Shah»


«Atheting»


«Begum»







«Ruler»


«Khedive»


«Slinger»







«ТОРГОВЫЕ АВИАНОСЦЫ» MAC (MERCHANT AIRCRAFT CARRIERS)


Авианосцы-зерновозы:


«Empire MacAlpine» (04.1943—05.1945)
"Empire MacAndrew» (12.1943—06.1945)
«Empire MacDermott» (03.1943—05.1945)
«Empire MacKendrick» (12.1943—1948)
Грузолодьемность 7950 брутто-тонн; размеры 140 x 17.3 x 7,3 метров. Мощность одновальной дизельной


установки 3500 л.с; скорость 12,5 узлов.


«Empire MacCallum» (12.1943—06.1945)
«Empire MacRae» (12.1943—06.1945)
Грузоподъемность 8250 брутто-тонн; размеры 136 х 17,6 х 7,5 метров. Мощность одновальной дизельной


установки 3300 л.с; скорость 12,5 узлов. Экипаж 107 человек. Вооружение: 1—102-мм зенитка, 2—40-мм, 4—
20-мм автомата; 4 самолета.


«Empire MacCallum»


Авианосцы-танкеры:
«Acavus» (1С. 1943—09.1944)
«Adula» (02.1944—05.1945)
«Alexia» (12.1943—06.1945)
«Amastra» (09.1943—09.1944)
«Ancyius" (10.1943—10.1944)
«Gadila» (03.1944—05.1945)
«Macoma» (09.1944—05.1945)
«Miralda» (01.1944—05.1945)
«Rapana» (07.1943—09.1944)
Грузоподъемность 8017 брутто-тонн; размеры 147,3 x 18 x 8,4 метров. Мощность одновальной дизельной


установки 3300—4000 л.с; скорость 11,5—13 узлов. Экипаж 118 человек. Вооружение: 1—102-мм зенитка, 2—
40-мм, 6—20-мм автоматов; 4 самолета.


«Empire MacCabe» (12.1943—06.1945)
«Empire MacColl» (11.1943—05-1945)
«Empire MacKay» (10.1943—06.1945)
«Empire MacMahon» (12.1943—06.1945)


Грузоподъемность 8900—9200 брутто-тонн; размеры 137,2 x 18,3 x 8,5 метров. Мощность одновальной ди-
зельной установки 3300 л.с; скорость 11 узлов. Экипаж 122 человека. Вооружение: 1—102-мм зенитка, 8—
20-мм автоматов; 3 самолета.


В годы Второй мировой войны в Великобритании
создали оригинальные корабли — так называемые
«торговые авианосцы» (MAC).


Их перестраивали из танкеров и зерновозов.
Внешне они напоминали эскортные авианосцы,
но сохраняли грузовые трюмы. Некоторые МАКи
имели не только полетную палубу, но также ангары
и лифты для самолетов. Тем не менее, по своей су-
ти они оставались транспортными судами, так как


главной их задачей являлась перевозка грузов. Су-
да типа MAC плавали под торговым флагом (17 под
британским, 2 под голландским) и в состав британ-
ского военного флота не входили.


Идея «маков» впервые появилась в начале 1942 г.
Тогда отдел транспортного судостроения британско-
го адмиралтейства выработал предварительные тех-
нические условия для переоборудование подходя-
щих судов: ангар на 6 самолетов, полетная палуба не







короче 150 метров и шириной не менее 19 метров,
скорость хода 14—15 узлов.


Однако потери тоннажа в 1942 г. росли настоль-
ко стремительно, что эти условия пришлось срочно
пересмотреть. Решили, что вполне подходят суда
с палубой длиной 120 метров, скоростью хода 11—13
узлов и ангаром всего на четыре самолета. К этим
условиям подошли два типа судов, строившихся на
частных верфях: зерновозы типа "Эмпайр Мак Ал~
пайн» и танкеры типа «Рапана».


В июне 1942 г. адмиралтейство заказало первый
«мак» — «Эмпайр Мак Алпайн». Корпус зерновоза
и его силовая установка практически не изменились,
существенно переделывалась лишь надстройка.
Под полетной палубой (132 х 19 м) от миделя до кор-
мы располагался ангар (43,5 х 11,6 м, высота 7,3 м)
для четырех торпедоносцев типа «Суордфиш». Эле-
ктрический лифт поднимал полностью снаряженную
машину весом до 5 тонн за 50 секунд. Ангар имел
вентиляционную, отопительную и противопожарную
системы.


«Эмпайр Мак Алпайн» вошел в историю как са-
мый маленький авианосец Второй мировой войны.
От пилотов требовалось величайшее искусство, что-
бы посадить самолет на полетную палубу «мака»,
поперек которой были натянуты всего четыре троса
аэрофинишера. В случае промаха при посадке, лет-
чик был обречен. Поэтому на «маки» назначали са-
мых опытных летчиков и обслуживающие команды.
Им, в частности, принадлежит своеобразный рекорд:
на одном из «маков» три -суордфиша» взлетели за
16 секунд, а сели за 42 секунды!


Вслед за первым «авиазерновозом» трем фир-
мам заказали еще пять таких кораблей. Катастро-
фическая для союзного судоходства осень 1942 г.
заставила адмиралтейство выдать срочный заказ
на переоборудование в «маки» 9-ти находившихся
на плаву танкеров типа "Рапан» и достройку в вари-
анте «мак» 4-х танкеров типа «Эмпайр Мак Кэйб».


В отличие от зерновозов, у «авиатанкеров» не
было ангаров: его сооружение потребовало бы пере-
оборудования системы насосов, а времени на это не
было. Четыре самолета стояли прямо на полетной
палубе, удлиненной до 146 метров. Место их стоян-
ки со всех сторон огораживали ветрозащитные щи-
ты. Под авиационный бензин отвели один танк
в средней части судна, в остальных танках разреша-
лось перевозить только тяжелые (плоховозгорающи-
еся) нефтепродукты.


Таким образом в 1942—44 гг. были созданы
6 авианосцев-зерновозов и 13 авианосцев-танке-
ров. Их авиагруппы включали всего лишь 3—4 ма-
шины. Запас бензина не превышал 22500 литров.
Зенитное вооружение включало: одно 102-мм ору-
дие, 2—40-мм и 4—20-мм автомата.


В связи с тем. что почти все "Торговые авианос-
цы» вступили в строй только к началу 1944 года, они
не сыграли сколько-нибудь заметной роли в защите
атлантических коммуникаций.


«Acavus»


Базировавшиеся на этих импровизированных
«авианосцах» самолеты совершили за полтора года
около 4000 боевых вылетов, но атаковали герман-
ские подводные лодки всего-навсего 12 раз, причем
безуспешно.


«Empire MacKendrick»


«Rapana»







«Empire MacKay»


«Atexia»







США
К концу 1942 г. соотношение потерь авианосцев


на Тихом океане сложилось в пользу американцев.
Японский флот потерял за это время 6 авианосцев —
«Akagi», «Kaga», «Soryu», «Hiryu», «Ryujo», «Shoho».
Американцы только 4 корабля — "Lexington», «York-
town», «Wasp» и «Hornet».


В классе линкоров наблюдалась противополож-
ная ситуация. Японцы не потеряли ни одного, тогда
как 8 американских были потоплены либо серьезно
повреждены в Пёрл-Харборе.В итоге существовало
примерное равенство морских сил, но общая такти-
ческая ситуация была в пользу Японии.


Опыт первого года войны на Тихоокеанском ТВД
доказал огромное боевое значение палубной авиа-
ции. Поэтому военно-политическое руководство
США искало пути и средства максимального увели-
чения их численности. Президент Франклин Рузвельт
(занимавший, кстати, в прошлом пост министра
флота) поддержал идею серийного строительства
малых авианосцев. Они имели ограниченные бое-
вые возможности, зато упрощенная конструкция
позволяла строить их быстро и в большом количест-
ве. Так в американском флоте появились тихоходные
эскортные авианосцы (CVE) и быстроходные легкие
(CVL). Первые создавались на основе корпусов
транспортных судов, вторые перестраивались из на-
ходившихся на стапелях 9 легких крейсеров типа
"Cleveland».


С конца 1942 г. легкие авианосцы типа «Indepen-
dence» начали вступать в состав флота. В критичес-
кий период первой половины 1943 г. они сыграли
свою роль. Однако главная тяжесть войны легла на
тяжелые авианосцы типа «Essex», строившиеся на
американских верфях в количестве, ранее немыс-
лимом для столь крупных кораблей — 26 единиц!
Правда, до конца войны в строй вступили лишь 17 из
них.


Головной корабль этой серии прибыл в Пёрл-
Харбор в мае 1943 г., месяцем позже туда пришел
"Independence». С этого месяца Тихоокеанский флот
США получал один-два авианосца ежемесячно, что
позволило уже осенью начать наступление. Симво-
лическое начало перелома в войне обозначила вы-
садка американских войск на остров Тарава (группа
островов Гилберта) при поддержке палубной авиа-
ции авианосцев «Saratoga» и «Bunker Hill». Отныне
американские авианосцы активно участвовали во
всех морских сражениях. Многие из них получали
при этом тяжелые повреждения, но погиб от них
только легкий авианосец «Princeton» в заливе Лейте
(Филиппины) 25 октября 1944 г. В итоге, 11 новым
японским авианосцам американцы противопостави-
ли 26 кораблей.


Достаточно острой являлась также проблема кон-
воирования судов и защиты коммуникаций. Коман-
дующий авиацией флота контр-адмирал У. Хэлси
еще 13 декабря 1940 г. (за год до начала войны


с Японией!) предложил немедленно найти «подходя-
щие торговые суда и быстро переоборудовать их во
вспомогательные авианосцы». Через неделю после-
довало упомянутое выше решение президента
Ф.Д. Рузвельта о приобретении транспортных судов
и перестройке их в эскортные авианосцы.


В соответствии с этим решением верховного
клавнокомандующего весной 1941 г. началось пере-
оборудование сухогруза типа С-3 в эскортный авиа-
носец «Long Island». Одновременно началась пере-
стройка еще 5-и подобных кораблей для британско-
го флота («Archer». «Avenger», «Biter», «Dasher»,
«Charger»). Позже «Charger» решили оставить в со-
ставе американского флота для тренировки англий-
ских летчиков, а остальные четыре корабля переда-
ли англичанам в 1941—42 гг.. В отличие от «Long
Island» они получили два дизель-мотора вместо че-
тырех, в носовой части располагалась катапульта,
палуба у них была длиннее, а «остров» меньше.


Но это было только начало программы переобо-
рудования торговых судов в авианосцы. В декабре
1941 г., после атаки японцев на Пёрл-Харбор, раз-
вернулось массовое строительство конвойных авиа-
носцев на основе серийных транспортных судов.


Первыми стали авианосцы типа «Bogue». Осно-
вой для них послужили корпуса тех же сухогрузов
С-3. Но поскольку к началу переоборудования они
еще не были спущены на воду, в их конструкцию
удалось внести важные усовершенствования: закры-
тый ангар под деревянной полетной палубой, а так-
же бортовые спонсоны для артиллерийских орудий.
Дизель-моторы заменили паротурбинными установ-
ками той же мощности. В результате получились ко-
рабли, бравшие на борт: как авианосцы — 30 само-
летов, как авиатранспорты — 90. В 1942 г. сошли на
воду все корабли этого типа. 11 из них подняли флаг
США, еще 11 были переданы Великобритании по
ленд-лизу.


Еще одна серия состояла из четырех эскортных
авианосцев типа -Sangamon», переоборудованных
из танкеров. Это были сравнительно крупные тур-
бинные двухвинтовые корабли, развивавшие ско-
рость 18 узлов. Они имели два лифта, катапульту,
ангар на 30 самолетов. Все они вступили в строй
в 1942 году.


Дальнейшим развитием типа «Bogue» стала се-
рия из 24 авианосцев типа «Bogue-2» («Ameer»).
При той же силовой установке, авиатехническом
оборудовании и количестве самолетов они получили
более сильное зенитное вооружение. Хорошо отра-
ботанная технология строительства позволила обес-
печить ударные темпы; от закладки до вступления
в строй в среднем проходил один год (все они были
сданы заказчику в 1943 г.). В составе американско-
го флота остался только один из них («Prince
William»), остальные 23 воевали под британским
флагом.


Однако третья серия кораблей типа «Bogue» не
последовала. Дело в том, что летом 1942 г. командо-
вание флота США приняло предложение Генри Кай-







зера. 2 июня этот талантливый организатор произ-
водства взялся поставить флоту 30 эскортных авиа-
носцев за 6 месяцев, при том условии, что моряки не
будут вносить изменения в утвержденный проект.
Управление кораблестроения поначалу отвергло
предложение Кайзера. Тогда он обратился к прези-
денту Рузвельту, и тот рекомендовал внимательно
рассмотреть данный проект. Благодаря президент-
ской рекомендации Кайзер в конце июня получил за-
каз на постройку не 30, а 50 эскортных авианосцев.
Основой для них должны были стать быстроходные
транспорты типа Р-1 с паровыми машинами тройно-
го расширения.


Создание этой крупнейшей в истории серии
авианосцев явилось выдающимся достижением
американской судостроительной промышленности.
Если в начале постройка одного корабля занимала 8
месяцев, то последние авианосцы данного типа со-
оружались всего за 3,5 месяца. Всю серию в количе-
стве 50 единиц построили ровно за один год: голов-
ной «Casablanca» флот получил 8.07.1943 г., конце-
вой «Munda» — 8.07.1944 г.


Последней серией эскортных авианосцев стали
корабли типа «Commencement Bay». По водоизме-
щению и размерам они были крупнее своих предше-
ственников. Вместо паровых машин их снабдили бо-
лее мощными турбозубчатыми агрегатами, усилили
зенитное вооружение. Это удлинило срок постройки
каждого корабля до 15 месяцев. До конца войны
в строй успели войти 11 единиц, а за последующий
год (до августа 1946) еще 8.


Всего по программе военных лет верфи США пе-
реоборудовали или построили в общей сложности
132 (3 уже после окончания войны) эскортных авиа-
носца. Из них 38 получила по ленд-лизу Великобри-
тания, а 94 воевали под американским флагом, глав-
ным образом на Тихоокеанском ТВД, где у японцев
были всего-навсего 7 кораблей этого подкласса.


Однако американские потери эскортных авианос-
цев оказались лишь немногим меньше японских —
шесть против восьми. 24.11.1943 г. японская под-
лодка в районе островов Гилберта пустила на дно
«Liskome Bay (CVE-56). В 1944 году погибли три
авианосца: в мае подлодка потопила "Block
lsland»(CVE-21), в октябре в заливе Лейте артилле-
рия японских крейсеров и самолеты-камикадзе
уничтожили «Gambier Bay» (CVE-73) и «Sent Lo»
(CVE-63), в 1945 году самолеты потопили «Ommaney


Bay» (CVE-79) и «Bismarck Sea» (CVE-95).
В общей сложности в состав флота США с мо-


мента нападения японцев до конца войны вошли 104
авианосца: 17 тяжелых, 9 легких, 76 эскортных и 2
учебных. Потери составили 12 авианосцев.


Качественное преимущество палубной авиации
сначала было за японцами. Их истребители и торпе-
доносцы имели лучшее вооружение, скорость, мане-
вренность и вдвое большую дальность полета, толь-
ко американские пикирующие бомбардировщики
SBD «Донтлесс» превосходили японские аналоги.
Отставание американских торпедоносцев усугубля-
ли ненадежные торпеды Мк.ХIII, которые обладали
недостаточной скоростью, плохо держали заданный
курс и глубину хода.


Чем американские корабли превосходили своих
противников, так это наличием радиолокаторов, бо-
лее совершенной системой управления зенитным
огнем, качеством зенитных автоматов и боеприпасов
к ним. Японский флот начал широко использовать
радиолокаторы только в конце 1944 г.


Зато американские самолеты отличались высо-
кой живучестью. Новые машины имели броню и бен-
зобаки с протекторами. Это вело к тому, что в атаках
по кораблям и в воздушных боях японцы теряли на-
много больше машин, чем противник. Благодаря
лучшей выучке палубных команд для заправки и об-
служивания самолетов, а также хорошо организо-
ванной борьбе за живучесть, американские авиа-
носцы выдерживали больше прямых попаданий бомб
и торпед,чем японские.


Кроме того, японское командование не сумело
восполнить потери летчиков и самолетов. Американ-
цы же, одновременно с серийной постройкой авиа-
носцев, развернули массовое производство самоле-
тов палубной авиации и организовали подготовку их
экипажей. В результате к концу 1943 г., когда новые
авианосцы вступали в строй чуть ли не каждую не-
делю, для любого из них уже были готовы две полно-
стью обученные авиагруппы. Благодаря этому они
могли воевать поочередно, тогда как вполне исправ-
ные японские корабли простаивали в портах из-за
отсутствия машин и пилотов.


По подсчетам американских историков, палубная
авиация флота США уничтожила в воздушных боях
9249 японских самолетов, а на земле еще 3019 —
всего 12268. Это примерно 80% всех потерь японской
авиации на Тихоокеанском ТВД.


АВИАНОСЦЫ ТИПА «ESSEX»


«Antietam» (CV-36) — заложен 15.03.1943 г. на верфи ВМФ в Филадельфии, спущен 20.08.1944 г.,
в строю с 28.01.1945 г., списан в 1973 г.


«Bennington» (CV-20) — заложен 15.12.1942 г. на верфи «ННШ», спущен 26.02.1944 г., в строю
с 6.08.1944 г., списан в 1989 г.


«Bon Homme Richard» (CV-31) — заложен 1.02.1943 г. на верфи ВМФ в Нью-Йорке, спущен
29.04.1944 г., в строю с 26.11.1944 г., списан в 1989 г.







«Essex» (CV-9) (1945 г.)


«Boxer» (CV-21) — заложен 13.09-1943 г. на верфи «ННШ». спущен 14.12.1944 г., в строю
с 16.04.1945 г., списан в 1969 г.


«Bunker Hill» (CV-17) — заложен 15.09.1941 г. на верфи «БК», спущен 7.12-1942 г., в строю
с 25.05.1943 г., списан в 1966 Г.


«Essex» (CV-9) — заложен 28.04.1941 г. на верфи «Ньюпорт-Ньюс Шипбилдинг энд Драй Док Компани»
(далее — «ННШ»), спущен 31.07.1942 г., в строю с 31.12.1942 г., списан в 1973 г.


• Franklin" (CV-13) — заложен 7.12.1942 г. на верфи «ННШ", спущен 14.10.1943 г.. в строю
с 31.01.1944 г., списан в 1964 г.


«Hancock» (CV-19) — заложен 26-01.1943 г. на верфи «БК», спущен 24.01.1944 г., в строю
с 15.04.1944 г., списан в 1976 г.


«Hornet» (CV-12) — заложен 3.08.1942 г. на верфи «ННШ», спущен 30.08.1943 г., в строю с29.11.1943 г.,
списан в 1989 г.


«Intrepid» (CV-11) — заложен 1.12.1941 г. на верфи «ННШ», спущен 26.04.1943 г., в строю
с 16.08.1943 г., списан в 1974 г.


«Iwojima» (CV-46) — заложен 29.01.1945 г. на верфи ВМФ в Филадельфии, не достроен.
«Kearsarge» (CV-33) — заложен 1.03.1944 г. на верфи ВМФ в Нью-Йорке, спущен 5.05.1945 г., в строю


с 2.03.1946 г., списан в 1973 г.
«Lake Champlain» (CV-39) — заложен 15.03.1943 г. на верфи ВМФ в Норфолке, спущен 2.11.1944 г.,


в строю с 3.06.1945 Г.. списан в 1969 г.
«Lexington» (CV-16) — заложен 15.09.1941 г. на верфи «Бетлхем» в Куинси (далее— «БК»), спущен


26.09.1942 г., в строю с 17.02.1943 г., списан в 1991 г.
«Leyte» (CV-32) — заложен 21.02.1944 г. на верфи «ННШ», спущен 23.08.1945 г., в строю с 11.04.1946 г.,


списан в 1969 г.
«Oriskany» (CV-34) — заложен 1.05.1944 г. на верфи ВМФ в Нью-Йорке, спущен 13.10.1945 г., в строю


с 25.09.1950 г., списан в 1989 Г.
«Philippine Sea» (CV-47) —заложен 19.08.1944 г. на еерфи «БК», спущен 5.09.1945 г., в строю


с 11.05.1946 г., списан в 1969 г.
«Princeton» (CV-37) — заложен 14.09.1943 г. на верфи ВМФ в Филадельфии, спущен 8.07.1945 г.,


в строю с 18.11.1945 г. .списан в 1970г.
«Randolph» (CV-15) — заложен 10.05.1943 г. на верфи «ННШ», спущен 29.06.1944 г„ в строю


с 9.10.1944 г., списан в 1973 г.







«Reprisal» (CV-35) — заложен 1.07.1944 г. на верфи ВМФ в Нью-Йорке, спущен в 1946 г., не достроен.
«Shangh-La» (CV-38) — заложен 15.01.1943 г. на верфи ВМФ в Норфолке, спущен 24.02.1944 г.,


в строю с 15.09.1944 г., списан в 1982 г.
«Tarawa» (CV-40) -—заложен 1.03.1944 г. на верфи ВМФ в Норфолке, спущен 12.05.1945 г., в строю


с 8.12.1945 г., списан в 1967г.
«Ticonderoga» (CV-14) — заложен 1.02.1943 г. на верфи «ННШ», спущен 7.02.1944 г., в строю


с 8.05.1944 г., списан в 1973 г.
«Valley Forge» (CV-45) — заложен 7.09.1944 г. на верфи ВМФ в Филадельфии, спущен 18.11.1945 г


в строю с 3.11.1946 г., списан в 1970 г,
«Wasp» (CV-18) —заложен 18.03.1942 г. на верфи «БК», спущен 17.08.1943 г., в строю с 24,11.1943 г.,


списан в 1973 г.
«Yorktown» (CV-10) —заложен 1.12.1941 г. на верфи «ННШ», спущен 21.01.1943 г., в строю


с 15.04.1943 г.. списан в 1973 г.


Водоизмещение 26670 (34880) тонн; размеры 266
х 45 х 8,4 м. Мощность четырехвальной энергоуста-
новки 150000 п.с: 4 ПТ, 8 котлов; скорость 32—33 уз-
ла. Запас нефти 6330 тонн. Дальность плавания
15440 миль на 15 узлах. Экипаж 3106 человек.


Бронирование: пояс и траверзы 102 мм, нижняя
палуба 37 мм, ангарная палуба 64 мм. Вооружение:
12—127-мм универсальных орудий, 32 (8 х 4) 40-мм,
46—20-мм автоматов.


Авиагруппы:
— «Essex» (ноябрь 1943 г.): 18 торпедоносцев


TBF-1, 36 пикирующих бомбардировщиков SBD-5,
36 истребителей F6F-3; (январь 1945 г.): 18 торпедо-
носцев ТВМ-1С, 27 истребителей F6F-3, 17 истре-
бителей F6F-5, 36 истребителей F4U-1D;


— "Wasp» (июнь 1944 г.): 18 торпедоносцев
TBF-1, 32 пикировщика SB2C, 34 истребителя F6F-3
и 5 истребителей F6F-3N;


— «Bon Homme Richard» (июль 1945 г.): 18 торпе-
доносцев ТВМ-3, 37 истребителей F6F-5N;


— «Valley Forge» (июнь 1950 г.): 14 торпедонос-
цев AD-4, 2 AD-3N, 28 истребителей-бомбардиров-
щиков F4U-4B, 3 F4U-5N, 30 истребителей F9F-2B,
2 фоторазведчика F4U-5P, 3 самолета РЭБ AD-4Q,
1 AD-3Q, 3 самолета ДРЛО AD-5W, 2 вертолета
HO3S-1:


— Авианосец ПЛО (1956 г.): 20 самолетов ПЛО
S2F, 4 самолета ДРЛО AD-5W, 4 истребителя F2H.
10 вертолетов HSS-1.


Это самые знаменитые американские авианос-
цы, сыгравшие важнейшую роль в разгроме япон-
ского флота. Строительство 24 авианосцев этого ти-
па всего за 4 года стало уникальным фактом: еще
никогда в истории мирового кораблестроения не бы-
ло столь крупных серий таких больших кораблей.


Проект «Эссекс» был разработан в 1939—40 гг.
на основе проекта авианосца «Йорктаун» (CV-5),
вступившего в строй в 1937 г., с учетом опыта
строительства, испытаний и эксплуатации послед-
него. От прототипа он отличался несколько больши-
ми размерами, усиленным зенитным вооружением,
лучшей броневой защитой, более совершенными ка-
тапультами, более мощными турбинами и рядом
других новшеств. Увеличилась также численность


авиагруппы, что повлекло за собой увеличение
емкости погребов боезапаса и авиационного бен-
зина.


По своей компоновке и архитектуре «Эссекс»
в основном повторял «Йорктаун». Корпус отличался
удачным сочетанием полного миделя с острыми об-
водами и большим развалом шпангоутов в оконеч-
ностях: это снижало сопротивление воды движению
и обеспечивало хорошую остойчивость. Несмотря на
огромные размеры, корабль казался изящным.
Для обеспечения непотопляемости корпус очень
продуманно разделили на водонепроницаемые отсе-
ки и снабдили тройным дном на большей части его
длины.


Полетная палуба вместе с одноярусным ангаром
была выполнена как надстройка. Из-за этого носо-
вая часть палубы иногда не выдерживала ударов
волн и получала серьезные повреждения. Ее пло-
щадь, по сравнению с «Йорктауном», удалось значи-
тельно увеличить, причем не только за счет больших
размеров корабля. Стал более узким и компактным
-остров». Были уменьшены срезы палубы возле
спонсонов зенитных орудий. Кроме того, полезную
площадь палубы увеличивало бортовое расположе-
ние третьего самолетоподъемника. Размеры полет-
ной палубы «Эссекса» и еще 8 кораблей первой под-
серии составляли 262,8 х 32,9 м; ангара — 199,4 х
21,3 м; высота ангара —5,35 м. V 15 авианосцев вто-
рой подсерии (CV-14, 15, 19, 21,32—40,45—47) кор-
пус удлинили на 4,9 м, а полетную палубу укоротили
на 5,4 метров для увеличения углов обстрела носо-
вых и кормовых зенитных автоматов.


«Эссекс» вступил в в строй без катапульт, после-
довавшие за ним пять кораблей имели одну палуб-
ную и одну ангарную катапульту. В конце 1943 г. на
всех авианосцах серии (как вступивших в строй, так
и строившихся) установили по две палубные гидро-
пневматические катапульты. Ангарные катапульты
себя не оправдали и их демонтировали.


Первые «эссексы» оснащались аэрофинишерами
MK.IV, способными останавливать самолеты весом
до 9 тонн с посадочной скоростью 100 км/ч. Начиная
с «Bennington» (CV-20) они получали более мощные
аэрофинишеры MK.V, рассчитанные на остановку







самолетов массой до 13,5 тонн с посадочной скоро-
стью 145 км/ч.


Подъем самолетов из ангара на полетную палубу
производили три лифта. Грузоподъемность каждого
составляла 12,7 тонн. Рабочий цикл занимал 45 се-
кунд. Два из них (14,7 х 13,5 м) находились в диаме-
тральной плоскости, а третий (18,3 х 10,4) был выне-
сен за контур палубы. Это новаторское инженерное
решение дало «эссексам» массу преимуществ пе-
ред предшественниками.


Бортовой самолетоподьемник увеличил полезную
площадь ангара, сделал более прочной полетную
палубу (за счет ликвидации в ней третьего выреза),
позволил поднимать самолеты, габариты которых
превышали размеры лифта, в случае заклинивания
не мешал взлету и посадке. В случае необходимос-
ти бортовой лифт мог складываться, уменьшая тем
самым габаритную ширину корабля. На всех амери-
канских авианосцах послевоенной постройки само-
летоподъемники ставили только бортовые.


Броневой пояс «Эссекса» состоял из 102-мм
плит, установленных на «рубашке» из 30-мм стали
STS. Он имел длину 155 метров (62% ватерлинии).
Высота равнялась 3,05 м; в подводной части толщи-
на плит плавно уменьшалась до 64 мм.Траверзные
переборки тоже защищала 102-мм броня. Эту цита-
дель сверху закрывала главная палуба, покрытая
37-мм плитами стали STS. Выше располагалась ан-
гарная палуба, защищенная броней толщиной 64 мм.
Разнесенное горизонтальное бронирование сущест-


венно улучшило защиту от авиабомб: основную
энергию взрыва принимала на себя ангарная палуба,
а находившиеся под главной палубой машины и кот-
лы оставались невредимыми.


Однако конструкторы допустили при этом ошиб-
ку. Они свели до минимума число отверстий в броне
ангарной палубы. В результате ее вентиляция оказа-
лась недостаточной. В случае пожара люди задыха-
лись от дыма. Именно этим обстоятельством объяс-
няются очень большие потери в людях (724 челове-
ка!) на авианосце «Франклин» (CV-13). пораженном
японскими самолетами. Полетная палуба осталась
небронированной. Отсек рулевых машин находился
в специальном броневом коробе: стены — 102 мм,
крыша — 64 мм. Легкая броня прикрывала располо-
женные выше ангарной палубы шахты подачи авиа-
ционного боезапаса и кабельные коммуникации.


Противоторпедная защита повторяла схему, при-
мененную на «Йорктауне». Внутри корпуса шли про-
дольные переборки — по четыре с каждого борта.
Два внешних отсека были заполнены топливом, два
следующих оставались пустыми и служили камерой
расширения для погашения энергии взрыва. Общая
ширина ПТЗ составила 5,1 м с каждого борта. Опыт
войны показал, что такая ПТЗ могла противостоять
только авиационным торпедам, имевшим относи-
тельно небольшой заряд ВВ.


Энергетическая установка была унифицирована
с крейсерами типа "Атланта», она представляла как
бы удвоенный вариант последней. Каждый из четы-







«Franklin» (CV-13)


рех турбозубчатых агрегатов работал на свой винт.
Механизмы всех кораблей серии отличались высо-
кой надежностью, они могли безотказно работать
долгое время с полной нагрузкой. Например, в ноя-
бре 1945 г. «LakeChamplain» (CV-39) пересек Атлан-
тику за 105 часов со средней скоростью 32,05 узла
(59,36 км/ч).


Одной из важнейших задач проектировщиков яв-
лялось усиление зенитного вооружения по сравне-
нию с прототипом. Для ее решения они применили
следующие меры: увеличили количество стволов
и углы обстрела пушек, улучшили систему управле-
ния огнем, создали более совершенные боеприпасы.
На «Эссексе» четыре 127-мм универсальных орудия
стояли в спонсонах ниже уровня полетной палубы
и могли стрелять лишь по левому борту. Остальные
восемь пушек находились в спаренных башенных ус-
тановках и могли вести огонь на оба борта. Важное
достоинство снарядов заключалось в радиовзрыва-
телях, благодаря которым они взрывались, пролетая
рядом с целью. 40-мм «бофорсы» монтировались
в четырехствольных установках, 20-мм «зрлико-


В ходе войны число 127-мм пушек оставалось
неизменным, а количество 40-мм и 20-мм автоматов
постоянно росло. Так. летом 1945 г. CV-12 (Хорнет)
имел 10 четырехствольных «бофорсов». CV-9 (Эс-
секс) и CV-38 (Шангри-Ла) по 11. CV-10 (Йорктаун).
CV-11 (Интрепид). CV-16 (Лексингтон) по 16, CV-18
(Уосп) и CV-31 (Бон Ом Ричард) по 17, остальные —
по 18. Число «эрликонов» составляло 55—70 ство-
лов, на CV-38 (Шангри-Ла) — 116. Дополнительные
«эрликоны» ставили на галереях вдоль полетной па-
лубы, а «бофорсы» на специальных спонсонах в рай-
оне галерей. Боезапас составлял 800 снарядов на
ствол для 40-мм автоматов и 4076 — для 20-мм. Ог-
нем 127-мм орудий управляли два командно-даль-
номерных поста Мк.37, размещенные на «острове»,
40-мм «бофорсами» управляли директоры Мк.51
(последние в конце войны кое-где заменили новые
Мк.57 или Мк.63). «Эрликоны» наводились с помо-
щью собственных прицелов.


Огромные преимущества американскому флоту
над японским дали лучшие в мире радиолокаторы.
Правда, на «эссексах», в проекте которых радары
изначально не предусматривались, это создало не-
мало проблем. На без того тесном «острове» требо-
валось разместить антенны внушительных разме-
ров, причем таким образом, чтобы исключить интер-
ференцию радиоволн и уменьшить воздействие теп-
лового излучения. Требовалось также выделить
помещения для аппаратуры и обслуживающего пер-
сонала.


«Эссексы» получили два радара дальнего обна-
ружения воздушных целей (SK и SC-2) с дальностью
действия до 80 миль (148 км). Антенну первого уста-
новили на треногой мачте, второго — на специальной
платформе с правой стороны дымовой трубы. Обна-
ружение надводных целей осуществляли два радара
типа SG: их антенны смонтировали на мачте и на
специальной штанге сзади дымовой трубы. Еще два
радара типа Мк.4 стояли на крышах командно-даль-
номерных постов Мк.37; на топе мачты находился
радиомаяк типа YE. С 1943 г. на авианосцах даного
типа устанавливали радиовысотомер типа SM или
SP. В конце 1944 г. радар SK стали заменять более
совершенным SC-2 (с параболической антенной).


Кроме того, авианосцы типа «Эссекс» получили
небольшие радары, являвшиеся элементом систем
управления огнем (они служили, в основном, радио-
дальномерами). Это директоры Мк.49 с радарами
Мк. 11, директоры Мк.57 с радарами Мк.29. директо-
ры Мк.63 с радарами Мк.34. В 1944 г. радиолокато-
ры Мк.4 получили радиовысотомеры Мк.22 с допол-
нительной параболической антенной. Наконец, в на-
чале 1945 г. началась установка на кораблях прибо-
ров TDY для постановки помех РЛС противника.


Поначалу авиагруппа «эссексов» включала четы-
ре эскадрильи: разведывательную, бомбардировоч-
ную, торпедоносную, истребительную. Последняя
была двойной и состояла из 36 машин, остальные
имели по 18. Кроме них, имелся самолет командира
авиагруппы, а еще 9 машин хранились в частично
разобранном виде (как резерв для восполнения по-
терь). Всего авианосец нес на борту 100 самолетов:
39 стребителей F4F «Уайлдкэт», 40 разведчиков-
бомбардировщиков SBD «Донтлесс», 21 торпедоно-
сец TBF «Эвенджер». По мере совершенствования
радиолокаторов потребность в разведчиках снижа-
лась. В 1944 г. их заменили «чистыми» пикировщи-
ками и истребителями. Угроза со стороны камикад-
зе обусловила рост численности истребителей.


Летом 1945 г. типовая авиагруппа насчитывала
103 самолета, сведенных в две большие (36—37 ма-
шин) эскадрильи истребителей и истребителей-бом-
бардировщиков и две малые (15 машин) эскадрильи
пикировщиков и торпедоносцев. По проекту, авиаци-
онный боезапас включал 148 бомб по 1000 фунтон
(454 кг), 450 бомб по 500 фунтов (227 кг), 522 бомбы
по 100 фунтов (45 кг) бомб, 36 торпед Мк.ХIII.
При этом предусматривалась возможность 100%
увеличения количества бомб. Такое решение оказа-







лось очень правильным. Боезапас подавали из по-
гребов к самолетам три элеватора на ангарной палу-
бе и три на полетной палубе. Запас бензина состав-
пял 876795 литров (в конце войны из-за монтажа
дополнительного зенитного вооружения и радаров
этот запас уменьшили до 791065 л).


Авианосцы типа «Эссекс» оказались удачными
кораблями. Их даже называли иногда лучшими тя-
желыми авианосцами Второй мировой войны. С од-
ной стороны, они обладали большой ударной мощью.
С другой — отличались высокой живучестью (неод-
нократно получали тяжелые повреждения, но ни
один не погиб). К числу недостатков относились: не-
важная мореходность, слабость конструкций полет-
ной палубы и противоторпедной защиты, плохая
вентиляция внутренних отсеков, перегруженность
жилых помещений. Вследствие отсутствия брониро-
вания полетной палубы эти авианосцы сильно стра-
дали от пожаров в случаях попадания авиабомб или
камикадзе.


Но, тем не менее, благодаря своей многочислен-
ности и своим достоинствам, а также своевременно-
сти появления, именно авианосцы типа "Эссекс»
разгромили японский флот.


После Второй мировой войны многие «эссексы»
прошли модернизациию по проектам SCB-27A,
SCB-27C и SBC-125, что по сути дела сделало их
кораблями нового типа.


«Antietam» (CV-36) в 1945—49 гг. служил в со-
ставе Тихоокеанского флота. С 21.06.1949 по
17.01.1951 гг. находился в резерве. Действовал в со-
ставе 7-го флота у берегов Кореи (15.10.1951 —
22.03.1952).


В 1952 г. получил угловую палубу. С 1.08.1953


противолодочный авианосец (CVS-36) в составе Ат-
лантического флота. 21.04.1957 г. был передан учеб-
ному центру морской авиации в Пенсаколе. Списан
1.05,1973 г.


«Bennington» (CV-20) вошел в состав 5-го фло-
та 10 февраля 1945 г. Участвовал в налетах на Токио,
Иокогаму, Курэ, в поддержке десантов на острова
Иводзима и Окинава, в потоплении линкора «Ямато»
и других операциях.


В ходе двух массированных ударов американской
палубной авиации по военно-морской базе Курэ ле-
том 1945 г. там погибли остатки японского флота:
авианосцы «Амаги», «Кацураги», «Рюхо», линкоры-
авианосцы «Исэ» и «Хюга», линкор «Харуна», крей-
серы «Тонэ», «Аоба», «Оёдо» и другие корабли.
Впрочем, они и так не представляли угрозы, по-
скольку у японцев не было ни топлива, ни самолетов,
ни летчиков.


Истребители «Беннингтона» до конца войны сби-
ли 180 самолетов.


Авианосец вывели в резерв 8.11.1946 г. В 1950—
52 гг. он был переоборудован по программе
SCB-27A.


«Bon Homme Richard» (CV-31) с 4.06.1945 г.
принял участие в заключительном этапе войны на
Тихом океане. В резерве с 9.01.1947 г.


С 15.01.1951 г. по 18.12.1952 г. участвовал в бо-
евых действиях против КНДР.


В 1953—55 гг. переоборудован по программе
SCB-27C,


«Boxer» (CV-21) после вступления в строй слу-
жил на Тихом океане. В составе 7-го флота действо-
вал у берегов Кореи в 1950—53 гг.


28.08,1952 г. с авианосца был впервые произве-
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ден запуск беспилотных управляемых реактивных
снарядов. С 1.02.1956 г. авианосец ПЛО (CVS-21).


С 1959 г. вертолетоносец LPH-4 s составе Атлан-
тического флота. Списан 1.02.1969 г. и продан на
слом.


«Bunker Hill» (CV-17) вошел в состав Тихоокеан-
ского флота 27.10.1943 г. Участвовал в многочис-
ленных бомбардировках японских баз и аэродромов,
в обеспечении десантных операций. 17.02.1945 г. его
самолеты участвовали в потоплении японского крей-
сера «Нака» в лагуне атолла Трук.


В ходе битвы за Окинаву 11.05.1945 г. его тарани-
ли сразу два камикадзе. Один врезался в группу на-
ходившихся в кормовой части самолетов и вызвал
сильный пожар. Отделившаяся от него бомба проби-
ла несколько палуб, борт и взорвалась на поверхно-
сти воды, изрешетив осколками обшивку. Второй са-
молет пробил полетную палубу рядом с «островом»
и взорвался внутри корпуса, вызвав пожары в гале-
рейной палубе. Оторвавшийся от самолета двига-
тель попал в помещение штаба соединения TF58
и стал причиной гибели большинства находившихся
там офицеров. Положение авианосца было очень тя-
желым, но благодаря энергичным мерам все же уда-
лось его спасти. Пожар на верхней палубе погасили
за полтора часа, в ангаре — через четыре с полови-
ной. Потери экипажа составили 391 человек погиб-
ших, 264 раненых.


За время войны истребители авианосца сбили
554 японских самолета.


С 01.1947 г. в резерве. Списан 1.11.1966 г. и пре-
вращен в опытовое судно-блокшив для испытаний
радиоэлектронного оборудования. В 1973 г. продан
на слом.


«Essex» (CV-9) вступил в строй 31.12.1942 г.,
когда у американцев на Тихом океане остались все-
го два авианосца — «Энтерпрайз» и «Саратога».
Японцы, несмотря на потери, понесенные в сражении
у атолла Мидуэй, все еще обладали численным пе-
ревесом и занимали более выгодную стратегическую
позицию на ТВД.


Освоение новой техники, подготовка авиагруппы
и переход С Атлантики заняли ровно три месяца. На-
конец, 31.05.1943 г. «Эссекс» бросил якорь в Пёрл-
Харборе. «Это было историческое событие. Начался
новый период в войне с Японией», — так вспоминал
об этом факте адмирал Фредерик Шерман. 27 июля
в Пёрл-Харбор прибыл авианосец «Yorktown»
(CV-10), 9 августа «Lexington» (CV-16).


Однако командующий Тихоокеанским флотом ад-
мирал Честер Нимиц не спешил отправлять новей-
шие авианосцы в бой. Он понимал, что успех в пред-
стоящих сражениях будет определять уровень бое-
вой подготовки экипажей, особенно летчиков. По-
этому сначала Нимиц использовал «эссексы» на
второстепенных направлениях, где они решали не-
сложные задачи. Таким был, например, налет палуб-
ной авиации «Эссекса», «Йорктауна» и легкого
авианосца «Индепенденс» на остров Маркус
31.08.1943 г. В сентябре-октябре «Эссекс», «Йорк-


таун» и «Лексингтон» совершили несколько рейдов
к островам Тарава, Макин и Уэйк.


Утром 11 ноября авианосные группы контр-ад-
миралов А. Монтгомери («Эссекс», «Банкер Хилл»,
«Индепенденс») и Ф. Шермана («Саратога», «Прин-
стон») с удаления 160 миль нанесли мощный удар
по японской базе Рабаул на острове Новая Британия,
в налете участвовали 185 машин. У японцев один эс-
минец («Судзунами») был потоплен, три серьезно
повреждены; тяжелые повреждения получили два
легких крейсера.


В тот же день японцы произвели ответную атаку
(67 истребителей, 14 торпедоносцев, 27 пикировщи-
ков, несколько горизонтальных бомбардировщиков)
по соединению Монтгомери. Американские радары
своевременно обнаружили приближавшегося про-
тивника. Немедленно с авианосцев стартовали ис-
требители. Их встреча с японцами произошла в 40
милях (74 км) от кораблей. Но остановить противни-
ка они не сумели.


Соединение Монтгомери имело следующий ор-
дер: авианосцы находились в вершинах равносто-
роннего треугольника на удалении одной мили друг
от друга, а по окружности (диаметром две ми пи) шли
девять эсминцев. Американцы достигли необычайно
высокой плотности зенитного огня. Например, «Бак-
кер Хилл» выпустил 532 снаряда калибра 127 мм,
4878 — 40-мм, 22700 — 20-мм. В итоге воздушных
схваток и зенитного огня японцы не добились ни од-
ного попадания в корабли и потеряли 35 своих само-
летов. Американцы лишились 11 истребителей.


Этот бой показал, что мощное зенитное вооруже-
ние, в сочетании с новейшими средствами обнару-
жения и управления огнем подняли ПВО авианосных
соединений на качественно новый уровень. Истреби-
тели «Хеллкэт» и «Корсар» по своим летно-техниче-
ским характеристикам превосходили японский «Зе-
ро». Уровень подготовки американских пилотов тоже
заметно вырос, а у японцев наоборот снизился, по-
скольку их лучшие пилоты к тому времени уже по-
гибли в боях. Таким образом, результаты первого се-
рьезного боя с участием новых авианосцев подтвер-
дили, что в стратегической расстановке сил на Тихом
океане произошел перелом.


В дальнейшем «Эссекс» участвовал во многих
сражениях и десантных операциях. 25.10.1944 г. его
самолеты участвовали в потоплении японских авиа-
носцев «Дзуйхо» и «Читосэ». Через месяц, 25 нояб-
ря, корабль был поврежден самолетом-камикадзе,
взорвавшимся в носовой части полетной палубы: по-
гибли 15, были ранены 44 человека. Кроме того, сго-
рел один стоявший на палубе самолет, однако ко-
рабль сохранил боеспособность.


Затем последовали новые рейды к Формозе, Рю-
кю, Лусону, Индокитаю, Гонконгу, удары по Токио,
Иокогаме, Курэ, поддержка высадки на Иводзиме.
В апреле-июне 1945 г. корабь участвовал в битве за
Окинаву и в потоплении линкора «Ямато»
(7.04.1945). 11 апреля от взрыва авиабомбы рядом
с бортом корабль получил повреждения топливных







цистерн и машинного отделения; потери экипажа со-
ставили 33 убитых и 33 раненых. После короткого
оемонта авиагруппа «Эссекса» продолжила в июле-
августе бомбардировки Токио, Кобэ, Нагой, Курэ,
Майдзуру, острова Хоккайдо. За годы войны истре-
бители «Эссекса» сбили 800 японских самолетов!


9.01.1947 г. корабль вывели в резерв, а затем мо-
дернизировали по проекту SCB-27A. Вновь вступил
встрой 1.02.1951 г.


«Franklin» (CV-13) находился в боях с 07.1944 г.
В ходе сражения в заливе Лейте участвовал в потоп-
пении японского авианосца «Чиода».


16.10.1944 японские пилоты-смертники попыта-
лись нанести массированный удар по соединению
Митшера. Возглавлял их группу контр-адмирал Ари-
ма на истребителе «Зеро». Японская пропаганда
провозгласила его национальным героем как перво-
го камикадзе. Утверждалось, что он повредил авиа-
носец "Франклин». Однако на самом деле самолет
адмирала был сбит над морем. На палубу "Франкли-
на» упало крыло, оторвавшееся от другого сбитого
самолета. Никаких повреждений авианосец тогда не
получил.


Но 30 октября еще одному камикадзе удалось по-
разить «Франклин». Самолет пробил полетную палу-
бу и вызвал пожар в ангаре. Погибли 56 человек. 14
получили ранения, сгорели 33 самолета.


В марте 1945 г., через три дня после неудачного
рейда японцев к острову Улити, соединение TF58 по-
кинуло его лагуну и отправилось к берегам Японии.
Целью операции была бомбардировка военных
и промышленных объектов. Японцы бросили в бой
всю наличную авиации, и сумели причинить опреде-
ленный ущерб авианосцам «Интрепид», «Йорктаун».
«Уосп». Но сильнее всех пострадал «Франклин». Две
бомбы одновременно попали в его носовую и кормо-


вую части, взорвались в ангаре и вызвали два силь-
ных очага пожара. Вскоре пламя охватило весь ко-
рабль. Стали взрываться подвешенные к самолетам
бомбы и ракеты, снаряды в кранцах первого выстре-
ла зенитных установок. «Франклин» потерял ход, из-
за густого дыма в помещениях машинную команду
пришлось эвакуировать. Одновременно крен на ле-
вый борт достиг 11 градусов.


Считая положение авианосца безнадежным, ко-
мандование соединения предложило его капитану
оставить судно. Однако тот отказался. Еще три часа
на «Франклине» грохотали взрывы. Тем не менее, он
сохранял остойчивость и достаточный запас плаву-
чести. Затем пожар стал уменьшаться и авианосец
взял на буксир крейсер «Питтсбург». Огонь удалось
ликвидировать через сутки, и тогда корабль дал ход.
Он сам дошел до Пёрл-Харбора, где прошел перво-
начальный ремонт, а затем отправился в Нью-Йорк
для полного восстановления. Правда, оно так и не
состоялось.


Американские историки называют спасение
авианосца подвигом. Он достался дорогой ценой.
Потери составили треть экипажа: 724 человека по-
гибли, 265 получили ранения и ожоги.


После этого столкновения последние боеспособ-
ные авиационные части Японии по сути дела пере-
стали существовать. Из 193 самолетов, выделенных
для удара по соединению TF58, погибли 161. Кроме
того, около 500 самолетов были уничтожены на зем-
ле.


Истребители «Франклина» за время войны сбили
120 японских самолетов.


Корабль в боевой состав флота больше не вво-
дился. Списан 10.10.1964 г. и продан на слом.


«Hancock» (CV-19) находился в составе 3-го
флота с 6.10.1944 г. 21.01.1945 г. получил серьезные







повреждения от 227-кг бомбы, оторвавшейся от со-
вершавшего посадку американского самолета. В ре-
зультате взрыва возник пожар на верхней, ангарной
и галерейной палубах. Потери составили 52 челове-
ка погибшими и 105 ранеными.


После ремонта участвовал в налетах на Токио,
Иокогаму, Курэ и другие цели. Участвовал в битве за
Окинаву. В ходе ее японцы с апреля по июнь осуще-
ствили десять массированных атак камикадзе против
американских кораблей. В них участвовали 1465 са-
молетов, в том числе реактивные «Ока». Результа-
том первого такого налета стало повреждение авиа-
носца «Хэнкок». 7 апреля камикадзе врезался в но-
совую часть палубы корабля; в результате взрыва
образовалась большая пробоина, вышли из строя
лифт и обе катапульты. Начался пожар, охвативший
готовую к взлету эскадрилью. Погибли 43 и были ра-
нены 52 человека.


После ремонта «Хэнкок» 16 июня снова вошел
в состав 3-го флота. Он принял участие в налетах на
остров Уэйк. города Токио, Кобэ, Нагоя, Курэ, Майд-
зуру. За время войны его истребители сбили 122
японских самолета.


9.05.1947 г. корабль вывели в резерв. В 1951—
54 гг. он прошел модернизацию по программе
SCB-27C.


«Hornet» (CV-12) участвовал в боях с марта
1944 г.: острова Палау, Холландия, Трук. Летом при-
крывал высадку войск на Марианские и Каролин-
ские острова.


Вскоре после боя у Марианских островов коман-
дующего 5-м флотом Раймонда Спрюенса сменил
адмирал Уильям Хэлси. В связи с этим флот пере-


«Philippine Sea» (CV-47)


именовали в 3-й, а его оперативное соединение
TF58 — в TF38. К осени 1944 г. США обеспечили ко-
лоссальный перевес своих сил над японскими. Так,
соединение адмирала Митшера в октябре состояло
из 8 тяжелых и 8 легких авианосцев, 6 линкоров, 15
крейсеров. 58 эсминцев. С палуб его авианосцев
могли взлететь более тысячи самолетов. «Наше гос-
подство на море простиралось теперь от Пёрл-Хар-
бора, где начиналась война, до побережья Японии
и Филиппин. Быстроходные авианосцы совершенно
безнаказанно могли отправляться в любое выбран-
ное ими на Тихом океане место» — так оценил воз-
можности американского флота командующий опе-
ративной группой TG38.3 контр-адмирал Шерман.
Основу ударной мощи соединения Митшера состав-
ляли авианосцы типа «Эссекс».


26 октября самолеты авианосца участвовали
в потоплении японского крейсера «Носиро». В дека-
бре авиагруппа «Хорнета» бомбила аэродромы и ба-
зы противника на Лусоне, Формозе, Рюкю, в Индоки-
тае и Гонконге. В 1945 г. она совершала налеты на
Токио, Иокогаму. Курэ, Окинаву, Кюсю, прикрывала
высадку на Иводзиму. участвовала в потоплении
линкора «Ямато».


За годы войны истребители авианосца сбили 712
самолетов.


15.01.1947 г. был выведен в резерв. В 1951 —53 гг.
прошел модернизацию по программе SCB-27A.


«Intrepid» (CV-11) с 10.01.1944 г. участвовал
в боях по захвату атолла Кваджалейн, занимающе-
го доминирующее положение среди Маршалловых
островов. Целую неделю палубные бомбардировщи-
ки авианосцев и корабельная артиллерия «утюжили»
Кваджалейн. Более половины из 8600 человек япон-
ского гарнизона было убито, оставшиеся в живых ог-
лохли от взрывов и находились в шоковом состоя-
нии. Когда на перепаханном острове высадились де-
сантники, они не встретили организованного сопро-
тивления. Вслед за Кваджалейном пали другие
острова архипелага.


Следующий удар американцы нанесли по остро-
ву Трук в центральной части Тихого океана. Японцы
создали там сильно укрепленную базу, и называли
ее «тихоокеанским Гибралтаром". Однако мощная
береговая оборона сочеталась с недостаточными
средствами ПВО. Только за 16 и 17 февраля амери-
канская палубная авиация (в основном, самолеты
«эссексов») уничтожила на земле и в воздухе 311
вражеских самолетов и еще 70 повредила. В лагуне
Трука были потоплены 12 боевых кораблей (в т.ч.
легкий крейсер «Нака»), а также 34 транспортных
судна (около 200 тысяч брутто-тонн). Японская база
подверглась таким разрушениям, что необходимость
ее штурма отпала. Онз полностью утратила свое
стратегическое значение. В дальнейшем уцелевшая
часть японского гарнизона почти полностью погибла
от голода.


В районе Трука 17 февраля в корму «Интрепида»
попала торпеда с японского самолета. Взрыв закли-
нил рулевой привод, скорость упала до 20 узлов. По-







«Princeton» (CV-37) (1946 г.)


тери экипажа составили 11 убитых и 17 раненых.
Авианосец срочно ушел на ремонт в Пёрл-Харбор.


Он вернулся 16 августа того же года. Обеспечи-
вал высадку на Каролинские острова, наносил уда-
ры по аэродромам на островах Лусон. Рюкю и Фор-
моза, участвовал в сражении в заливе Лейте и по-
топлении авианосца «Дзуйкаку». 29 октября был
легко поврежден попаданием камикадзе. 25 ноября
сразу два камикадзе врезались в полетную палубу
«Интрепида». Перед этим каждый из них сбросил по
одной бомбе, которые взорвались во внутренних по-
мещениях. В ангаре загорелись 19 самолетов, за-
правленных бензином и подготовленных к подъему.
Вскоре пожар перекинулся на самолеты, находив-
шиеся на полетной палубе. «Охваченный пламенем,
с бегущими по бортам потоками горящего бензина,
«Интрепид» раскачивался от взрывов и извергал
столбы черного дыма» — вспоминал позже адмирал
Шерман. Пожар удалось потушить только через два
часа, горящие самолеты сбросили за борт. Погибли
69 человек. 35 были ранены. Авианосец снова ушел
в Пёрл-Харбор на ремонт.


Он вернулся в марте 1945 г. 18 марта во время
налета японских торпедоносцев горящие обломки
сбитого самолета рухнули на палубу, вспыхнул пода-
вавшийся в тот момент авиабензин. 45 человек по-
гибли или обгорели. В апреле самолеты авианосца
участвовали в потоплении линкора «Ямато». 16 ап-
реля «Интрепид» опять получил повреждения от ка-
микадзе, взорвавшегося на ангарной палубе возле
кормового лифта. Другой японский самолет взо-
рвался у самого борта. В результате взрывов и по-
жаров погибли 10 человек и 87 получили ранения.
Последовал очередной ремонт в метрополии.


Всего за годы войны истребители авианосца сби-
ли 298 японских самолетов.


Был выведен в резерв 22.03-1947 г. В 1951—54 гг.
прошел переоборудование по программе SCB-27C.


«Kearsarge» (CV-33) находился в составе флота
до 16.06.1950 г., затем был выведен в резерв и по-
ставлен на модернизацию. В 1950—52 гг. переобо-
рудован по программе SCB-27A.


«Lake Champlairi» (CV-39) был выведен в резерв
17.02.1947 г. В 1950—52 гг. прошел переоборудова-
ние по программе SBC-27A.


«Leyte» (CV-32) после вступления в строй
в 1946—50 гг. служил в Атлантике и Средиземном
море. В составе 7-го флота действовал у берегов
Кореи в октябре 1950 — январе 1951 гг. С 8 октября
1953 г. авианосец ПЛО (CVS-32).


16.10.1953 г. в порту Бостон на корабле возник
сильный пожар после взрыва воздушно-масляной
системы катапульты. Погибли 37 человек, 40 получи-
ли ранения. С 15.05.1959 г. — авиатранспорт
(AVT-10) в резерве. Списан 1.06.1969 г. и сдан на
слом.


«Lexington» (CV-16) прибыл в Пёрл-Харбор
9.08.1943 г. Участвовал в налетах на острова Тихого
океана, обеспечивал высадку десантов. 4.12.1943
был поврежден японской авиационной торпедой.
Взрыв в кормовой части с правого борта уничтожил
рулевую машину и заклинил руль. Потери экипажа
составили 9 человек убитыми, 35 ранеными. После
ремонта авианосец вернулся на ТВД в конце марта
1944 года.


В сражении в заливе Лейте в 1944 г, главную роль
в уничтожении большинства японских кораблей сы-
грала палубная авиация оперативного соединения







«Ticonderoga» (CV-14)


TF38. Так, а потоплении суперлинкора «Мусаси» 24
октября участвовали самолеты с авианосцев "Лек-
сингтон», «Эссекс», «Интрепид» и «Франклин-.
Авианосец «Дзуйкаку» потопили 25 октября торпе-
доносцы и бомбардировщики «Лексингтона", «Ин-
трепида» и легкого авианосца «Лэнгли». Самолеты
их авиагрупп в тот же день уничтожили авианосцы
«Дэуйхо», «Читосэ» и «Чийода» (последний добили
американские крейсеры).


5 ноября самолеты «Лексингтона» потопили тя-
желый крейсер «Нати». На следующий день авиано-
сец сам получил серьезные повреждения от ками-
кадзе, врезавшегося в «остров» — погибли 50, были
ранены 132 человека. Но уже через 17 дней он вер-
нулся в строй после ремонта, произведенного на пе-
редовой базе.


Всего за годы войны истребители авианосца сби-
ли 485 самолетов.


23.04.1947 г. корабль вывели в резерв. В 1951 —
55 гг. он прошел модернизацию по программе
SCB-27C.


«Oriskany» (CV-34) в 1950 г. был достроен по
проекту SCB-27A-


«Philippine Sea» (CV-47) сначала служил в со-
ставе Атлантического флота (до 07.1950 г.). Затем


«Tarawa» (CV-40)


действовал в составе 7-го флота у берегов Кореи
(1.08.1950—27.07.1953). После окончания корейской
войны остался на Тихом океане. С 15.11.1955 г. про-
тиволодочный авианосец (CVS-47). С 28.12.1958 г.
в резерве, с 05.1959 г. — авиатранспорт (AVT-11).
Списан 1.12.1969 г. и продан на слом.


«Princeton» (CV-37) с 21.06.1949 до 29.08.1950 гг.
находился в резерве. Затем действовал в составе
7-го флота у берегов Кореи (5.12.1950—27.07.1953).


С 1.01.1954 г. противолодочный авианосец
(CVS-37). Служил на Тихом океане. С 03.1959 г. (по-
сле переоборудования) — десантный вертолетоно-
сец (LPH-5). Прошел модернизацию по программе
FRAM. Списан 30.01.1970 г. и через две недели про-
дан на слом.


«Randolph» (CV-15) вошел в состав 5-го флота
18 января 1945 г. Участвовал в налетах на Токио
и Иокогаму, обеспечивал высадку на Иводзиму.


11 марта японцы предприняли атаку атолла Ули-
ти, передовой базы соединения TF58, где находи-
лось 15 авианосцев. Они надеялись устроить там
американцам «второй Пёрл-Харбор». Атаку произ-
водили летчики-смертники на новейших двухмотор-
ных бомбардировщиках Р1Y1. способных преодоле-
вать огромное расстояние. Однако из 24 самолетов,
взлетевших с острова Кюсю, до цели добрались
только 11, остальные за время 24-часового полета
сбились с курса либо совершили вынужденную по-
садку. Практического же результата добился всего
один пилот, спикировавший на кормовую часть палу-
бы «Рэндолфа».


Атака застигла американцев врасплох. Полага-
ясь на удаленность атолла от японских аэродромов,
они не соблюдали светомаскировку и не вели воз-
душное наблюдение. Так, в момент взрыва большин-
ство членов экипажей авианосцев находилось в ан-
гаре, где смотрели кино. Но дальнейшие их действия
были правильными: все корабли погасили огни
и рейд погрузился во мрак. Остальные камикадзе
в кромешной темноте не смогли обнаружить цели.
Израсходовав топливо до конца, они упали в море.
Повреждения «Рэндолфа» оказались не очень тя-
желыми: пробоина в полетной палубе была быстро
ликвидирована.


Истребители авианосца сбили за войну 151 само-
лет противника.


25.02.1948 г. выведен в резерв. В 1951—53 гг.
прошел модернизацию по программе SCB-27A.


«Shangri-La» (CV-38) с апреля 1945 г. участво-
вал в заключительном этапе войны на Тихом океане.
Его истребители успели сбить 54 японских самолета.


Своим именем он обязан шутке президента
Ф.Д. Рузвельта. В апреле 1942 г.. после знаменито-
го рейда «летающих крепостей» полковника Дулитт-
ла на Токио, на вопрос журналистов, откуда взлете-
ли самолеты, президент ответил: из Шангри-Ла. Так
называлась сказочная страна в одной из книг писа-
теля Дж. Хилтона. Название этой вымышленной
страны присвоили строившемуся авианосцу.


В июле 1946 г. корабль участвовал в испытаниях







атомной бомбы на атолле Бикини. С 7.11.1947 г. на-
ходился в резерве, но 18.05.1951 г. снова вошел
в строй. В 1952—55 гг. переоборудовался по про-
грамме SCB-27C.


«Tarawa» (CV-40) до октября 1948 г. служил
учебным авианосцем в составе Атлантического фло-
та. С 30.06.1949 по 3.02.1951 гг. был в резерве, потом
снова вошел в состав Атлантического, а с декабря
1953 г.— Тихоокеанского флота. С 10.05.1955 г. про-
тиволодочный авианосец (CVS-40). В 1959 г. на ко-
рабле производились эксперименты с десантными
вертолетами.


С 13.05.1960 г. в резерве. С 17.04.1961 г. авиа-
транспорт (AVT-12). Списан 1 июня 1967 года и 3 ок-
тября 1968 года продан на слом.


«Ticonderoga» (CV-14) вошел в состав 5-го фло-
та 2.11.1944 г. Вместе с другими «эссексами» бомбил
Лусон, Формозу, Рюкю, Индокитай и Гонконг. В янва-
ре 1945 г. адмирал Хэлси отбыл в Пёрл-Харбор, его
пост снова занял Спрюенс. Соответственно, 3-й
флот опять стал 5-м, а соединение TF38 — TF58.


Японский флот после разгрома у Филиппин уже
не представлял для американцев серьезной угрозы.
Однако у них появился очень опасный противник —
петчики-смертники. Японцы начали активно приме-
нять камикадзе еще осенью 1944 г. во время битвы
за Филиппины. Самыми опасными среди них были
реактивные самолеты-снаряды «Ока" (Вишня)
с твердотопливным двигателем. Их сбрасывали с тя-
желых бомбардировщиков на удалении 20—80 км от
цели. По существу, это были крылатые ракеты, где
вместо компьютера наведение на цель осуществлял
пилот-смертник. Главной целью камикадзе являлись
авианосцы.


С января 1945 г. камикадзе действовали парами,
что повышало вероятность уничтожения корабля.


Днем 21 января возле Формозы авианосец «Тикон-
дерога» атаковала такая пара. Самолеты неожидан-
но вынырнули из-за облаков и спикировали на цель.
Первый врезался в полетную палубу, сброшенная
с него бомба взорвалась в ангаре. Второй попал
в платформу носового директора Мк.37; его бомба
взорвалась на палубе возле «острова». Сразу же за-
горелись подготовленные к старту самолеты. Сго-
рели 36 машин, погибли 143 человека, еще 202 по-
лучили ранения. Авианосец ушел на ремонт в Пёрл-
Харбор и снова вступил в строй в мае.


Всего истребители авианосца сбили 304 японских
самолета.


9.01.1947 г. корабль вывели в резерв. В 1951 —
54 гг. он был модернизирован по программе
SCB-27C.


«Valley Forge» (CV-45) служил на Тихом океане.
Участвовал в Корейской войне (25.06.1950—
10.06.1953). С 1.01.1954 г. противолодочный авиано-
сец (CVS-45). С 08.1967 г., после переоборудования,
десантный вертолетоносец (LPH-8). Модернизиро-
ван по программе FRAM. В 1965—69 гг. участвовал
в войне во Вьетнаме. Списан 15.01-1970 г. и сразу
сдан на слом.


«Wasp» (CV-18) вошел в состав 5-го флота в се-
редине мая 1944 г. Бомбил объекты на островах
Маркус, Уэйк, Рюкю, Формоза, Лусон, обеспечивал
высадку на Марианские и Каролинские острова.
В ходе сражения в заливе Лейте его самолеты пото-
пили японский крейсер «Носиро». Наносил удары по
объектам в Индокитае. Гонконге, Японии.


19.03.1945 г., во время рейда на Токио и Курэ,
в корабль попала авиабомба. Пробив две палубы,
она взорвалась и перебила главные водяные магис-
трали. С большим трудом огонь удалось локализо-
вать; через час «Уосп» начал поднимать самолеты на


«Ticonderoga» (CV-14) (1944 г.)







«Valley Forge» (CV-45)


верхнюю палубу. В этот момент в его бортовой само-
летоподьемник врезался камикадзе. В результате
пожара, возникшего одновременно на пяти палубах,
погиб 101 человек, были ранены 269 человек.


«Уосп» вернулся в строй в июле 1945 г. и до окон-
чания войны успел нанести ряд ударов по японским
базам, аэродромам, промышленным объектам. Ис-
требители авианосца сбили за время боев 221 само-
лет.


Корабль был выведен в резерв 17.02.1947 г.
В 1948—51 гг. прошел переоборудование по про-
грамме SCB-27A.


«Yorktown» (CV-10) Первой крупной операцией
для авианосца стало вторжение на атоллы Тарава
и Макин (архипелаг Гилберта). Оно началось
19.11.1943 г.


После этого авианосцы типа -Essex» вошли в со-
став оперативного соединения TF58, которое воз-


главил бывший командир авианосца CV-8 «Хорнет»
контр-адмирал Марк Митшер. Он оставался на сво-
ем посту до конца войны. Именно под его руководст-
вом соединение TF58 сыграло выдающуюся роль
в разгроме японского флота. В составе этого соеди-
нения «Йорктаун» обеспечивал высадку на Маршал-
ловы острова, наносил удары по Палау и Труку, при-
крывал высадку десантов на Марианские и Каро-
линские острова.


Самолеты «Йорктауна» бомбили аэродромы на
острове Лусон, японские базы на Формозе, Рюкю,
Лусоне, в Индокитае и Гонконге, совершали налеты
на Токио, Иокогаму, Курэ.


18.03.1945 г. в «Йорктаун» попала авиабомба, ко-
торая пробила мостик, палубу и взорвалась возле
борта. Погибли 5, были ранены 26 человек.


В конце марта его авиагруппа участвовала
в уничтожении японского суперлинкора «Ямато».
Авиационное прикрытие у японского отряда отсутст-
вовало, поэтому потери американцев от зенитного


Получив 9 или 10 попаданий торпед и 10—12 по-
паданий 1000-фунтовых бомб, «Ямато» перевернул-
ся и затонул почти со всем экипажем, «Эвенджеры»
с авианосца «Йорктаун» всадили в него 6 торпед.
Одновременно американцы расправились с эскор-
том, причем крейсер «Яхаги» потопили тоже пилоты
с «Йорктауна».


За годы войны истребители авианосца сбили 504
японских самолета.


Корабль вывели в резерв 9.01.1947 г. В 1951 —
53 гг. он был модернизирован по программе
SCB-27A.


«Yorktown» (CV-10) (1943 г.)







ЛЕГКИЕ АВИАНОСЦЫ ТИПА «INDEPENDENCE»


«Bataan» (CVL-29) — заложен 31.08.1942 г., спущен 1.08.1943 г., в строю с 17,11.1943 г.,
списан 1.09.1959г.


«Belleau Wood» (CVL-24) — заложен 11.08.1941 г., спущен 6.12.1942 г., в строю с 31.03.1943 г.,
списан 1.10.1960г.


«Cabot» (CVL-28) — заложен 13.03.1942 г., спущен 4.04.1943 г., в строю с 24.07.1943 г.,
передан Испании 30.08.1967 г.


«Cowpenc» (CVL-25) — заложен 17.12. 1941 г., спущен 17.01.1943 г., в строю с 28.05.1943 г.,
списан 1.11.1959г.


«Independence» (CVL-22) — заложен 1.05.1941 г. на верфи «Нью-Йорк шипбилдинг групп» в Кэмдене
(как и все остальные корабли серии), спущен 22.08.1942 г., в строю с 1.01.1943 г., списан 28.08.1946 г.


«Langley» (CVL-27) — заложен 11.04.1942 г., спущен 22.05.1943 г., в строю с 31.08.1943 г.,
списан 19.02.1964 г.


«Monterey» (CVL-26) — заложен 29.12.1941 г., спущен 28.02.1943 г., в строю с 17.06.1943 г.,
списан 1.06.1970 г.


«Princeton» (CVL-23) — заложен 2.06.1941 г., спущен 18.10.1942 г., в строю с 25.02.1943 г.,
погиб 24.10.1944 г.


«San Jacinto» (CVL-30) — заложен 16.10.1942 г., спущен 26.09.1943 г., в строю с 15.12.1943 г.,
списан 1.06.1970г.


Водоизмещение 11496—11900 (14750—15200)
тонн; размеры 189,7 х 33,3 х 7,4 метров. Мощность
четырехвальной энергоустановки 100000 л,с: 4 ПТ, 4
котла; скорость 31—32 узла. Запас нефти около
26303 тонн. Бронирование: пояс 127—87 мм (кроме
CVL-22 и CVL-23), нижняя палуба 51 мм.


«lndependence» (CVL-22) (1942 г.)


Вооружение: 24—40-мм, 22—20-мм автомата.
Экипаж 1569 человек.


Авиагруппы: «independence» (11.1943 г.): 9 торпе-
доносцев TBF-1, 28 истребителей F6F-3;


— «Monterey (06.1944 г.): 8 торпедоносцев
ТВМ-1, 34 истребителя F6F-3;


«Independence» (CVL-22) (апрель 1943 г.)







«Independence» (CVL-22)


— «Belleau Wood» (07.1945 г.): 9 торпедоносцев
TBM-3. 25 истребителей F6F-5;


— «Bataan» (06.1952 г.): 10—15 самолетов ПЛО
AF-2S/W, 15—20 истребителей F4U-4B.


Базой для создания авианосцев данного типа
стали недостроенные легкие крейсеры типа "Клив-
ленд». Для обеспечения остойчивости их корпуса
снабдили булями, что увеличило ширину примерно
на 1,5 м.


Энергетическая установка осталась прежней. Не-
смотря на увеличеие водоизмещения, ширины
и осадки корпуса, скорость уменьшилась незначи-
тельно. Так, «Сан-Джасинто» на испытаниях при во-
доизмещении 14220 тонн развил ход 31.74 узла (58,8
км/ч).


Полетная палуба (169,2 х 22,3 м) оснащалась од-
ной гидропневматической катапультой и комплектом
аэрофинишеров, В 1944—45 гг. все авианосцы полу-
чили вторую такую же катапульту; после войны их
заменили на более мощные. Два самолетоподъем-
ника (12,8 х 13,4 м) могли поднимать машины массой
до 12,7 тонн.


«Belleau Wood" (CVL-24)


Площадь ангара (78,6 х 16,7 м, высота 5,3 м) бы-
ла меньше, чем у эскортных авианосцах типов «Бо-
уг» и «Касабланка». Это обусловило главный недо-
статок проекта: малую численность авиагруппы. Со-
ответственно невелик был и авиационный боезапас:
24 торпеды. 72 бомбы по 454 кг, 72 по 227 кг, 162 бо-
лее мелких бомб. Запас бензина составлял 462690 л.


Артиллерийское вооружение включало два четы-
рехствольных 40-мм «бофорса», восемь спаренных,
шестнадцать одинарных 20-мм автоматов. В ходе
боевых действий количество зенитных автоматов
постоянно менялось. Так, в 1945 г. CVL-22, 24, 29
имели по 28 стволов 40-мм и 4—20-мм автомата.
CVL-25—28 имели по 18—40-мм и 16—20-мм авто-


Корабли несли на борту радары SK, SC-2, SG
и радиомаяк YE.


Авианосцы типа «Индепенденс» зарекомендова-
ли себя как довольно удачные, хотя и «тесные» ко-
рабли. Их авиагруппы и дальность плавания были
вдвое меньше, чем у «эссексов». Тем не менее, они
весьма активно участвовали в войне против Японии.


«Bataan» (CVL-29) участвовал в обеспечении
высадки десантов, в бомбардировках Японии, в бит-
ве за Окинаву, в потоплении линкора «Ямато».
17.04.1945 его самолеты вместе с кораблями охра-
нения потопили японскую подлодку I—56. Истребите-
ли авианосца сбили 112 японских самолетов.


В резерве с 05.1947. С 01.1950 противолодочный
авианосец в составе Атлантического, а затем Тихо-
океанского флота. Участвовал в войне в Корее. Сно-
ва в резерве с 9.04.1954. С 1958 — авиатранспорт
(AVT-4). Списан 1.09.1959, продан на слом в 1960 г.


«Belleau Wood» (CVL-24)
участвовал в налетах на ост-
рова Тихого океана и Японию,
обеспечивал высадку десан-
тов. 20.06.1944 года вo время
сражения у Марианских остро-
вов торпедоносцы «Belleau
Wood» потопили японский
авианосец «Hiyo». 30.10.1944
получил серьезные поврежде-
ния от камикадзе. Самолет,
пробив полетную палубу, взо-
рвался в ангаре. В результате
пожара погибли 92 человека,
54 получили ожоги, сгорели 12
самолетов. Позже участвовал
в битве за Окинаву, в потопле-
нии линкора «Ямато». За вре-
мя войны его истребители сби-
ли 222 японских самолета.


В резерве с 13.01.1947,
в 09.1953 передан ВМФ Фран-
ции, где назывался «Bois
Belleau» В 1960 возвращен
и отправлен на слом.


«Cabot» (CVL-28) участво-
вал в налетах на острова Ти-







хого океана, в обеспечении высадки десантов.
25.11.1944 получил попадание камикадзе в полет-
ную палубу с левого борта (были убиты 36, ранены 16
человек). За время войны истребители авианосца
сбили 280 японских самолетов.


В резерве с 11.02.194-7. С 10.1948 учебный и про-
тиволодочный авианосец в составе Атлантического
флота. Снова в резерве с 21.01.1955. С 05.1959 —
авиатранспорт (AVT-3). 30.08.1967 был передан
ВМФ Испании, где получил название «Dedalo-.


«Cowpenc» (CVL-25) участвовал в налетах на
острова Тихого океана, обеспечивал высадку десан-
тов. В ходе сражения в заливе Лейте его самолеты
потопили легкий крейсер «Носиро». За время войны
истребители авианосца сбили 97 японских самоле-
тов. В резерве с 13.01.1947. С 05.1959 —авиатранс-
порт (AVT-1). Продан на слом в 1961 г.


«Independence» (CVL-22) участие в налетах на
острова Тихого океана, Филиппины, Формозу, Рю-
кю, Японию, обеспечивал высадку десантов.


20.11.1943 авианосец получил попадание авиа-
ционной торпеды. Взрыв произошел в кормовой ча-
сти по правому борту. Вода затопила часть машин-
но-котельных отделений. Экипаж потерял 17 чело-
век убитыми, 43 ранеными.


За время войны истребители авианосца сбили 78
самолетов противника.


Списан 28.08.1946. использовался в качестве ми-
шени при испытаниях атомной бомбы на атолле Би-
кини. Остался на плаву, в 06.1947 года был отбукси-
рован в Сан-Франциско. Потоплен 29.06.1951 в ходе
испытаний новых образцов оружия.


«Langley» (CVL-27) участвовал в налетах на ос-
трова Тихого океана. Формозу, Рюкю, Индокитай,
Гонконг, Японию, в обеспечении высадки десантов-
ких и Каролинских островов. 25.10.1944 его самоле-
ты участвовали в потоплении авианосца «Дзуйхо».


За время войны истребители «Лэнгли» в воз-


«Monterey» (CVL-26) (июль 1952 г.)


душных боях сбили 119 японских самолетов.
В резерве с 11.02.1947. В 06.1951 передан в арен-


ду ВМФ Франции, где назывался «La Fayette». Воз-
вращен 19.02.1964 и сразу сдан на слом.


«Monterey» (CVL-26) участвовал в налетах на
острова Тихого океана, обеспечивал высадку деса-
нов. За время войны его истребители сбили 124
японских самолета.


В резерве с 11.02.1947. С 15.09.1950 учебный
авианосец. Снова в резерве с 01.1956. С 05.1959 —
авиатранспорт (AVT-2). Сдан на слом 1.06.1970 г.


«Princeton» (CVL-23) участвовал в налетах на
острова Тихого океана. Формозу. Рюкю, Японию,
обеспечивал высадку десантов. Его истребители
сбили 178 японских самолетов.


Во время сражения в заливе Лейте утром
24.10.1944 получил попадание 250-кг авиабомбы,
взорвавшейся рядом с кормовым лифтом между
главной и второй палубами. В результате вспыхнув-
шего пожара произошла серия взрывов, корабль по-
терял ход. Спустя 5 часов взрыв погребов боезапа-


«San Jacinto» (CVL-30)







са оторвал кормовую часть. Корабль добил торпеда-
ми легкий крейсер «Рено». Экипаж потерял 180 че-
ловек убитыми, 190 ранеными.


«San Jacinto» (CVL-30) участвовал в налетах на
острова Тихого океана, Рюкю, Формозу, Лусон, Ин-
докитай, Гонконг, обеспечивал высадку десанто,
бомбил Япониюв.


В ходе сражения в заливе Лейте самолеты авиа-
носца потопили авианосец «Дзуйкаку». Принял
участие в потоплении линкора «Ямато». За время
войны его истребители сбили 166 японских само-
летов.


В резерве с 1.03.1947, с 05.959 — авиатранспорт
(AVT-5).


Списан 1.06.1970 и продан на слом.


ЭСКОРТНЫЙ АВИАНОСЕЦ «LONG ISLAND» (CVE-1)


Заложен на верфи «Сан Шипбилдинг Групп» (СШГ) в Честере, спущен 11.01.1940 г., в строю
с 2.06,1941 г.


Водоизмещение 13324 (15938) тонн; размеры 150
х 31,1 х 7,7 метров. Мощность одновальной энерго-
установки 8500 л.с.; 4 дизеля, скорость 17,8 узлов.
Запас соляра 1360 тонн.


Вооружение: 1—127-мм, 2—76-мм зенитных
орудия. 20—20-мм автоматов. Экипаж 970 человек.
Авиагруппа (конец 1941 г.): 7 истребителей F2A, 17
разведчиков SOC.


Первый американский эскортный авианосец, пе-
реоборудованный из транспортного теплохода типа
C-3S (дизельный вариант судов типа «Либерти»).
Работы по перестройке судна начались 6.03.1941 г.
и были произведены всего за 88 дней. Проект напо-
минал британский «Audacity», но обеспечивал со-
здание более полноценного авианосца. «Лонг Ай-
ленд» получил сплошную полетную палубу (109,7 х
21,3 м), небольшой ангар (29,9 х 16,5 м), лифт для
самолетов массой до 3,4 тонн (11,6 х 10.4 м) и одну
катапульту. Запас бензина — 478000 литров.


Для обеспечения остойчивости в трюм загрузили
1650 тонн балласта. Полетная палуба имела усилен-
ную конструкцию из 19-мм стали. Противоторпедная
защита была представлена 25-мм продольной пере-
боркой. В 1942 году корабль прошел модернизацию:







полетную палубу удлинили на 18 метров, вес балла-
ста увеличили еще на 990 тонн.


Вооружение при вступлении в строй включало
одно 127-мм орудие, две 76-мм зенитки, четыре
12,7-мм пулемета. В 09.1941 вместо пулеметов уста-
новили 20-мм «эрликоны»; к 11.1942 их количество
увеличилось до 20. В 1942 авианосец получил ра-
диомаяк YE и радар SC. 8 том же году его преврати-
ли в авиатранспорт: сняли катапульту, аэрофинише-
ры, облегчили полетную палубу.


Был продан частному лицу 12,04.1946 и перест-
роен в торговое судно.


ЭСКОРТНЫЙ АВИАНОСЕЦ «CHARGER» (CVE-30)


Заложен на верфи «СШГ» в Честере, спущен 1.03.1941 г., в строю с 3,03.1942 г


Водоизмещение 11800
(15126) тонн; размеры 150 х 34
х 7,7 метров. Мощность одно-
вальной энергоустановки 8500
л.с: 2 дизеля, скорость 16,5 уз-
лов. Запас соляра 3200 тонн.
Вооружение: 1—127-мм ору-
дие, 2—76-мм зенитки, 10—
20-мм автоматов. Экипаж 856
человек.


Один из пяти кораблей типа
«Archer», строившихся в США
по заказу Великобритании.
Конструктивно очень близок
к «Long Island», но имел более
широкую полетную палубу
и небольшой «остров». Был
переоборудован из транспорт-







ного теплохода «Рио де Ла-Плата» {типа С-3) за 77
дней. Авианосец не передали Англии и он остался
в США.


В 1942—45 гг. использовался как учебный авиа-
носец. Списан в 03.1946, продан частному лицу и пе-
рестроен в торговое судно.


ЭСКОРТНЫЕ АВИАНОСЦЫ ТИПА «BOGUE»


«Croatan» (CVE-25) (май 1943 г.)


Водоизмещение 9383 (13890) тонн; размеры 151 х
34 х 7,1 метров. Мощность энергоустановки 8500 л.с:
1 ПТ, 2 котла; скорость 16,5 узлов. Запас нефти 3290


«Card» (CVE-li)


«Altamaha» (CVE-18) — спущен 22.05.1942 г., в строю с 15.09.1942г.
«Barnes» (CVE-20) — спущен 22.05.1942 г., в строю с 20.02.1943 г.
«Block Island» (CVE-21) — спущен 6.06.1942 г., в строю с 8.03.1943 г., погиб 29.05.1944 г.
«Водив» (CVE-9) — заложен на верфи «Сиэтл Такома» (как и остальные корабли серии), спущен


15.01 1942 г.. в строю С 26,09.1942 г.
«Breton» (CVE-23) — спущен 27.06.1942 г.. в строю с 12.04.1943 г.
«Card» (CVE-11) — спущен 21.02.1942 г., в с трою с 8.11.1942г.
«Copahee» (CVE-12) — спущен 21.10.1942 г., в строю с 15.06.1942 г.


«Core» (CVE-13) — спущен 15.05.1942 г., в с трою с 10.12.1942 г.
«Croatan» (CVE-25) — спущен 3.08.1942 г.. в строю с 28.04.1943 г.
«Nassau» (CVE-16) — спущен 4.04.1942 г., в строю с 20.08.1942 г.
«Prince William» (CVE-31) —заложен 18.05.1942 г., спущен 23.08.1942 г., в строю с 9.04.1943 г.


тонн. Вооружение: 2—127-мм универсальных ору-
дия, 4—40-мм, 10—20-мм автоматов.


Экипаж 890 человек.
Авиагруппы: авианосец


ПЛО в Атлантике (1944—1945):
10—12 торпедоносцев TBF-1/
ТВМ-3, 9 истребителей F4F-8
(FM-2);


«Nassau» (май 1943 г.): 26
истребителей F4F-4, 3 развед-
чика F4F-3P. один SOC-3A.


Решение о массовой пост-
ройке эскортных авианосцев
на базе корпусов недостроен-
ных транспортных судов было
принято сразу после нападе-
ния японцев на Пёрл-Харбор.







За основу выбрали транспорт типа C-3S, вариант
судна типа «Либерти» с паровой турбиной.


По сравнению с «Long Island». «Bogue» имел бо-
лее длинную полетную палубу (133 х 24,4 м) и два
лифта (12,6 х 10,1 м; грузоподъемность 6,3 т) вмес-
то одного. Ангар имел габариты 79.6 х 18,9 х 5,33 м.
Палуба была оборудована одной катапультой и ком-
плектом аэрофинишеров. Запас бензина составлял
856850 л.


Зенитное вооружение в ходе войны постоянно
усиливалось. Например, «Copahee» и «Croatan»
в мае 1943 были вооружены 2—127-мм, 16—40-мм,
27—20-мм пушками. К 1945 г. количество стволов
40-мм «бофорсов» на всех кораблях серии достигло
20. Радиоэлектронное оборудование включало рада-
ры SC, SG и радиомаяк YE.


Первая серия авианосцев типа «Bogue» насчиты-
вала 21 корабль: 10 для США, 11 для Великобрита-
нии (типа «Attacker»). Вторая серия (24 корабля типа
«Ameer») строилась специально для англичан,
но один корабль ("Prince William») остался в амери-
канском флоте. Последний отличался от головного
CVE-9 увеличенной площадью палубы (141,7 х 33,8
м) и меньшим запасом авиационного бензина.


«Altamaha» (CVE-18) в 1942—44 гг. использо-
вался как авиатранспорт для доставки самолетов из
США на острова Тихого океана. В резерве
с 27.09.1946 г. с 06.1955 г. — эскортный вертолето-
носец CVHE-1 8. Списан 1.03.1959 г. и сдан на слом.


«Barnes» (CVE-20) участвовал в десантной опе-
рации на острова Гилберта. В марте-октябре 1944 г.
занимался доставкой самолетов. В резерве
с 29.08.1946 г. С 06.1955 г — эскортный вертолето-
носец CVHE-20. Списан 1.03.1959 г. и сдан на слом.


«Bogue» (CVE-9) действовал в составе поиско-
во-ударной группы в Атлантике с марта 1943 г. Со-
вершил 18 боевых патрулирований. Его авиагруппа
потопила 9 германских подлодок: U-569 (22.05.1943),
U-217 (5.06.1943), U-118 (12.06.1943), U-527
(23.07.1943), U-86 (29.11.1943). U-172 (12.12.1943).
U-850 (20.12.1943), U-575 (13.03.1944), U-1229
(20.08.1944) и японскую I-52 (24.06.1944).


30.11.1946 г. выведен в резерв, С 06.1955 г. —
эскортный вертолетоносец CVHE-9. 1.03.1959 г. спи-
сан и сдан на слом.


«Block Island» (CVE-21) с октября 1943 года дей-
ствовал в составе поисково-ударной группы в Ат-
лантике. Его авиагруппа потопила 4 германских под-
лодки: U-220 (18.10.1943), U-801 (16.03.1944),
U-1059 (19.03.1944), U-66 (6.05.1944).


29.05.1944 г. авианосец торпедировала в 420 ми-
лях южнее Азорских островов подлодка U-459. Че-
рез 30 минут после попадания трех торпед корабль
затонул.


«Breton» (CVE-23) в 1943—45 гг. использовался
как авиатранспорт для доставки самолетов из США
на острова Тихого океана. В резерве с 30.08.1946 г.
С 06.1955 г. — эскортный вертолетоносец CVHE-23.
С 1.07.1958 г. авиатранспорт. Списан 6.08.1971 г. и
сдан на слом.


«Croatan» (CVE-25)


«Card» (CVE-11) действовал в составе поисково-
ударной группы в Атлантике с июля 1943 года. Со-
вершил 5 боевых патрулирований. Авиагруппа по-
топила 8 германских подлодок: U-117 (7.08.1943),
U-664 (9.08.1943), U-525 (11.08.1943), U-847
(27.08.1943). U-422 (4.10.1943), U-460 (4.10.1943).
U-402 (13.10.1943), U-584 (31.10.1943), С 04.1946 Г.
в резерве. С 06.1955 г. — эскортный вертолетоносец
CVHE-11. С 1.07.1958 г. авиатранспорт, укомплекто-
ванный гражданским персоналом. 2.05.1964 г. полу-
чил серьезные повреждения в порту Сайгона в ре-
зультате диверсии боевых пловцов Вьетконга.
15.09.1970 г. списан и сдан на слом.


«Copahee» (CVE-12) в 1942-45 гг. использовал-
ся как авиатранспорт для доставки самолетов из
США на острова Тихого океана. В резерве с
5.07.1946 г. С 06.1955 г. — эскортный вертолетоно-
сец CVHE-12, В 03.1959 г. списан и сдан на слом.


«Core» (CVE-13) действовал в составе поисково-
ударной группы в Атлантике с июня 1943 г. Совершил
8 боевых патрулирований. Его самолеты потопили 5
германских подлодок: U-487 (13.07.1943). U-67







«Croatan» (CVE-25)


(16.07.1943), U-84. U-185 (24.08.1943), U-378
(20.10.1943). В резерв с 4.10.1946 г. С 06.1955 г. —
эскортный вертолетомосец CVHE-13. С 1.07.1958 г.
авиатранспорт, укомплектованный гражданским
персоналом. Списан 15.09-1970 г. и сдан на слом.


«Croatan» (CVE-25) с августа 1943 года действо-
вал в составе поисково-ударной группы в Атлантике.


Совершил 5 боевых патрули-
рований. Его самолеты пото-
пили германскую подлодку
U-490 (11.06-1944).


В резерве с 20.05.1946 г.
С 06.1955 г. — эскортный вер-
толетоносец CVHE-25. С
1.07.1958 г. авиатранспорт.


В 1964—65 гг. использо-
вался для экспериментов
NASA. Списан 15.09.1970 г.
и сдан на слом.


«Nassau» (CVE-16) участ-
вовал в десантных операциях
на Алеутских островах, остро-
вах Гилберта, Маршалло-
вых (1943—44). В резерве
с 28.10.1946 г. С 06.1955 г. —


эскортный вертолетоносец CVHE-16. Списан
1.03.1959 г. и сдан на слом.


«Prince William» (CVE-31) в 1943-45 гг. исполь-
зовался как авиатранспорт на Тихом океане. В мае
1944 г. был переведен в Атлантику, где стал учебным
судном. Весной 1945 года вернулся на Тихий океан,
обеспечивал перевозки авиатехники. В резерве
с 29.08.1946 г. С 06.1955 г. — эскортный вертолето-
носец CVHE-31. Списан 1.03.1959 г. и сдан на слом.


ЭСКОРТНЫЕ АВИАНОСЦЫ ТИПА «SANGAMON»


«Sаngатоn» (CVE-26) — заложен в 1939 г. на верфи «Федерал Шипбилдинг Док» в Керни, спущен
4.11,1939 г., в строю с 25.08.1942 г.


«Suwannee» (CVE-27) — заложен в 1939 г. на той же верфи в Керни, спущен 4.03.1939 г., в строю
С 24.09.1942 Г.


«Chenango» (CVE-28) — заложен в 1939 г. на верфи «Сан Шипбилдинг Групп» в Честере, спущен
1.04-1939 г., в строю с 19.09.1942 г.


«Santee» (CVE-29) — заложен в 1939 г. на той же верфи в Честере, спущен 4.03.1939 г.. в строю
с 24.08.1942 г.


«Sangamon» (CVE-26) (1943 г.)







Водоизмещение 10494
(23S75) тонн; размеры 168,5 х
32,1 х 9,3 м. Мощность двух-
вальной энергоустановки
13500 л.с: 2 ПТ, 4 котла; ско-
рость 18 узлов. Запас нефти
5880 т. Вооружение: 2—127-
мм орудия, 8—40-мм, 12—20-
мм автоматов.


Экипаж 1080 человек.
Авиагруппы:
— «Sangamon» (11.1942): 9


торпедоносцев TBF-1, 9 пики-
ровщиков SBD-3, 12 истреби-
телей F4F-4;


— «Santee» (07.1943): 13 торпедоносцев TBF-1, 9
пикировщиков SBD-5, 12 истребителей F4F-4;


— «Chenango» (10.1944): 9 торпедоносцев
ТВМ-1. 24 истребителя F6F-3.


Переоборудованы в 1942 г. из военных танкеров
типа Т-3, построенных в 1939—41 гг. Авианосцы ти-
па «Сэнгамон» были значительно крупнее, чем ко-
рабли, перестроенные из судов типа «Либерти». По-
летная палуба имела размеры 153 х 25,9 м, ангар —
60,4 х 21 х 5,33 м. К одной катапульте в 1944 г. доба-
вили вторую. Два лифта (12,8 х 10,4 м) поднимали
машины массой до 6,3 т. Запас бензина составлял
674100 л. Частично были сохранены грузовые танки:
каждый корабль, подобно английским «торговым»
авианосцам (MAC), мог принять 12876 тонн нефти,
однако реально до этого дело ни разу не дошло.


Артиллерийское вооружение постоянно усилива-
лось: прежние 127-мм орудия заменили на универ-
сальные, количество 40-мм «бофорсов» к 1945 г.
достигло 28, а 20-мм «эрликонов» — 21. В 1942 г.
все корабли получили радиомаяки YE, радары SG
и SC (последние позже заменили на SC-2).


В сравнении с другими эскортными авианосцами
«Sangamon» отличался большей живучестью (за счет
разделения корпуса на герметичные танки), боль-
шим запасом топлива (дальность плавания 24000
миль на 15 узлах) и в целом представлял удачный
проект. Именно его взяли за основу при проектиро-
вании новой большой серии эскортных авианосцев
типа «Commencement Bay».


«Chenango» (CVE-28) участвовал в высадке де-
санта в Северной Африке в ноябре 1942, в декабре
перешел на Тихий океан. Обеспечивал десантные
операции, бомбил японские аэродромы, охранял
плавучий тыл 3-го флота. В резерве с 14.08.1946.
С 06.1955 — эскортный вертолетоносец (CVHE-28).
Списан 1.03.1959 года и сдан на слом.


«Sangamon» (CVE-26) участвовал в высадке де-
санта в Северной Африке в ноябре 1942, в декабре
перешел на Тихий океан. Обеспечивал десантные
операции. В ходе сражения за Окинаву 4.05.1945 был
поврежден камикадзе, погибли 46, ранены 116 чле-
нов экипажа. Авианосец отправили на ремонт в
США, но решили не восстанавливать. 24.10.1945 его
списали. Позже был перестроен в торговое судно.


«Chenango» (UVE-28) (1943 г.)


«Santee» (CVE-29) участвовал в высадке десан-
та в Северной Африке в ноябре 1942. До декабря
1943 занимался поиском немецких подлодок в Юж-
ной Атлантике. Его самолеты потопили 3 подлодки:
U-160 (14.07.1943), U-509 (15/7/1943), U-43
(30,07.1943).


В начале 1944 перешел на Тихий океан. Участво-
вал в десантных операциях. В ходе сражения у ост-
рова Самар 25.10.1944 самолет-камикадзе взорвал-
ся возле носового лифта и вызвал пожар; погибли 16
человек. Спустя 16 минут после этого авианосец
торпедировала японская подлодка 1-56, однако ко-
рабль остался на плаву.


В резерве с 21.10.1946, с 06.1955 — эскортный
вертолетоносец (CVHE-29). Списан 1.03.1959 и сдан
на слом.


«Suwannee» (CVE-27) участвовал в высадке де-
санта в Северной Африке в ноябре 1942. В декабре
перешел на Тихий океан. Участвовал в десантных


«Sangamon» (CVE-26)







операциях. 19.06.1945 его са-
молеты потопили японскую
подлодку 1-184.


25.10.1944 в ходе сражения
у острова Самар самолет-ка-
микадзе взорвался в районе
носового лифта.


В резерве с 8.01.1947.
С 06.1955 — эскортный верто-
летоносец (CVHE-27).


Списан 1.03.1959 и сдан на
слом.


«Santee» (CVE-29)


ЭСКОРТНЫЕ АВИАНОСЦЫ ТИПА «CASABLANCA»


«AdmiraltyIslands» (CVE-99) — заложен 26.02.1944 г., спущен 10.05.1944, в строю с 1306.1944.
«Anzio» (CVE-57) — заложен 12.12.1942 г.. спущен 1.05.1943 г., в строю с 27.08.1943 г.
«Attu» (CVE-102) — заложен 16.03.1944, спущен 27.05.1944, в строю с 30.06.1944.
«Bismarck Sea» (CVE-95) — заложен 31.01.1944 г., спущен 17.04.1944 г., в строю с 20.05.1944 г., погиб


21.02.1945 г.
«Bougainville» (CVE-100) — заложен 3.03.1944, спущен 16-05.1944, в строю с 18.06.1944.
«CapeEsperance» (CVE-88) — заложен 11.12.1943г., спущен 3.03.1944 г., в строю с9.04.1944 г.
«Casablanca» (CVE-55) — заложен 3.11.1942 г., спущен 5.04.1943 г., в строю с 8.07.1943 г.
«Corregidor» (CVE-58) — заложен 17.12.1942г,, спущен 12.05.1943г., в строю с 31.08.1943 г.


«Fanshaw Bay» (CVE-70) — заложен 18.05.1943 г., спущен 1.11.1943 г., в строю с 9.12.1943 г.
«Gambier Bay» (CVE-73) — заложен 10.07.1943 г., спущен 22.11.1943 г., в строю с 28.12.1943 г.. погиб


25.10.1944 г.
«Guadalcanal» (CVE-60) — заложен 5.01.1943 г., спущен 5.06.1943 г., в строю с 25.09.1943 г.
«Hoggart Вау» (CVE-75) — заложен 17.08.1943 г., спущен 4.12.1943 г., в строю с 11.01.1944 г.
«Hollandia» (CVE-97) — заложен 12.02.1944, спущен 28.04.1944, в строю с 1.06.1944.
«Kadashan Bay» (CVE-76) — заложен 2.09.1943 г., спущен 11.12.1943 г., в строю с 18.01.1944 г.
«Kalinian Bay» (CVE-68) — заложен 26.04.1943 г., спущен 15.10.1943 г., в строю с27.11.1943 г.
«Kasaan Bay» (CVE-69) — заложен 11.05.1943 г., спущен 24.10.1943 г., в строю с 4.12.1943 г.
«Kitkuli Bay» (CVE-71) — заложен 31.05.1943 г., спущен 8.11.1943 г., в строю с 15.12.1943 г.
«Kwajalein» (CVE-98) — заложен 19.02.1944. спущен 4.05.1944, в строю с 7.06.1944.
«Liscome Bay» (CVE-56) — заложен 9.12.1942 г., спущен 19.04.1943 г., в строю с 7.08.1943 г., погиб


24.11.1943г.
«Lunga Point» (CVE-94) — заложен 19.01.1944 г.. спущен 11.04.1944 г., в строю с 14.05.1944 г.
«Makassar Strait» (CVE-91) — заложен 29.12.1943 г.. спущен 22.03.1944 г., в строю с 27.04.1944 г.
«Makin Island» (CVE-93) — заложен 12.01.1944 г., спущен 5.04.1944 г., в строю с 9.05.1944 г.
«Manila Bay» (CVE-61) — заложен 15.01.1943 г., спущен 10.07.1943 г., в строю с 5.10.1943 г.
«Marcus island» (CVE-77) — заложен 15.09.1943 г., спущен 16.12.1943 г., в строю с 26.01-1944 г.
«Matanikau» (CVE-101) — заложен 10.03.1944, спущен 22.05.1944, в строю с 24.06.1944.
«Mission Bay» (CVE-59) — заложен 28.12.1942 г., спущен26.05.1943 г., в строю с 13.09.1943 г.
«Munda» (CVE-104) — заложен 29.03.1944 г., спущен 8.06.1944 г.. в строю с 8.07.1944 г.
«Natoma Bay» (CVE-62) —заложен 17.01.1943 г.. спущен20.07.1943г., в строю с 14.10.1943 г.
«Nehenta Bay» (CVE-74) — заложен 20.07.1943 г., спущен 28.11.1943 г., в строю с 3.01.1944 г.
«Ommaney Bay» (CVE-79) — заложен 6.10.1943 г., спущен 29.12.1943 г., в строю с 11.02.1944 г., погиб


4.01.1945 г.
«Petroff Bay» (CVE-80) — заложен 15.10.1943 г., спущен 5.01.1944 г., в строю с 18.02.1944 г.
«Roi» (CVE-103) — заложен 22.03.1944, спущен 2.06.1944, в строю с 6.07.1944.
«Rudyerd Bay» (CVE-81) — заложен 24.10.1943 г.. спущен 12.01.1944 г., в строю с25.02.1944 г.
«Saginaw Bay» (CVE-82) — заложен 1.11.1943 г., спущен 19.01.1944 г., в строю с 2.03.1944 г.
«Salamaua» (CVE-96) — заложен 4.02.1944, спущен 22.04.1944, в строю с 26.05.1944.
«Sargent Bay» (CVE-83) — заложен 8.11.1943 г., спущен 31.01.1944 г., в строю с 9.03.1944 г.







«Savo Island» (CVE-78) — заложен 27.09.1943 г.. спущен 22.12.1943 г., в строю с 3-02.1944 г.
«Sent Lo» (CVE-63) — заложен 23.01.1943 г., спущен 17.08.1943 г.. в строю с 23.10.1943 г., погиб


25.10.1944 г.
«Shamrock Bay» (CVE-84)— заножен 15.11.1943 г., спущен 4.02.1944 г., в строю с 15.03.1944 г.
«Shipley Bay» (CVE-85) — заложен 22.11.1943 г., спущен 12.02.1944 г.. в строю с 21.03.1944 г.
«Sitkoh Bay» (CVE-86) — заложен 23.11.1943 г., спущен 19.02.1944 г.. встрою с 28.03.1944 г.


«Solomons» (CVE-67) — заложен 19.03.1943 г., спущен 6.10.1943 г.. в строю с 21.11.1943г.
«Steamer Bay» (CVE-87) — заложен 4.12.1943 г., спущен26.02.1944 г.. в строю с 4.04.1944 г.
«Takanis Bay» (CVE-89) — заложен 16.12.1943 г.. спущен 10.03.1944 г.. в строю с 15.04.1944 г.
«Thetis Bay» (CVE-90) — заложен 22.12.1943 г.. спущен 16.03.1944 г., в строю с 21.04.1944 г.
«Tripoli» (CVE-64) — заложен 1.02.1943 г., спущен 2.09.1943 г.. в строю с 31.10.1943 г.
«Tulagi (CVE-72) — заложен 7.06.1943 г.. спущен 15.11.1943 г., в строю с21.12.1943 г.
«Wake Island (CVE-65) — заложен 6.02.1943 г., спущен 15.09.1943 г., в строю с 7.11.1943 г.
«White Plains» (CVE-66) — заложен 11.02.1943 г., спущен 27.09.1943 г.. в строю с 15.11.1943 г.
«Windham Bay» (CVE-92) — заложен 5.01.1944 г., спущен29.03.1944 г., в строю с 3.05.1944 г.


Водоизмещение 8188 (10902) тонн; размеры 156х
32.9 х 6,3 метров. Мощность двухеальной энергоус-
тановки 9000 л.с: 2 ПМ, 4 котла; скорость 19 узлов.
Запас нефти 2228 т.


Вооружение: 1—127-мм орудие, 8—40-мм, 12—
20-мм автоматов. Экипаж 860 человек.


Авиагруппы:
— на авианосцах ПЛО в Атлантике (1943—45):


10—12 торпедоносцев TBF-1/TBM-3, 9 истребите-
лей F4F-8 (FM-2);


— «Kasaan Bay» (08.1944); 24 истребителя F6F-5.
7 истребителей F6F-3N;


— «Fanshaw B a y » (04.1945); 6 торпедоносцев
ТВМ-3. 24 истребителя F4F-8;


— «Savo Island» (04.1945); 11 торпедоносцев
ТВМ-1С, 4 торпедоносца ТВМ-3, 20 истребителей
F4F-8(FM-2).


Эта самая массовая в истории серия авианосцев
появилась следующим образом. Летом 1942 г. вла-
делец верфи в Ванкувере Генри Кайзер заявил, что
может строить до 100 эскортных авианосцев в год!
К тому времени его фирма хорошо освоила крупно-
серийное строительство транспортных судов, Теперь


«Nehenta Bay» (CVE-74) (1944 г.)


эту технологию поточной сборки Кайзер предлагал
распространить на военные корабли. Благодаря под-
держке президента Ф.Д. Рузвельта, Кайзер получил
заказ сразу на 50 авианосцев.


Авианосцы типа «Casablanca» во многом походи-
ли на корабли типа «Bogue», но имели меньшее во-


«Casablanca» (CVE-55)







«Kalinian Bay» (CVE-68)


«Kasann Bay» (CVE-69)


доизмещение, были двухвинтовыми и более быст-
роходными. За основу проекта был взят серийный
быстроходный сухогруза типа S4-S2BB-3. В отли-
чие от предшественников, новые авианосцы строи-
лись с киля, а не переделывались из недостроенных
корпусов. Срок постройки первых 10 кораблей со-
ставил 8—9,5 месяцев, последних 100—1 12 суток.


«Admiralty Islands» (CVB-99)


Полетная палуба имела размеры 144,4 х 24.4 м.
ангар — 78 х17,1 х 5,33 м. Катапульта, аэрофинише-
ры, носовой лифт были те же. что и на «Боуг»; кор-
мовой лифт ставили более крупный (12,7 х 11,5 м).
Запас бензина — 602520 л. Энергоустановка вклю-
чала в себя две пятицилиндровые паровые машины
фирмы «Юнифлоу». Дальность плавания достигала
10200 миль на 15 узлах. Скорость на испытаниях бы-
ла в пределах 19,3—20.7 узла.


В ходе войны на большинстве кораблей количест-
во 40-мм «бофорсов» достигло 16, «эрликонов» —
20 стволов. Радиоэлектрнное оборудование вклю-
чало радары SG, SK. радиомаяк YE.


«Admiralty Islands» (CVE-99) летом 1945 зани-
мался доставкой самолетов. Списан 24.04.1946
и продан на слом.


«Anzio» (CVE-57) до 01.1944 назывался «Coral
Sea». Участвовал в десантных операциях на Тихом
океане. С 09.1944 противолодочный авианосец. Его
самолеты потопили 5 японских подлодок: 1-41
(17.11.1944). RO-43 (25.02.1945). I-368 (26.02.1945),
1-361 (30.05.1945), 1-13(16.07.1945). С 06.1955 — э с -
кортный вертолетоносец (CVHE-31). Списан
1.03.1959 и сдан на слом.


«Attu»(CVE-102) летом 1945 занимался достав-
кой самолетов. Списан 8.06.1946 и продан частному
лицу. Впоследствии перестроен в торговое судно.


«Bismarck Sea» (CVE-95) участвовал в десант-
ных операциях на Тихом океане. 21.02.1945 корабль
атаковали два камикадзе. Через два часа в резуль-
тате пожаров и внутренних взрывов он затонул. Эки-
паж потерял 119 человек убитыми, 99 ранеными.


«Bougainville» (CVE-100) летом 1945 занимался
доставкой самолетов. В резерве с 3.11.1946.
С 1955 — авиатранспорт. Списан 1.04.1960 и сдан
на слом.


«Cape Esperance» (CVE-88) до конца войны за-
нимался доставкой самолетов. В резерве
с 22.08.1946. С 1950 — авиатранспорт, доставлял са-
молеты в Японию и Корею. Списан 1.03.1959 и сдан
на слом.


«Casablanca» (CVE-55) в 1943—45. а также по-
сле войны использовался как учебный авианосец.
Списан 1.03.1959 и сдан на слом.


«Corregidor» (CVE-58) участвовал в десантных
операциях на Тихом океане. С 1951 — авиатранс-
порт. Списан 1.10.1958. сдан на слом в 1960.


«Fanshaw Bay» (CVE-70) участвовал в десантных
операциях на Тихом океане. 25.10,1944 получил тя-
желые повреждения от огня японских крейсеров.
В резерве с 14.08.1946. С 1955 — эскортный верто-
летоносец (CVHE-70). Списан 1.03.1959 и сдан на
слом.


«Gambler Bay» (CVE-73) участвовал в десантных
операциях на Тихом океане. 25.10.1944 г. был потоп-
лен артиллерийским огнем японских тяжелых крей-
серов. Потери экипажа составили около 100 человек
убитыми.


«Guadalcanal» (CVE-60) в 11.1943—06.1944 дей-
ствовал в составе поисково-ударной группы в Ат-







лантике. Его самолеты потопили 3 германские под-
лодки: U-544 (16.01.1944), U-515 (9.04.1944). U-68
(10.04.1944). В резерве с 15.07.1946. С 1955 —авиа-
транспорт. Списан 27.05.1955 и сдан на слом.


«Hoggart Bay» (CVE-75) по 12.1944 занимался
доставкой самолетов. Позже участвовал в десантной
операции в заливе Лингаен. В резерве с 20.07.1946.
С 1955 — эскортный авианосец (CVHE-75). Списан
1.08.1959 и сдан на слом.


«Hollandia» (CVE-97) петом 1945 занимался до-
ставкой самолетов. В резерве с 17.01.1947. С 1955 —
авиатранспорт. Списан 1.04.1960 и сдан на слом.


«Kadashan Bay» (CVE-76) участвовал в десант-
ных операциях на Тихом океане. 8.01.1945 был по-
врежден самолетом-камикадзе. В резерве
с 14.06.1946. Списан 1.08.1959 и сдан на слом.


«Kalinian Bay» (CVE-68) участвовал в десантных
операциях на Тихом океане. 25.10.1944 в сражении
у острова Самар получил 15 попаданий 8-дюймовых
снарядов японских тяжелых крейсеров и два попада-
ния камикадзе. Это вызвало многочисленные по-
вреждения, пожары, затопление ряда отсеков. Одна-
ко корабль остался на плаву. Списан 15.05.1946
и продан на слом.


«Kasaan Bay» (CVE-69) участвовал в высадке
десанта в Южной Франции (08.1944). Затем исполь-
зовался как учебный авианосец. В резерве
с 6.07.1947. С 1955 — эскортный вертолетоносец
(CVHE-69). Списан 1.03.1959 и сдан на слом.


«Kitkuli Bay» (CVE-71) участвовал в десантных
операциях на Тихом океане. В сражении у острова
Самар его самолеты потопили японский тяжелый
крейсер «Чокай», а сам он получил повреждения
в результате близкого взрыва камикадзе. 8.01.1945
в заливе Лингаен (остров Лусон) получил еще одно
попадание камикадзе. Списан 19.04.1946 и продан
на слом.


«Kwajalein» (CVE-98) в 10—12.1944 занимался
доставкой самолетов. В 1945 использовался как
учебный авианосец. В резерве с 16.08.1946.
С 1955 — авиатранспорт. Списан 1.04.1960 и сдан
на слом.


«Liscome Bay» (CVE-56) поддерживал десант на
острова Гилберта. Там его торпедировала 24.11.1943
японская подлодка 1-175. В результате взрыва цис-
терн с бензином и погребов боезапаса затонул через
23 минуты после атаки. Погибли 644 члена экипажа.


«Lunga Point» (CVE-94) участвовал в десантных
операциях на Тихом океане. В резерве с 24.10.1946.
С 1955 —авиатранспорт. Списан 1.04.1960 и продан
на слом.


«Makassar Strait» (CVE-91) в 1945 обеспечивал
действия плавучего тыла 3 (5) флота. В резерве
с 9.08.1946. С 1955 — авиатранспорт. Списан
1.09.1958, превращен в корабль-мишень, потоплен
а 1962 при испытаниях ракетного оружия.


«Макin Island» (CVE-93) участвовал в десантных
операциях на Тихом океане. Списан 19.04.1946
и продан на слом.


«Manila Bay» (CVE-61) участвовал в десантных


«Liscome Bay» (CVE-56)


операциях на Тихом океане. 5.01.1945 в результате
попадания камикадзе в «остров» потерял 22 члена
экипажа убитыми, 56 ранеными. В резерве с
31.07.1946. С 1955 — авиатранспорт.


«Attu» (CVE-102)







«Ommaney Bay (CVE-79)


Списан 27.05.1958 и сдан на слом.
"Marcus Island» (CVE-77) участвовал в десант-


ных операциях на Тихом океане. В резерве
с 12.12.1946. С 1955 — эскортный вертолетоносец
(CVHE-77). Списан 1.08.1959 и сдан на слом.


«Matanikau» (CVE-101) использовался как учеб-
ный авианосец- В резерве с 11.10.1946. С 1955 —
авиатранспорт. Списан 1 -04.1960 и сдан на слом.


«Mission Bay» (CVE-59) в 11.1943—05.1945 дей-
ствовал в составе поисково-ударной группы в Ат-
лантике. Б резерве с 09.1946. С 1955 — авиатранс-
порт. Списан 1.09.1959 и сдан на слом.


«Munda» (CVE-104) летом 1945 занимался до-
ставкой самолетов. В резерве с 1309.1946. С 1955 —
авиатранспорт. Списан 1.09.1958 и сдан на слом.


«Natoma Bay» (CVE-62) участвовал в десантных
операциях на Тихом океане. В резерве с 20.05.1946.
С 1955 — авиатранспорт. Списан 27.05.1958 и сдан
на слом.


«Nehenta Bay» (CVE-74) с 09.1944 до 08.1945 ох-
ранял соединения плавучего тыла 3 (5) флота. В ре-
зерве с 15.05.1946. С 1955 —авиатранспорт. Списан
1.08.1959 и сдан на слом.


«Ommaney Bay» (CVE-79) участвовал в десант-
ных операциях на Тихом океане. 4.01.1945 года попу-
чил тяжелые повреждения от камикадзе, был остав-
лен экипажем и добит торпедой американского эс-
минца. Потери составили 93 человека убитыми, 65
ранеными.


«Petroff Bay» (CVE-80) участвовал в десантных
операциях на Тихом океане. В резерве с 30.07.1946.
С 1955 — авиатранспорт. Списан 27.06.1958 и сдан
на слом.


«Roi» (CVE-103) летом 1945 занимался доставкой
самолетов. Списан 9.05.1946 и продан на слом.


«Rudyerd Bay» (CVE-81) до конца 1944 занимал-
ся доставкой самолетов. Затем участвовал в десант-
ных операциях на Тихом океане. В резерве
с 11.06.1946. С 1955 — авиатранспорт. Списан
1.08.1959 и сдан на слом.


«Saginaw Bay» (CVE-82) участвовал в десантных
операциях на Тихом океане. В резерве с 19.06.1946.
С 1955 — эскортный вертолетоносец (CVHE-82).
Списан 1.08.1959 и сдан на слом.


«Salamaua» (CVE-96) участвовал в десантных
операциях на Тихом океане. Списан 9.05.1946 и про-
дан на слом.


«Sargent Bay» (CVE-83) до начала 1945 занимал-
ся доставкой самолетов. Участвовал в десантных
операциях на Тихом океане. В резерве с 23.07.1946.
С 1955 — авиатранспорт. Списан 27.06.1958 и сдан


«Savo Island» (CVE-78) участвовал в десантных
операциях на Тихом океане. Истребители авианосца
сбили 62 японских самолета. В резерве с 12.12.1946.
С 1955 — эскортный вертолетоносец (CVHE-78),
Списан 1.08.1959 и сдан на слом.


«Sent Lo» (CVE-63), до 09.1944 — "Midway». Уча-
стие в десантных операциях на Тихом океане. В сра-
жении у острова Самар получил попадание камикад-«Kwajalein» (CVE-98)


«Munda» (CVE-104)







зе, за которым последовали пожар и взрывы на ан-
гарной палубе. Через полчаса авианосец затонул,
примерно 100 человек погибли. 400 были ранены.


«Shamrock Bay» (CVE-84) в конце 1944 достав-
лял самолеты в Северную Африку, затем перешел на
Тихий океан. Обеспечивал там действия плавучего
тыла 3(5) флота. В резерве с 6.07.1946. С 1955 —
авиатранспорт. Списан 27.06.1958 и сдан на слом.


«Shipley Bay» (CVE-85) до 05.1945 перевозил са-
молеты. В резерве с 28.06.1946. С 1955 — эскортный
вертолетоносец (CVHE-85). Списан 1.03.1959 и сдан
на слом.


«Sitkoh Bay» (CVE-86) до конца войны доставлял
самолеты и морских пехотинцев на острова Тихого
океана. В резерве с 30.11.1946. С 1950 доставлял
самолеты в Японию и Корею. 27.07.1954 снова выве-
ден в резерв. Списан 1.04.1960 и сдан на слом.


«Solomons» (CVE-67) в 04—08.1944 входил в со-
став поисково-ударной группы в Атлантике. Его са-
молеты потопили подлодку U-860 (15.05.1944). За-
тем служил учебным авианосцем. Списан 15.05.1946
и через месяц продан на слом.


«Steamer Bay» (CVE-87) участвовал в десантных
операциях на Тихом океане. В резерве с 8.06.1946.
С 1955 — эскортный вертолетоносец (CVHE-87).
Списан 1.03.1959 и сдан на слом.


«Takanis Bay» (CVE-89) использовался как учеб-
ный авианосец. В резерве с 1.05.1946. С 1955 —
авиатранспорт. Списан 1.08.1959 и сдан на слом.


«Thetis Bay» (CVE-90) до конца войны занимал-
ся доставкой самолетов. В резерве с 7.08.1946.
В 1S55—56 гг. переоборудован в десантный вертоле-
тоносец. Списан 1.03.1964 и сдан на слом.


«Tripoli» (CVE-64) в 03 —10.1944 входил в состав
поисково-ударной группы в Атлантике, затем пере-
шел на Тихий океан, где использовался как транс-
порт и учебный авианосец. В резерве с 22.05.1946.
С 1952 —авиатранспорт. Списан 25.11.1958, в 1959
продан на слом.


«Tulagi» (CVE-72) участвовал в десантной опера-
ции в Южной Франции. С 10.1944 противолодочный
авианосец на Тихом океане. Списан 30.04.1946
и продан на слом.


«Wake Island» (CVE-65) в 04.—08.1944 входил
в состав поисково-ударной группы в Атлантике. Его
самолеты потопили германскую подлодку U-453
(2.07.1944). Затем переведен на Тихий океан. Участ-
вовал в десантных операциях. 3.04.1945 был по-
врежден двумя камикадзе. 5.11.1945 на борт авиа-
носца совершил первую в истории посадку реактив-
ный истребитель FR-1 "Файрбол». Списан 5.04.1946
и продан на слом.


«White Plains» (CVE-66) участвовал в десантных
операциях на Тихом океане. В резерве с 10.07.1946.
С 1955 — авиатранспорт. Списан 1.07.1958 и сдан
на слом.


«Windham Bay» (CVE-92) в 05.—08.1945 зани-
мался доставкой самолетов. С 01.1947 в резерве.
С 1951 авиатранспорт для доставки самолетов в Ко-
рею. Списан в 01.1959 и сдан на слом.


«Petroff Bay» (CVE-60)


-Sargent Bay» (CVE-83)


«Tripoli» (CVE-64)







ЭСКОРТНЫЕ АВИАНОСЦЫ ТИПА «COMMENCEMENT BAY»


«Badoeng Strait» (CVE-116) — заложен 18.08.1944 г., спущен 15.02.1945 г., в строю с 14.11.1945.
«Bairoko» (CVE-115) —заложен 25.07.1944 г.. спущен 21.05.1945 г., в строю с 16.07.1945.
«Bastogne» (CVE-124) — заложен в 1945 г.. не достроен.
«Block Island» (CVE-106) — заложен 25.10.1943 г.. спущен 10.06.1944 г.. в строю С 30.12.1944 г.
«Cape Gloucester» (CVE-109) — заложен 10.01.1944 г., спущен 12.09.1944 г., в строю с5.03.1945 г.
«Commencement Bay» (CVE-105) — заложен23.09.1943 г., спущен 9.05.1944 г., встрою с27.11.1944 г.
«Eniwetok» (CVE-125) — заложен в 1945 г., не достроен.
«Gilbert Island» (CVE-107) — заложен 29.11.1943 г., спущен 20.07.1944 г., в строю с 5.02.1945 г.
«Kula Gulf» (CVE-108) — заложен 16.12.1943 г.. спущен 15.08.1944 г., в строю с 12.05.1945 г.
«Lingayen» (CVE-126) —заложен в 1945 г., не достроен.
«Mindoro» (CVE-120) — заложен 2.01.1945 г., спущен 27.06.1945 г., в строю с 4.12.1945 г.
«Okinawa" (CVE-127) — заложен в 1945 г., не достроен.
«Palau» (CVE-122) — заложен 19.02.1945 г.. спущен 6.08.1945 г., в строю с 15.01.1946 г.
«Point Cruz- (CVE-119) — заложен 4.12.1944 г., спущен 18.05.1945 г., в строю с 16.10.1945 г.
«Puget Sound" (CVE-113)—заложен 12.05.1944 г., спущен30.11.1944 г., в строю с 18.06.1945г.
«Rabauh» (CVE-121) — заложен 29.01.1945 г., спущен 14.07.1945 г.. в строю с 30.08.1946 г.
«Rendova» (CVE-114) — заложен 15.06.1944 г.. спущен 28.12.1944 г., в строю с22.10.1945 г.
«Saidor» (CVE-117) — заложен29.09.1944 г.. спущен 17.03.1945 г.. в строю с 4.09.1945 г.
«Salerno Bay» (CVE-110) — заложен 7.02.1944 г., спущен26.09.1944 г., в строю с 19.05.1945 г.
«Siboney» (CVE-112) — заложен 1.04.1944 г., спущен 9.11.1944 г., в строю с 14.05.1945 г.
«Sicily» (CVE-118) — заложен 23.10.1944 г., спущен 14.04.1945 г., в строю с 27.02.1946 г.
«Tinian» (CVE-123) — заложен 20.03.1945 г., спущен 5.09.1945 г., в строю с30.07.1946 г.
«Vella Gulf" (CVE-111) — заложен 7.03.1944 г., спущен 19.10.1944 г., в строю с9.04.1945 г.


"Block Island" (CVE-W6) (1944 г.)


"Commencement Bay (CVE-105)


Водоизмещение 18908 (21397) тонн; размеры 170
х 32 х 8,5 м. Мощность двухвальной энергоустанов-
ки 16000 л.с: 2 ПТ, 4 котла; скорость 19 узлов. Запас
нефти 3380 тонн. Вооружение; 2—127-мм универ-
сальных орудия, 36-40-мм, 20—20-мм автоматов.


Экипаж 1066 человек.
Авиагруппы:
— «Block Island» (06.1945): 9 торпедоносцев


ТВМ-3, 20 истребителей F4F-1D и F6F-5N;
— «Sicily» (09.1950): 10 самолетов ПЛО


TBM-3E/S, 15 истребителей F4U-4B, 2 вертолета
HO3S-1;







— «Badoeng Strait» (09.1952): 10 — 15 самолетов
ПЛO AF-2S/W, 12 вертолетов HO3S-1.


Самые крупные и наиболее удачные эскортные
авианосцы ВМФ США. Проект — улучшенный
«Sangamon». Заказ был выдан на 27 кораблей — 23
верфи «Сиэтл Такома», еще 4 верфи «Кайзер»
в Ванкувере, но в строй вступили лишь 19, в том чис-
ле 9 уже после окончания войны.


Корпус авианосца данного типа по своей конст-
рукции повторял корпус танкера типа Т-3, но был ук-
реплен дополнительными водонепроницаемыми пе-
реборками и по-другому скомпонован.


Машины и котлы по-прежнему находились в кор-
мовой части, но эшелонно. Мощность механизмов
выросла. На испытаниях "Commencement Bay» пока-
зал 17800 л.с. и скорость 20.2 узла. Площадь полет-
ной палубы по сравнению с прототипом немного
уменьшилась (152.7 х 24,4 м), зато ангар увеличил-
ся (65,8 х 21 м). Установили две катапульты, вырос-
ли размеры лифтов (13,4 х 12,8 м) и грузоподъем-
ность (до 7,7 т). Емкость цистерн для бензина до-
стигла 700000 п.


Существенно усилилось зенитное вооружение.
Корабли получили более совершенное радиоэлек-
тронное оборудование: радары SK-2 и SG, высото-
мер SP, радиомаяк YE.


«Badoeng Strait» (CVE-116) с 01.1947 — проти-
володочный авианосец Тихоокеанского флота. Дей-
ствовал у берегов Кореи (14.07.1950—27.02.1953).
В резерве с 17.05.1957, с 1959 — авиатранспорт.
Списан 1.12.1970. через два года сдан на слом.


«Bairoko» (CVE-115) в 1946—50 гг. противоло-
дочный авианосец Тихоокеанского флота. Действо-
вал у берегов Кореи (14.11.1950—24.08.1953). В 1954
участвовал в испытаниях во-
дородной бомбы на атолле
Эниветок.


В резерве с 18.02.1955.
Списан 1.04.1960 и сдан на
слом.


«Block Island» (CVE-106)
поддерживал высадку десан-
тов на Окинаву и Борнео.
В 1946—50 гг. учебный ко-
рабль военно-морской акаде-
мии в Аннаполисе. В 1951 —
54 гг. авиатранспорт.


В 1957 встал на переобору-
дование в десантный вертоле-
тоносец типа LHP-1, но работы
не были закончены. Списан
1.07.1959 и сдан на слом,


В июле—августе 1945 г.
«Cape Gloucester» (CVE-109)
участвовал в рейдах против
японского судоходства в Вос-
точно-Китайском море.


В резерве с 5.11.1946,
с 1955 — эскортный вертоле-
тоносец (CVHE- 109), с 1959 —


«Gilbert Island» (CVE-107)


«KulaGulf» (CVE-108)


авиатранспорт. Списан 1 апреля 1971 и сдан на слом.
«Commencement Bay» (CVE-105) в 1945 исполь-


зовался как учебный авианосец. В резерве
с 30.11.1946. с 1955 — эскортный вертолетоносец
(CVHE-105). Списан 1.04.1971 и сдан на слом.


«Gilbert Island» (CVE-107) поддерживал десантов
на Окинаву и Борнео. В резерве с 21.05.1946,
в 1951—55 гг. использовался как авиатранспорт.


«Block Island» (CVE-106)







«Tinian» (CVE-123)


С 15.05.1955 снова в резерве- В 1962—64 гг. пере-
оборудован в стратегический ретрансляционный ко-
рабль AGMR-1 «Аннаполис» с гражданским персо-
налом. В 1965—69 гг. обеспечивал связь американ-
ских кораблей, действовавших у берегов Вьетнама.
Списан 1.10.1976 и сдан на слом.


«Kula Gulf» (CVE-108) в 1945 году использовал-
ся как учебный авианосец. В резерве с 3.07.1946.
В 1951—53 гг. служил как авиатранспорт. С лета
1953 авианосец ПЛО в Атлантике. Снова в резерве
с 15.12.1955. Перевозил самолеты во Вьетнам
в 1965—69 гг. Списан 15.09.1970 и сдан на слом.


«Mindoro» (CVE-120) после вступления в строй
служил авианосцем ПЛО в составе Атлантического
флота. В резерве с 4.08.1955, с 1959 — авиатранс-
порт. Списан 1.12.1959 и через год сдан на слом.


«Palau» (CVE-122) после вступления в строй слу-
жил авианосцем ПЛО в составе Атлантического
флота. В резерве с 15.06.1954, см 1959 — авиа-
транспорт. Списан 1.04.1960 и сдан на слом.


«Vella Gulf» (CVE-111)


«Point Cruz» (CVE-119) в резерве с 30-06.1947,
с 07.1951 противолодочный авианосец. Действовал
у берегов Кореи (11.4—18.12.1953). С 31.08.1956
снова в резерве, с 1959 — авиатранспорт. В 1965—
69 гг. перевозил самолеты во Вьетнам. Списан
15.09.1970. через год сдан на слом.


«Puget Sound» (CVE-113) в резерве с 18.10.1946.
С 1955 — эскортный вертолетоносец (CVHE-113).
Списан 1.06.1960 и через два года сдан на слом.


«Rabaul» (CVE-121) достроен, нов боевой состав
флота не входил. С 08.1946 находился в резерве.
С 1955 — эскортный вертолетоносец (CVHE-121).
Списан 1.09.1971 и сдан на слом.


«Rendova» (CVE-114) авианосец ПЛО Тихооке-
анского флота, с 27.01.1950 находился в резерве.
Действовал у берегов Кореи (8.7—22.12.1951).
С 30.06.1955 снова в резерве, с 1959 — авиатранс-
порт. Списан 1.04.1971 и сдан на слом.


«Saidor» (CVE-117) служил на Тихом океане.
В июле 1946 обеспечивал ядерные испытания на
атолле Бикини. В резерве с 12.09.1947, с 1955—эс-
кортный вертолетоносец (CVHE-117). Списан
1.12.1970 и сдан на слом.


"Salerno Bay» (CVE-110) в боях не участвовал,
использовался как учебный авианосец. В резерве
с 4.10.1947. В 1951—54 авианосец ПЛО. Снова в ре-
зерве с 16.02.1954. Списан 1.06.1960 и через год
сдан на слом.


«Siboney» (CVE-112) в резерве с 11.1947.
В 1951—56 гг. авианосец ПЛО в составе Атлантиче-
ского флота. Снова в резерве с 31.07.1956, с 1959 —
авиатранспорт. Списан 1.06.1970 и сдан на слом.


«Sicily» (CVE-118) сначала
служил авианосцем ПЛО в Ат-
лантике. В начале 1950 пере-
веден на Тихий океан. Дейст-
вовал у берегов Кореи
(4.07.1950—4.12.1952). В ре-
зерве с 4.10.1954, с 1959 —
авиатранспорт. Списан


1.07.1960 и сдан на слом.
«Tinian» (CVE-123) достро-


ен, но в боевой состав флота
не входил. В резерве с 07.1946.
С 1955 — эскортный аертоле-
тоносец (CVHE-123). Списан
1.06.1970 и сдан на слом.


«Vella Gulf» (CVE-111) ус-
пел принять участие в боевых
действиях на Тихом океане
в июле-августе 1945. В резер-
ве с 9.08.1946. С 1955 — эс-
кортный вертолетоносец
(CVHE-111). Списан 1.12.1970
и сдан на слом.







УЧЕБНЫЕ АВИАНОСЦЫ ТИПА «WOLVERINE»


«Wolverine» (IX-64) — бывший «Seeandbee», спущен 9.11.1912 г.. авианосец с 12.08.1942 г.
Списан 7.11.1945 г., продан на слом в 1947 г.


Водоизмещение 7315 тонн; размеры 152,4 х 30 х 4,7 м. Мощность энергоустановки 8000 л.с.: 2 ПМ. 4 кот-
ла; скорость 16 узлов. Экипаж 270 человек.


«Sable» (IX-81) — бывший «Greater Buffalo», спущен 27.10.1923 г., авианосец с 8.03.1943 г.
Списан 7.11.1945 г.. продан на слом в 1948 г.


Водоизмещение 8144 тонны; размеры 163 х 27,4 х 4,7 м. Мощность энергоустановки 10500 л.с: 2 ПМ, 4
котла; скорость 18 узлов. Экипаж 300 человек.


Один из самых экзотических проектов в истории
кораблестроения: "пресноводные» авианосцы с ко-
лесными движителями (!), созданные специально для
подготовки морских летчиков.


Американцы вскоре после Пёрл-Харбора приня-
ли грандиозную программу, согласно которой к ию-
лю 1943 г. следовало подготовить 45 тысяч квалифи-
цированных морских пилотов. В этой связи был уве-
личен набор курсантов в школу морской авиации
в Пенсакола и открыты две новые — в Джексонвил-
ле и в Корпус-Кристи.


Командование флота вполне справедливо счита-
ло, что наземные аэродромы могут обеспечить толь-
ко начальную подготовку пилоту. На следующем эта-
пе обучения будущий морской летчик должен совер-
шить не менее десяти взлетов и посадок на корабле.
Однако в 1942—43 гг. флот испытывал острую не-
хватку авианосцев. Тогда кэптен Р. Уайтхед подал
идею: превратить в авианосцы два больших колес-
ных пассажирских парохода постройки 1912—14 гг.,
плававших по озеру Мичиган. Идея была реализова-
на в кратчайшие сроки.


С обоих судов срезали надстройки, вместо них
установили сплошную полетную палубу и «остров»
по правому борту. Угольное отопление котлов сохра-
нилось.


Размеры полетной палубы на «Wolverine» состав-
ляли 167,6 х 25,9 м. на "Sable» — 179 х 25,9 м. Палу-
бы имели комплект аэрофинишеров; ангар, лифты,
катапульты, вооружение отсутствовали. Каждый
авианосец получил радиомаяк YE (в 1945 на «Sable»


«Wolverine» (IX-64)


«Sceandbee» (будущий «Wolverine»)


«GreaterBuffalo» (будущий «Sable»)







«WolverineI» (/X-64)


появился второй радиомаяк — YG). Внешне корабли
отличались друг от друга числом труб: «Wolverine» —
четыре, «Sable» — две. Цистерны для бензина (ем-
костью 27870 литров) и систему заправки самолетов
имел только первый из них.


Авианосцы совершали
учебные плавания по озеру
Мичиган. Для прохождения
курса «взлет-посадка» туда
прибывали курсанты, прошед-
шие двухмесячный этап обуче-
ния в Пенсаколе, Джексонвил-
ле или Корпус-Кристи. Само-
леты стартовали с аэродрома
в Гпенвью, расположенного
в нескольких милях к северу от
Чикаго, совершали посадку на
палубу одного из авианосцев,
затем взлетали и приземля-
лись в Гленвью. За день на
каждом корабле осуществля-
лось до 300 взлетов и посадок.
Всего до конца войны на этих
«озерных» авианосцах прошли
практику 15000 пилотов.


В 1943 г. нормой считались
8 посадок за курс, в 1945 — не
меньше 14. За это время в ре-
зультате аварий были потеря-
ны около 100 самолетов.


Благодаря основательному
подходу к подготовке морских
летчиков новые пилоты, при-
бывавшие в 1944—45 гг. на
боевые авианосцы, имели за
плечами двухлетнюю подго-
товку в учебных центрах
и 300—360 часов летного вре-
мени. Японцы же перешли на
двух-трехмесячный цикл обу-
чения своих пилотов.


Летно-боевые возможности тех и других стали
несопоставимыми.


Использование мичиганских колесных авианос-
цев прекратилось в ноябре 1945 г. Вскоре после это-
го их сдали на слом.







Япония


Япония начала войну против США, Великобрита-
нии, Голландии с девятью авианосцами. Самыми со-
временными из них были «Дзуйкаку» и «Сёкаку» (72
самолета, скорость 34 узла). Вместе с «Акаги», «Ka-
ra», «Хирю» и «Сорю» они входили в состав опера-
тивного соединения адмирала Нагумо, атаковавше-
го Пёрп-Харбор.


Затем японский флот приступил к высадке экспе-
диционных сил на Соломоновы острова и Новую Гви-
нею. 7 мая 1942 г. в связи с этой высадкой произош-
ло сражение в Коралловом море. Американцы поте-
ряли во время боя авианосец «Лексингтон», «Йорк—
таун» получил серьезные повреждения. У японцев
погиб легкий авианосец «Сёхо», «Сёкаку» получил
повреждения.


Когда «Сёкаку» прибыл в Курэ, специалистов по-
разил тот факт, что огромный боевой корабль вы-
вели из строя всего три бомбы среднего калибра.
Ремонт занял целый месяц. Однотипный «Дзуйкаку»
остался невредим, но потери в летном составе авиа-
группы не позволяли ему участвовать в боевых
действиях. Так незадолго до сражения за атолл Ми-
дуэй соединение адмирала Нагумо оказалось ослаб-
ленным на треть. В итоге четыре остальных авиа-
носца («Акаги», «Kara», «Хирю», «Сорю») погибли,
уничтожив всего лишь один американский — «Йорк-
таун».


После такого разгрома японцы приняли срочные
меры по усилению своего флота за счет новых авиа-
носцев. Было решено построить 5 единиц «Тайхо»
и 15 единиц типа «Унрю», переоборудовать в авиа-
носец недостроенный суперлинкор «Синано» и два
гидроавизтранслорта («Читосэ» и «Чийода»), уста-
новить взлетные площадки на линкорах «Исэ»
и «Хюга», на тяжелом крейсере «Могами». Програм-
ма предусматривала также переоборудование вспо-
могательных и транспортных судов в легкие и кон-
войные авианосцы.


Летом 1942 года положение на Тихоокеанском
ТВД оказалось в состоянии шаткого равновесия.
В японском флоте осталось всего два тяжелых авиа-
носца («Дзуйкаку» и «Сёкаку»), в американском
три — «Саратога», «Энтерпрайз» и «Хорнет». В кон-
це года чаша весов начала все больше склоняться на
сторону янки. Страна Восходящего Солнца не могла
соперничать с США в строительстве новых боевых
кораблей, особенно авианосцев, линкоров и крей-


серов. Японцам удалось построить всего один тя-
желый («Тайхо») и три легких авианосца («Ун-
рю», «Амаги», «Кацураги»), Еще шесть легких авиа-
носцев они переоборудовали из плавбаз и тран-
портов.


Японцы, внимательно следившие за ходом мор-
ских сражений в Европе, вполне понимали боевую
ценность эскортных авианосцев, однако смогли по-
строить всего семь таких кораблей («Тайо», «Чуйо»,
«Унъё», «Кайо», «Синье», «Симанэ-мару, «Стаки-
сан-мару»).


Пытаясь создать аналог английского «торгового
авианосца» (MAC), они в 1942 году приняли допол-
нительную программу. Планировалось построить 7
турбинных танкеров с двухъярусной площадкой на
14 самолетов. Их взлет должен был происходить при
помощи одной поворотной катапульты. Самолеты
с нижнего яруса на верхний подавал кран. Посадка
предусматривалась на береговые аэродромы.
Но программа так и осталась на бумаге: ни один та-
кой танкер-авианосец даже не заложили. Правда,
специалисты считают, что основной причиной раз-
грома японского флота стало не отсутствие новых
авианосцев, а невозместимые потери в летном со-
ставе.


Строившиеся авианосцы резко отличались друг
от друга по своим тактико-техническим данным
и конструктивным особенностям. При их проектиро-
вании было сделано немало ошибок, особенно в ас-
пектах обеспечения живучести, непотопляемости,
пожарной безопасности. Зенитное вооружение было
слабым и устаревшим, радиолокационные системы
управления огнем отсутствовали. Радары начали по-
являться на авианосцах только с 1943 года.


После потери Гуадалканала японцы попытались
восполнить потери в корабельном составе, а также
создать самолеты с более высокими летно-тех-
ническими характеристиками. Их новые торпедо-
носцы и пикирующие бомбардировщики по своим
боевым качествам не уступали американским. Одна-
ко развернуть их массовое производство они не
успели. Удалось лишь к июлю 1944 года создать
группировку авианосцев, имевших на борту 450 бо-
евых машин, но в сражении у Марианских островов
90% этих самолетов погибли. После этого палубная
авиация Японии практически перестала сущест-
вовать.







АВИАНОСЦЫ ТИПА «SHOKAKU»


«Shokaku» —заложен 12.12.1937г. на верфи в Ёкосука, спущен 1.06.1939 г., в строю с 8.08.1941 г., по-
гиб 19.06.1944 г.


«Zuikaku» —заложен 25.05.1938 г. на верфи «Кавасаки» в Кобэ, спущен 27.11.1939 г.. в строю
С25.09.1941 г., погиб 25.10.1944 г.


«Shokaku» (1941 г.)


«Shokaku» (сечение по миделю)


Водоизмещение 25675 (32105) тонн; размеры
257,5 х 26 х 9,32 м. Мощность энергоустановки
161000 л.с: 4 ПТ, 8 котлов; скорость 34,5 узла. Запас
нефти до 5300 тонн. Дальность плавания 9700 миль
на 18 узлах.


Бронирование: пояс 105—45 мм, палуба 84 мм,
местное бронирование до 170 мм.


Вооружение: 16—127-мм универсаоьных орудий,
36—25-мм автоматов (в трехствольных установках).
Экипаж 1660 человек.


Авиагруппа (ноябрь 1941): 27 торпедоносцев B5N,
27 пикирующих бомбардировщиков D3A, 18 истре-
бителей А6М2 (72 машины).


Самые знаменитые японские тяжелые авианосцы,
принимавшие участие в большинстве авианосных
сражений на Тихом океане. Были спроектированы
в 1936—37 гг. на основе проекта авианосцев типа
«Хирю». По архитектуре и компоновке в основном
повторяли прототип, но имели усиленное бронирова-
ние и зенитное вооружение, несли больше самоле-
тов. В 1941 г. они относились к числу самых мощных
в мире аванесущих кораблей.


Мореходность «Сёкаку» по сравнению с «Хирю»
значительно улучшилась благодаря тому, что корпус
стал выше на одну палубу и приобрел «клиперский»
форштевень с большим развалом носовых шпанго-
утов и бульбом в подводной части.


Ангар был двухъярусный, полностью закрытый.
Длина верхнего ангара составляла 150 м, нижнего —
133 м; высота каждого — 4.83 м. Всего на обоих яру-
сах размещались 84 самолета. Ангары имели посты
заправки самолетов и подвески авиабомб. Это уско-
ряло подготовку авиагруппы к вылету, но увеличива-
ло опасность пожара, тем более, что ангар не имел
броневой защиты.


Полетная палуба (242,2 х 29 м} была покрыта де-
ревянным настилом. Самолеты подавали три элект-
рических лифта (носовой 13 х 16 м; два остальных —
13 х 13 м). Полный цикл (включая погрузку, подьем«Zuikaku»







и выгрузку самолета) занимал 40 секунд. Катапульт
не было. Посадку обеспечивали 8 тросовых авиафи-
нишеров и 4 аварийных барьера.


Корпус по ватерлинии защищал на 2/3 длины
внутренний броневой пояс толщиной 105 мм. Ма-
шинные и котельные отделения прикрывала 84-мм
палуба. Остальные палубы (в т.ч. полетная) были
сделаны из стали толщиной 16—19 мм. Погреба бо-
езапаса и цистерны бензина прикрывали коробы из
170-мм брони.


В процессе эксплуатации «Сёкаку» и «Дзуйкаку»
прошли несколько модернизаций, с целью усиления
зенитного вооружения и обеспечения противопожар-
ной безопасности. В частности, были ликвидированы
посты заправки самолетов в ангаре, установлены
там противопожарные перегородки, внедрена новая
система пенотушения. Цистерны бензина получили
дополнительную защиту из бетона.


Количество стволов 25-мм зенитных автоматов
постоянно увеличивалось: к лету 1942 года на каж-
дом авианосце их было 48, в июле 1943 — 70,
на «Дзуйкаку в конце его карьеры — 170 (18 х 3; 5 х
2; 42 х 1). Кроме того, «Дзуйкаку» в 1944 г. получил
шесть 28-ствольных установок для запуска 120-мм
зенитных НУР — правда, это оружие оказалось аб-
солютно неэффективным.


Управление огнем 127-мм орудий осуществляли
четыре КДП типа 94; огнем 25-мм автоматов —
шесть (затем восемь) КДП типа 95. В 1943 г. на обо-
их авианосцах появились радары обнаружения над-
водных и воздушных целей (типа 21 и типа 13).
Для противолодочного поиска использовался при-
митивный гидролокатор типа 0.


Оба авианосца 7 декабря 1941 г. участвовали
в знаменитом рейде на Пёрл-Харбор. В январе
1942 г. они действовали в юго-восточной части Ти-


«Zuikaku» (1944 г.)


хого океана: нанесли удар по Рабаулу, обеспечива-
ли высадку десантов на архипелаг Бисмарка. В ап-
реле входили в состав 1-го воздушного флота во
время рейда в Индийский океан. Их палубная авиа-
ция бомбила Коломбо и Тринкомали, потопила бри-
танский авианосец «Гермес».


Авиагруппа «Дзуйкаку» в ходе двухдневного сра-
жения в Коралловом море повредила американские
авианосцы «Йорктаун» и «Лексингтон», причем по-
следний позже затонул, «Сёкаку» в этом бою не по-
везло: 8 мая он получил попадания двух 454-кг бомб.
Первая пробила полетную палубу в носовой части
и вызвала пожар (загорелось авиационное топливо),
вторая вызвала разрушения во внутренних помеще-
ниях кормовой части (по правому борту). Погибли
108 человек, 40 были ранены. Ход упал до 5 узлов.
Почти десять суток поврежденный корабль добирал-
ся в Курэ. Ремонт и установка дополнительных зе-
нитных автоматов заняли два месяца.


«Сёкаку» в начале августа 1942 г. тоже получил
дополнительные зенитные автоматы. 16 августа оба
авианосца вместе вышли в море для отражения аме-
риканского десанта на Соломоновы острова. В раз-
вернувшемся сражении самолеты «Дзуйкаку» по-
вредили американский авианосец «Энтерпрайз».


26 октября в сражении у островов Санта-Круз их
палубная авиация вновь нанесла повреждения «Эн-
терпрайзу» и потопила авианосец «Хорнет». Снова
не повезло «Сёкаку»: шесть авиабомб с американ-
ских пикировщиков разворотили ему корму. Ремонт
в Ёкосука длился до марта следующего года.


Последней совместной операцией этих кораблей
стало сражение у Марианских островов 19—20 июня
1944 г. В ходе его «Сёкаку» получил попадания 3 или
4 торпед от американской подлодки «Кавэлла». Три
часа спустя в результате многочисленных пожаров


«Shokaku»







авианосец взорвался и затонул. Погибли 1263 члена
экипажа. «Дзуйкаку» получил одно попадание авиа-
бомбы, еще пять взорвались возле борта. Пожар,
возникший в ангаре, усугубил повреждения. Корабль
встал на ремонт и модернизацию в Курэ (число
25-мм автоматов было доведено до 106, тогда же


установили направляющие для запуска реактивных
неуправляемых снарядов).


В сражении у мыса Энганьо 25 октября 1944 года
«Дзуйкаку», не имевший на борту самолетов, полу-
чил попадания 6—7 торпед и 7 авиабомб, в резуль-
тате чего перевернулся и затонул.


АВИАНОСЦЫ ТИПА «JUNYO»


«Junyo» — заложен 20,03.1939 г. на верфи «Мицубиси» в Нагасаки, спущен 26.06.1941 г., в строю
с 5.05.1942 г., сдан на слом в 1947 г.


«Hiyo» —заложен 30.11.1939 г. на верфи «Кавасаки» в Кобэ, спущен 24,06.1941 г., е строю
с 31.07.1942 г., погиб 20.06.1944 г.


«Hiyo»(1942 г.)


Водоизмещение 24140 (28300) тонн; размеры
219,3 х 26,7 х 8,15 м. Мощность энергоустановки
56630 л.с: 2 ПТ, 6 ПК; скорость 25,6 узлов. Запас
нефти до 4100 тонн. Дальность плавания 10000 миль
на 18 узлах.


Бронирование: палуба 70—20 мм, местное бро-
нирование 25 мм. Вооружение: 12—127-мм универ-
сальных орудий, 24—25-мм автомата. Экипаж 1224
человека.


Авиагруппы:
«Дзуньё» (05.1942): 24 пикировщика D3A, 16 ис-


требителей А6М2 (40 машин);
(10.1943): 9 торпедоносцев B5N. 18 пикировщиков


D3A/D4Y. 24 истребителя А6М2/5 (51 машина);
(06.1944): 9 торпедоносцев B6N, 9 пикировщиков


D3A, 9 пикировщиков D4Y, 9 истребитлей-бомбар-
дировщиков А6М2, 18 истребителей А6М5 (54 ма-
шины).


«Хийё» (10.1942): 9 торпедоносцев B5N, 18 пики-
ровщиков D3A, 21 истребитель А6М2 (48 машин);


(10.1943): 12 пикировщиков B5N, 27 истребителей
А6М2 (39 машин);


(06.1944): 9 торпедоносцев B6N. 18 пикировщиков
D3A, 9 истребителей-бомбардировщиков А6М2, 18
истребителей А6М5 (54 машины).


Недостроенные пассажирские суда «Касивара
Мару» и «Идзумо Мару», в августе 1940 г. реквизи-
рованные правительством для перестройки в авиа-
носцы. Первый турбоход переименовали в «Дзуньё»,
второй — в «Хийё».


Вообще говоря, проект этих лайнеров изначаль-
но предусматривал возможность превращения их
в боевые корабли. Такова была суть «теневой" судо-
строительной программы, являвшейся важным ре-
зервом японского флота. Оба судна имели усилен-
ную конструкцию корпуса с разделением на много-
численные отсеки в подводной части. Но для превра-
щения их в авианосцы надо было решить ряд
серьезных проблем.


Так, компоновка судна не позволяла разместить







двухъярусный ангар, а одно-
ярусный резко сокращал чис-
ленность авиагруппы, стано-
вившейся неадекватной вну-
шительным размерам корабля.
8 итоге проектировщики все-
таки сделали ангар двухъярус-
ным, но если верхний имел вы-
соту 5 м, то нижний — всего 3,2
м, поэтому там могли разме-
щаться только истребители
А6М2 «Зеро». Оба яруса анга-
ра были одинаковые по разме-
рам: 153 х 15 м. Ангар имел
противопожарные перегород-
ки, при необходимости разде-
лявшие каждый ярус на 4 изо-
лированные секции.


Полетная палуба (210,3 х
27,3 м) имела деревянный на-
стил. Она была оборудована 9
авиафинишерами и 4 аварий-
ными барьерами. Катапульт не
было. Подъем самолетов про-
изводили два лифта (14 х 14 м)
грузоподъемностью 5 тонн.


Другой проблемой стала
«гражданская» энергетическая
установка. Чтобы не затягивать
сроки сдачи авианосцев, кон-
структоры оставили уже смон-
тированные на лайнерах паро-
вые турбины, но установили
шесть более мощных котлов:
это дало дополнительные 1,5
узла скорости.


Отличительной особеннос-
тью архитектуры авианосцев
этого типа стало наличие
(впервые в японском флоте)
«острова», совмещенного с дымовой трубой. Труба
имела наклон 25 градусов вправо, позже такую же
схему применили на авианосцах «Тайхо» и «Си-
нано».


Броневая защита получилась очень скромной. 70
мм в районе машинно-котельных отделений; 25 мм
вокруг цистерн с бензином и погребов боезапаса.
Летом 1944 г. на «Дзуньё» их защиту усилили слоем
бетона.


Огнем 127-мм орудий управляли два КДП типа
94, для наводки 25-мм автоматов применялись КДП
типа 95. В 1943 г. количество стволов 25-мм автома-
тов на обоих авианосцах достигло 40, летом 1944 г.
на «Дзуньё» их было уже 79 (плюс шесть 28-стволь-
ных 120-мм установок НУР).


Вскоре после вступления в строй оба корабля по-
лучили по одному радару типа 21. В августе 1944 г.
на «Дзуньё» дополнительно смонтировали радар об-
наружений воздушных целей и управления артогнем
типа 13.


Надстройка авианосца «Junyo»


«Hiyo» до конца лета 1942 года занимался подго-
товкой авиагруппы в водах Внутреннего Японского
моря. В октябре прибыл к острову Трук для участия
в боевых действиях в районе Соломоновых островов.
20 октября из-за аварии энергоустановки покинул
район операции и вернулся на ремонт в Японию.


10.06.1943 г. он был торпедирован американской
подлодкой «Триггер». После трехмесячного ремонта
занимался подготовкой авиагрупп вплоть до апреля
1944 г. В ходе сражении у Марианских островов ве-
чером 20 июня получил две торпеды от самолетов
авианосца «Belleau Wood». В результате начавшего-
ся пожара на авианосце произошла серия внутрен-
них взрывов. «Хийё» полностью лишился хода и че-
рез два часа после атаки затонул.


«Junyo» вскоре после вступления в строй принял
участие в сражении за атолл Мидуэй. Его самолеты
бомбили Датч-Харбор на Алеутских островах
и обеспечивали высадку десантов на острова Атту
и Кыска. Позже участвовал в боевых действиях







«Junyo»


у Соломоновых островов, в сражении у островов
Санта-Крус и в боях за Гуадалканал.


5.11.1943 г. в районе острова Сингапур получил
торпеду от американской подлодки «Хэлибат», после
чего три месяца проходил ремонт и модернизацию.
В ходе сражения у Марианских островов 20.06.1944 г.
получил повреждения от попадания двух авиабомб
и шести близких разрывов. Погибли 52 члена экипа-
жа. Ремонт в Японии и установка дополнительного
зенитного вооружения продолжались до конца ав-
густа.


Осенью 1944 корабль (без авиагруппы) перевозил
грузы в Манилу. 9 декабря в Восточно-Китайском
море «Дзуньё» атаковали американские подлодки
«Си Девил» и «Редсриш». Он получил попадания
трех торпед. Несмотря на затопление машинного от-
деления правого борта и прием 5000 тонн воды, ко-
рабль сохранил 12-узловый ход и вернулся в базу.
До апреля 1945 г. проходил ремонт в Сасэбо, затем
был выведен в резерв. В 1947 г. сдан на слом.


АВИАНОСЕЦ «ТAIHO»


Заложен 10.07.1941 г. на верфи «Кавасаки» в Кобэ, спущен 7.04.1943 г., в строю с 7.03.1944 г., погиб
19-06.1944 г.


Водоизмещение 29300 (37270) тонн; размеры 260
х 27,7 х 9,6 м. Мощность энергоустановки 160000 л.с:
4 ПТ, 8 котлов; скорость 33,3 узла. Запас нефти 5700
тонн. Дальность плавания 8000 миль на 18 узлах.


Бронирование: пояс 55 мм, полетная палуба 76
мм, нижняя ангарная палуба 125—32 мм, противо-
торпедная переборка 38 мм, погреба до 150 мм.


Вооружение: 12—100-мм зениток, 51—25-мм ав-
томат.


Экипаж (фактически) 2150 человек.
Авиагруппа (03—06.1944 г.): 18 торпедоносцев


B6N, 27 пикирующих бомбардировщиков D4Y1, 3
разведчика D4Y1C, 27 истребителей А6М5.


Наиболее мощный и совершенный по конструк-
ции авианосец японского флота. Правда, он погиб
через три месяца после вступления в строй, но это не
связано с его техническими особенностями.


Проект «Тайхо» представлял собой японский от-
вет на британский «Илластриес» и американский
«Эссекс». Он содержал немало передовых инженер-
ных решений. Так, полетная палуба представляла
собой интегральную часть корпуса и участвовала
в обеспечении его продольной прочности. Нос еде-







лали полностью закрытым. «Остров» находился
в большом спонсоне вместе с наклонной дымовой
трубой (по типу «Дзуньё»).


Ангар был двухъярусный (размеры обоих ярусов
152 х 22.5 х 5 м). Два лифта (14 х 14 м) располагались
за пределами броневой палубы, далеко друг от дру-
га. Размеры полетной палубы — 257,3 х 29,9 м. Ка-
тапульт не было. Посадку самолетов обеспечивали
14 аэрофинишеров и 3 аварийных барьера. Авиаци-
онно-техническое оборудование было рассчитано на
машины массой до 5,5 тонн.


Горизонтальное бронирование включало в себя
95-мм полетную палубу над верхним ангаром
и 32-мм нижнюю ангарную палубу (над машинно-
котельными отделениями она имела 125 мм). Стены
ангара не бронировались. 55-мм пояс прикрывал
половину длины корпуса; по высоте он доходил до
нижней ангарной палубы. Наиболее мощной (до 150
мм) являлась коробчатая защита погребов боезапа-
са, цистерн бензина, румпельных отделений. Общий
вес брони составлял 8800 тонн, или 30% от стан-
дартного водоизмещения.


Зенитное вооружение состояло из новых спарен-
ных 100-мм артустановок типа 98, а также трех-
ствольных 25-мм автоматов. Управление огнем
обеспечивали 2 стабилизированных КДП типа 89 и 7
постов-визиров типа 95. Обнаружение воздушных
целей производили радары типа 21 и типа 13.


По программе 1942 г. намечалось строительство
еще семи авианосцев типа «Тайхо» с увеличенными
размерами полетной палубы (261,5x29,9 м). Два та-
ких корабля были заказаны верфи «Кавасаки»,
а пять — «Мицубиси». Но резкое ухудшение военной


и экономической ситуации заставило японцев отка-
заться от этой программы. Ни один из этих авианос-
цев не был заложен.


После вступления в строй «Тайхо» перешел
в Сингапур, где до мая 1944 г. осуществлял подго-
товку авиагруппы, а затем перебазировался на ост-
ров Тавитави.


Утром 19 июня в ходе сражения у Марианских ос-
тровов корабль начал поднимать в воздух палубную
авиацию для атаки противника. Первый же взлетев-
ший самолет обнаружил след торпеды, идущей на
авианосец торпеды. Пилот мгновенно спикировал на
торпеду. Пожертвовав собой, он отвел ее удар от
«Тайхо».


Однако это не помогло. Командир американской
подлодки «Альбакор», случайно оказавшейся в са-
мом центре японской эскадры, выпустил по авианос-
цу шесть торпед веером. Одна из них попала в носо-
вую часть его правого борта. Взрыв разрушил носо-
вой лифт и бензопроводы, через несколько минут
корабль охватило пламя пожара. В результате утеч-
ки паров авиационного бензина и сырой нефти спу-
стя 6 часов после атаки произошел мощный взрыв,
от которого авианосец затонул. Погибли 1650 чело-
век экипажа.


АВИАНОСЕЦ «SHINANO»


Заложен 4.05.1940 г. на верфи ВМФ в Ёкосука, спущен 8.10.1944 г., недостроен, погиб 29.11.1944 г







Схема защиты «Shinano»


Система защиты выше
броневого пояса напоминала
«Тайхо». Стены ангара не бро-
нировались. Погреба боезапа-
са, цистерны бензина, рум-
пельные отделения были за-
ключены в бронированные
коробки. В качестве дополни-


тельной защиты широко использовались двойные
переборки, пространство между которыми заполня-
ли водой либо бетоном. Общий вес брони составил
рекордную для авианосца величину: 17694 тонн ме-
талла и 2400 тонн бетона.


Система противоторпедной защиты включала
в себя внешние були и три наклонные продольные
переборки, первая из которых достигала 200 мм.
В целом эта система могла обеспечить вполне при-
емлемую защиту от подводных взрывов.


«Остров» скопировали с «Тайхo». Однако полет-
ную палубу (256 х 41,5 м) пришлось сделать в виде
надстройки. Кроме того, почти готовый корпус лин-
кора не позволил установить в нем двухъярусный ан-
гар, поэтому он был одноярусным (167 х 5 м). В ре-
зультате состав авиагруппы гигантского авианосца
насчитывал всего 42 машины (с резервными 47). За-
то авиационный боезапас был внушительным:
по штату он составлял 36 торпед и 486 бомб (54 по
800 и 500 кг, 216 по 250 кг, 216 по 60 кг.


Лифты имели размеры 15 х 14 м. Катапульт не
было. Посадку самолетов обеспечивали 18 аэрофи-
нишеров и 3 аварийных барьера. Запас бензина со-
ставлял 718300 л.


Авианосец по проекту должен был получить но-
вые 100-мм артустановки типа 98, но из-за их не-
хватки пришлось вернуться к старым 127-мм оруди-
ям типа 89. Количество стволов 25-мм автоматов
планировалось 105 (35 трехствольных установок),
но незадолго до сдачи корабля флоту дополнитель-
но разместили еще 40 одинарных автоматов, а так-
же 12 пусковых для запуска НУР.


Система управления огнем повторяла «Тайхо»,
только КДП типа 89 было три вместо двух. Радары
поставили типов 13 и 21.


28 ноября 1944 года «Синано» вышел из Ёкосука
в Курэ для проведения там достроечных работ. Но не
дошел. Утром следующего дня он получил попада-
ния четырех торпед с американской подводной лод-
ки -Арчерфиш» в центральную часть корпуса по
правому борту. Из-за отсутствия герметизации вы-
резов для труб в переборках, неработающей систе-
мы откачки воды, а также вследствие безграмотных
действий экипажа (состоявшего из случайных лиц)
через 7 часов после атаки авианосец перевернулся
и затонул в районе острова Инамба. Вместе с ним
погибли 1435 человек.


Таким образом, «Синано» абсолютно не оправ-
дал те надежды, которые связывало с ним командо-
вание японского флота. Правда, и оно само крайне
безответственно отнеслось к судьбе корабля.


Водоизмещение 64800 (71890) тонн; размеры 266
х53 х 10,3 м. Мощность энергоустановки 150000 л.с:
4 ПТ, 12 котпов; скорость 27 узлов. Запас нефти 8900
тонн. Дальность плавания 10000 миль на 18 узлах.


Бронирование: пояс 160 мм. полетная палуба 76
мм, главная палуба 100 мм, противоторпедная пере-
борка 200—75 мм, погреба боезапаса до 180 мм.


Вооружение: 16—127-мм универсальных пушек,
145—25-мм автоматов (35 х 3; 40 х 1), двенадцать
28-ствольных пусковых установок 120-мм НУР.
Экипаж 2400 человек.


Авиагруппа (по проекту): 20 торпедоносцев В7А1,
7 разведчиков C6N1, 20 истребителей А7М2.


Самый большой авианосец периода Второй ми-
ровой войны «Синано» был заложен как третий лин-
кор типа «Ямато». Однако уже первые сражения на
Тихом океане показали превосходство палубной
авиации над тяжелой артиллерией. Поэтому в янва-
ре 1942 г. строительство «Синано» приостановили.
Летом 1942 г., после сражения за атолл Мидуэй, бы-
ло решено переоборудовать его в авианосец.


К моменту возобновления работ корпус «Сина-
но» имел готовность 50%. Поэтому проектировщи-
кам пришлось пойти на ряд компромиссных реше-
ний. Так, конструкция противоторпедной защиты ос-
талась без изменений. Сохранились шахты башен
орудий ГК: в них установили элеваторы для подачи
авиационного боезапаса. Броневой пояс, установ-
ленный на 15-мм рубашке, уменьшили до 160 мм.
Полностью отказаться от вертикальной брони было
невозможно, так как она обеспечивала силовые свя-
зи корпуса и являлась продолжением броневой пе-
реборки противоторпедой защиты. По той же причи-
не пришлось сохранить очень толстый (230 мм) по-
логий скос броневой палубы, хотя сама палуба ста-
ла в два раза тоньше.







АВИАНОСЦЫ ТИПА «ZUIHO»


«Zuiho» —заложен 20.06.1935 г. на верфи ВМФ в Ёкосука, спущен 19.06.1936 г. как плавбаза подлодок
«Tsurugisaki». Переоборудован в 1938—40 гг., в строю с 27.12.1940 г., погиб 25.10.1944 г.


«Shoho» — заложен 3.12.1934 г. на верфи ВМФ в Ёкосука, спущен 1.06.1935 г., в строю с 15.01.1939 г.
как плавбаза подлодок «Takasaki». Переоборудован в 11.1940—12.1941 гг., в строю с 26.01.1942 г.,
погиб 7.05.1942 г.


«Zuiho» (1941 г.)


Водоизмещение 11260 (14200) тонн; размеры
204,8 х 23 х 6,6 метров. Мощность энергоустановки
52000 л.с: 2 ПТ, 4 котла; скорость 28 узлов. Запас
нефти 2600 т.


Вооружение: 8—127-мм зенитных орудий, 8-—25-
мм автоматов. Экипаж 785 человек. Состав авиа-
группы (на январь 1942 г.): 12 торпедоносцев B5N, 12
истребителей А5М4.


В начале 30-х годов правительство Японии, взяв-
шее курс на подготовку к войне с США, всеми спосо-
бами пыталось обойти ограничения Вашингтонского
соглашения 1922 г. В частности, оно приняло так на-
зываемую «теневую" судостроительную программу,
которая предусматривала постройку вспомогатель-
ных судов, пригодных для быстрого переоборудова-


ния в боевые корабли. Так в составе японского фло-
та появились большие быстроходные плавбазы под-
водных лодок и гидроавиатранспорты, спроектиро-
ванные с расчетом на превращениея их в авианосцы.


Недостроенную «Takasaki» в 1938 г. начали пере-
делывать в авианосец. База подлодок «Tsurugisaki»
вступила в строй 15 января 1939 г. В ноябре 1940 г.
началось переоборудование в авианосец и этого ко-
рабля.


Перестраивать их пришлось более основательно,
чем планировалось. В частности, неудачную дизель-
ную силовую установку заменили на паротурбинную,
взятую у эсминцев типа «Kagero». Общая компонов-
ка и архитектура авианосцев повторяла «Ryujo»,
на базе которого проектировались корпуса плавбаз.


«Shoho» (1942 г.)







«Zuiho»


Но ангар стал одноярусным (124 х 18 м), он вмещал
только 30 самолетов. Полетная палуба имела длину
180 м и ширину 23 м; в 1943 г. на «Zuiho» ее удлини-
ли до 192,6 м. Катапульт не было.


Эти авианосцы имели длинный и узкий корпус
(отношение длины к ширине 11 ; 1) с системой про-
тивоторпедной защиты крейсерского типа. Брониро-


вание отсутствовало, но для защиты погребов бое-
запаса и цистерн бензина применялись коробчатые
емкости с двойными стенками, пространство между
которыми заполняла вода. Необычная деталь архи-
тектуры корабля — дополнительная дымовая труба
в кормовой части, для отвода выхлопных газов ди-
зель-генераторов.


Количество стволов 25-мм автоматов на «Дзуй-
xo» в 1943 году довели до 48, в 1944 г. до 68.


«Shoho» еще в декабре 1941 г. (несмотря на раз-
личные мелкие недоделки) вошел в состав 3-й диви-
зии авианосцев. В течение пяти месяцев службы он
доставлял самолеты на остров Трук и в Рабаул, уча-
ствовал в захвате Тулаги и в сражении в Коралловом
море. В самом начале боя «Сёхo» атаковали много-
численные самолеты с американских авианосцев
«Лексингтон» и «Йорктаун». Он получил попадания 7
торпед, 13 бомб и через 20 минут затонул. Потери
экипажа составили около 700 человек.


«Zuiho» до апреля 1941 г. использовался как
учебный авианосец, а затем вошел в состав 3-й ди-
визии авианосцев. Участвовал в обеспечении выса-
док десантов на острова Целебес и Амбоин в янва-
ре-феврале 1942 г., осуществлял доставку самоле-
тов на Филиппины. В сражении за атолл Мидуэй
обеспечивал главные силы флота.


В ходе сражения у островов Санта-Крус «Дзуйхо»
получил попадания двух 227-кг авиабомб, сброшен-
ных с американского пикирующего бомбардировщи-
ка. Корабль встал на ремонт, который длился до ян-
варя 1943 года.


В сражении у мыса Энганьо «Дзуйхо» был тяже-
ло поврежден попаданиями 2 торпед и 4 бомб, а так-
же многочисленными близкими разрывами бомб,
сброшенных самолетами с американских авианос-
цев. Корабль потерял ход и вскоре затонул. Погибли
650 моряков.


АВИАНОСЕЦ «RYUHO»


Заложен 12.04.1933 г. на верфи в Ёкосука, спущен 16.11.1933 г., в строю с 31.03.1934 г. Переоборудован
в 1941—42 гг. В строю с 28.11.1942 г., сдан на слом в 1946 г.


Водоизмещение 13360 (16700) тонн; размеры
215,6 х 19,6 х 6,67 м. Мощность энергоустановки
52000 л.с: 2 ПТ, 4 котла; скорость 26 узлов. Запас
нефти 2900 т.


Вооружение: 8—127-мм зенитных орудий, 38—
25-мм автоматов.


Экипаж 989 человек.
Авиагруппа (июнь 1943 г.): 9 торпедоносцев B5N,


21 истребитель А6М2 (30 машин).
Плавбазу подводных лодок «Тайгэй» тоже созда-


вали с учетом возможности переделки в авианосец,


однако корабль оказался неудачным. Его сварной
корпус был слишком слабым, а высокий борт при ма-
лой осадке недостаточно обеспечивал остойчивость.
Поэтому в 1936—37 гг. плавбазу капитально перест-
роли: усилили корпус, установили були. Водоизме-
щение при этом увеличилось на 500 тонн.


В 1941—42 гг. «Тайгэй» переоборудовали в авиа-
носец «Рюхо». По конструкции он во многом повто-
рял «Дэуйхо» и «Сёхо», но был несколько больше.


Дизельную силовую установку пришлось заме-
нить на паротурбинную.


«Zuiho» во время постройки


«Shoho»







Вследствие большего водоизмещения и наличия
булей «Рюхо» уступал в скорости своим предшест-
венникам на 1,5—2 узла.


Одноярусный ангар (125 х 18,6 м) вмещал 31 са-
молет. Полетная палуба имела размеры 185 х 23 м;
в 1944 году ее удлинили до 198 м.


Корабль имел два лифта (13,6x12 м). Броня от-
сутствовала.


Зенитное вооружение в 1943 г. было усилено до
42—25-мм автоматов и 6—13,2-мм пулеметов (плюс
шесть 28-ствольных установок для совершенно бес-
полезных 120-мм НУР). Тогда же авианосец получил
радар типа 21.


В целом, «Рюхо» оказался самым неудачным
японским авианосцем. Слабая конструкция, отсут-
ствие какой-либо защиты, неудовлетворительное
разделение корпуса на отсеки существенно ограни-
чили использование его в боевых действиях.


В первом же рейсе по доставке самолетов на ос-
тров Трук 12.12.1942 г. «Рюхо» торпедировала аме-
риканская подлодка «Драм».


После трехмесячного ремонта в Ёкосука корабль
до июня 1943 г. служил как учебный авианосец.


Затем его включили в состав 2-й дивизии,
но авиагруппу сняли для действий с береговых аэро-
дромов. Из-за отсутствия авиагруппы до конца вой-
ны авианосец в боевых действиях больше не участ-


«Ryuho»


вовал, он перевозил самолеты.
19.03.1945 г. «Рюхо» во Внутреннем Японском


море получил три попадания 227-кг авиабомб. По-
летная и ангарная палубы в центре и корме корабля
были разрушены, выведен из строя самолетоподъ-
емник. Эипаж потерял 20 человек убитыми, 30 ране-


После этого авианосец не восстанавливался. 20
апреля его списали.


Пошел на слом в 1946 г.


«Taigei»


1942 г.


1944 г.







АВИАНОСЦЫ ТИПА «CHITOSE»


«Chitose» переоборудован в 1943 г., погиб 25.10.1944 г.
«Chiyoda» переоборудован в 1942-43 гг., погиб 25.10-1944 г.


«Chitose» (1944 г.)


Водоизмещение 11190 (15300) тонн; размеры
192,5 х 20,8 х 7,5 метров. Мощность энергоустанов-
ки 56800 л.с: паровые турбины и дизель-моторы, 4
котла; скорость 28,9 узлов. Запас нефти и соляра
3000 тонн. Дальность плавания 11000 миль на 18 уз-


Вооружение: 8—127-мм универсальных орудий,
30—25-мм автоматов. Экипаж 800 человек.


Авиагруппа: (02—06.1944): 9 торпедоносцев B5N,
15 истребителей-бомбардировщиков А6М2, 6 истре-
бителей А6М5 (30 машин);


(10.1944): 6 истребителей-бомбардировщиков
А6М2. 6 истребителей А6М5.


Вскоре после сражения за атолл Мидуэй гидро-
авианосцы «Читосэ» и «Чийода» были поставлены
на переоборудование. К тому же, первый из них в ав-
густе 1942 г. получил два попадания авиабомб
и нуждался а серьезном ремонте. Проект перестрой-
ки в принципе повторял «Дзуйхо» и «Рюхо», но без
замены энергоустановки.


Корабли получили полетную палубу размером
180 х 23 метра и 2 лифта. На палубе установили 7
аэрофинишеров и 2 аварийных барьера; катапульт
не было. Ангар длиной 91 метр был одноярусным.


Для повышения остойчивости и усиления проти-
воторпедной защиты корпус оснастили булями, уве-
личившими его ширину на 2 м. Характерным отличи-
тельным признаком этих авианосцев стали две дале-
ко разнесенные дымовые трубы по правому борту:
первая обслуживала котлы, вторая — дизельную ус-
тановку.


В конце 1943 г. количество стволов 25-мм авто-
матов увеличилось до 48. Авианосцы получили так-
же радар типа 21 (его антенну поднимали над палу-
бой на специальной выдвижной тумбе, а во время
взлетно-посадочных операций убирали вниз}.


«Читосэ» 22.05.1943 г. во время учебного выхода
получил в борт две торпеды с американской подлод-
ки «Бонфиш», которые, однако, не взорвались.


«Чийода» 20.06.1944 г. получил попадание авиа-
бомбы в кормовую часть. После этого более двух ме-
сяцев ремонтировался.


Оба корабля вошли в состав отряда-приманки
адмирала Одзава во время сражения в заливе Лей-
те. В ходе боя у мыса Энганьо «Читосэ» получил 4—
5 попаданий авиабомб с самолетов американских
авианосцев. Они пробили его кормовую часть по ле-
вому борту и взорвались в воде. Спустя час корабль
затонул, погибли 903 члена экипажа.


«Чийода» в том же бою был тяжело поврежден
близкими разрывами бомб и вследствие затопления
котельного отделения потерял ход. Вечером амери-
канские самолеты попали в него еще тремя бомба-
ми, которые разрушили полетную палубу и вызвали
пожары. Перед наступлением темноты «Чийода» об-
наружили и расстреляли американские тяжелые
крейсеры «Уичита» и «Нью-Орлеан». Часть экипажа
погибла, часть удалось снять с корабля.


«Chitose»







АВИАНОСЦЫ ТИПА «UNRYU»


«Unryu» — заложен 1.08.1942 г. на верфи ВМФ в Ёкосука. спущен 25.09.1943 г., в строю с 6.08.1944 г.,
погиб 19.12-1944 г.


«Amagi» — заложен 1.10.1942 г. на верфи «Мицубиси» в Нагасаки, спущен 15.10.1943 г., в строю
с 10.08.1944 г.. погиб 24.07.1945 г,


«Katsuragi» —заложен 8,10.1942 г. на верфи ВМФ в Курэ, спущен 19.01.1944 г., в строю с 15.10.1944 г.,
сдан на слом в 1947 г.


«Kasagi» —заложен 14.04.1943 г. на верфи «Мицубиси» в Нагасаки, спущен 19.10.1944 г., не достроен.
"Aso» — заложен 8.06.1943 г. на верфи ВМФ в Курэ, спущен 1.11.1944 г., не достроен.
«Ikoma» — заложен 5.07.1943 г. на верфи «Кавасаки» в Курэ, спущен 17.11.1944 г.. не достроен.


Водоизмещение 17150—17460 (22400—22800)
тонн; размеры 227,4 х 22 х 7.85 м. Мощность энерго-
установки 152000 л.с: 4 ПТ, 8 котлов; скорость 34
узла («Katsuragi» и «Aso» 104000 л.с. 32 узла)- Запас
нефти 3670 тонн. Дальность плавания 8000 миль на
18 узлах.


Бронирование; пояс 45 мм, нижняя палуба 55—25
мм, противоторпедная переборка 50 мм, погреба до
150 мм.


Вооружение: 12—127-мм универсальных орудий,
63—25-мм автомата, шесть ПУ 120-мм НУР. Экипаж
1595 человек.


Авиагруппа (по проекту): 20 торпедоносцев В7А1,
20 пикировщиков D4Y1. 4 разведчика C6N1 {44 ма-
шины).


Проект авианосца «Унрю» разрабатывался как
улучшенный, но в то же время упрощенный и более
дешевый вариант «Сорю». После начала войны про-
ект «Унрю» признали наиболее подходящим для се-
рийного строительства. В 1942 г. заказ верфям уве-
личили с 2-х авианосцев этого типа до 7, а затем до
15. Однако из 15 заказанных кораблей на воду со-
шли только 6, а были достроены 3, причем ни один из
них не использовался по назначению.


По компоновке и архитектуре «Унрю» повторял
свой прототип. Ангар был двухъярусный; верхний
имел размеры 175 х 21 м, нижний — 130 х 21 м. Об-


щая вместимость ангара до 65 самолетов. Полетная
палуба размерами 217 х 27 м (у «Кацураги» и «Азо»
214.5 х 27 м) для усиления ее прочности была осна-
щена лишь двумя лифтами (вместо трех на «Сорю»
и «Хирю»). 11 аэрофинишеров и 3 аварийных барь-
ера могли останавливать машины массой до 6.5
тонн.


«Kasagi»


«Unryu»


«Unryu»







«Katsuragi»


Для компенсации веса увеличившейся в габари-
тах надстройки, корпус сделали асимметричным; ле-
вый борт отклонялся от диаметральной плоскости
больше, чем правый. Схема бронирования повторя-
ла «Сорю», отличаясь лишь некоторыми деталями.
Противоторпедная защита улучшилась за счет более
продуманного разделения на отсеки и установки
50-мм переборки. Была также улучшена броневая
защита погребов и цистерн бензина. При этом запас
авиационного топлива сократился до 216 тысяч лит-


ров. Тем самым конструкторы пытались уменьшить
опасность пожаров, ставших причиной гибели боль-
шинства японских авианосцев. Но в целом защита
«Унрю» была слабой, что явилось неизбежным след-
ствием ограничения водоизмещения.


Силовая установка «Унрю», подобно установлен-
ной на «Сорю» и «Хирю», была тождественна уста-
новке тяжелых крейсеров типа «Могами». Однако
нехватка мощных турбин вынудила использовать на
двух кораблях ("Кацураги» и «Азо») использовать
«сдвоенные» турбинные установки эсминцев. Эти
два авианосца по проекту обладали меньшей скоро-
стью.


Вооружение, система управления огнем и радары
были стандартными для японских авианосцев по-
следнего периода войны. Количество стволов 25-мм
автоматов на «Унрю» достигло 63 (21x3), на «Амаги»
и «Кацураги» — 89. Кроме того, все три достроенных
корабля получили 6—8 ПУ (28-ствольных) для запу-
ска 120-мм зенитных НУР.


«Unryu» после вступления в строй из-за отсутст-
вия подготовленной авиагруппы перевозил самоле-
ты и другое военное имущество на Формозу и в ок-
купированные порты Китая. 19.12,1944 г. в Восточ-
но-Китайском море его атаковала американская
подлодка «Редфиш», давшая залп четырьмя торпе-
дами. Две торпеды попали в авианосец. -Уирю» по-
терял ход, загорелся и накренился. Тогда подводни-
ки пустили еще одну торпеду. Она попала в цель
и вызвала мощный взрыв, после которого авианосец
быстро затонул. Позже стало известно, что это сде-
тонировали взрывающиеся катера, которые «Унрю»
вез на Филиппины.


«Amagi» с августа 1944 г. находился в Курэ, где
должен был принять на борт авиагруппу. Но
19.03.1945 г. во время налета американской палуб-
ной авиации корабль был поврежден бомбой, попав-
шей в кормовую часть. 24,07, авианосец вновь под-
вергся бомбардировке, в результате которой были
частично разрушены полетная палуба и ангар, за-
топлены носовой бомбовый погреб, часть котельно-
го и машинного отделений левого борта. 28.07. еще
одна бомба попала в среднюю часть корабля по ле-
вому борту. В результате поступления воды утром
следующего дня «Амаги» повалился на левый борт
и затонул на мелководье. В 1947 г. был разобран на
металл.


«Katsuragi» не успел вступить в строй. В период
достройки на плаву в Курэ 19.03.1945 г. корабль по-
вредила 227-кг бомба, попавшая в носовую часть,
а 24.07. — вторая такая же бомба, попавшая в кор-
му. 28.07. в авианосец попали две 454-кг бомбы, вы-
звавшие значительные разрушения полетной палубы
и ангара в центральной части корпуса. После капи-
туляции Японии «Кацураги» использовался для пе-
ревозки репатриантов, а в 1947 г. был сдан на слом.


Недостроенные «Aso», "Ikoma», «Kasagi» после
войны тоже пошли на слом.


«Kasagi»


«Ikoma»


«Katsuragi»







АВИАНОСЕЦ «IBUKI»


Заложен 24.04.1942 г. на верфи ВМФ в Курэ, спущен 21.05.1943 г.. не достроен.


Водоизмещение 12500(14800) тонн; размеры 205
х 21,2 х 6,3 м. Мощность энергоустановки 72000 л.с:
2 ПТ, 4 котла; скорость 29 узлов. Бронирование: по-
яс 125—100 мм, нижняя палуба 61—35 мм. Экипаж
1015 человек.


Вооружение: 4—76-мм зенитки, 48—25-мм ав-
томатов, 6 ПУ 120-мм НУР.


Авиагруппа (по проекту): 12 торпедоносцев B6N,
15 истребителей А6М5.


Корабль был заложен как тяжелый крейсер улуч-
шенного типа «Могами». Но летом 1943 г. спущен-
ный на воду корпус начали переделывать в легкий
авианосец.


По проекту он имел типично японскую архитекту-
ру: небольшой «остров» по правому борту, одну изо-
гнутую вниз-назад дымовую трубу. Половину паро-
вых котлов крейсера сняли, чтобы высвободить ме-
сто для дополнительных цистерн топлива и авиаци-
онного бензина. Корпус оснастили булями для
повышения остойчивости и усиления противотор-
педной защиты. Предполагалось, что из-за этого,
а также меньшего давления пара в турбинах, ско-


рость (по сравнению с крейсером) уменьшится на 4
узла


Ангар был одноярусный, что ограничило состав
авиагруппы всего 27 машинами. Лифтов было два.
катапульты отсутствовали. Зато полетная палуба
имела большие размеры (205 х 23 м). Типичные для
японских авианосцев универсальные 127-мм или
100-мм орудия отсутствовали. Планировалась уста-
новка двух радаров, типов 21 и 13.


«Ибуки» перестраивали в Сасэбо с декабря 1943
по март 1945 гг. Работы были прекращены, когда го-
товность авианосца достигла 80%. В 1947 г. недост-
роенный корабль пошел на слом.


ЭСКОРТНЫЕ АВИАНОСЦЫ ТИПА «TAIYO»


«Taiyo» (бывший «Kasuga Маrи») — заложен 6.01.1940 г. на верфи «Мицубиси». спущен 19.09.1940 г.
как пассажирское судно. Переоборудован в 09.1940—09.1941 гг. В строю с 15.09.1941 г., погиб
18.08.1944 г.


«Unyo» (бывший «Yawata Маrи») — заложен 14.12.1938 г. на верфи «Мицубиси», спущен 31.10.1939 г.,
в службе с 31.07.1940 г, как пассажирское судно. Переоборудован в 01.—05.1942 г., в строю
С 31.05.1942 г., погиб 16.09.1944г.


«Chuyo» (бывший «Nitta Maru»)— заложен 9.05.1938 г. на верфи «Мицубиси», спущен 20.05.1939 г.,
в службе с 23.03.1940 г. как пассажирское судно. Переоборудован в 05.—10.1942 г., в строю
с 25.11.1942 г. .погиб 4.12.1943 г.







«Unyo» (1943 r.)


Водоизмещение 17830 (20000) тонн; размеры
180,2 х 22,7 х 7,8 м. Мощность энергоустановки
25200 л.с: 2 ПТ, 4 котлэ; скорость 21 узел. Запас
нефти 2250 тонн.


Вооружение: 6— 120-мм универсальных орудий,
8—25-мм автоматов. Экипаж 747 человек. Авиа-
группа: 16 торпедоносцев B6N, 11 истребителей
А6М2/5.


Бывшие пассажирские лайнеры водоизмещением
17100 брутто-тонн. Последние два вошли в строй
весной—летом 1940 г., но через год их реквизирова-
ли и начали переоборудовать на верфи ВМФ в Курэ.
«Касуга Мару» был реквизирован в недостроенном
виде; его переоборудовали на верфи ВМФ в Сасэбо.


Эти первые эскортные японские авианосцы име-
ли упрощенную конструкцию. Корпус до верхней па-
лубы и силовая установка остались без измнений.
Вместо срезанных надстроек установили одноярус-
ный ангар (длина 91,5 м). полетную палубу размером
162 х 23,5 м (на «Чуйо» 172 х 23,5 м) и два лифта.
Катапульт не было. Поначалу отсутствовали даже
аэрофинишеры, так как корабли предполагалось ис-
пользовать преимущественно как авиатранспорты.


Вооружение со временем существенно усили-
лось. В 1943 г. количество стволов 25-мм автоматов


на «Тайо» и «Унъё» достигло 24, на «Чуйо» — 22,
плюс к ним пять 13,2-мм пулеметов. В 1944 г. «Тайо»
и «Уньё» были вооружены 4—127-мм орудиями,
64—25-мм автоматами, 10—13,2-мм пулеметами.
Все три корабля получили радар типа 21, антенна
которого находилась прямо на полетной палубе по
правому борту, напротив носового лифта.


«Taiyo» служил в качестве учебного аваносца,
периодически использовался для перевозки само-
летов на острова Тихого океана. 28.09.1942 г. был
поврежден торпедой подлодки «Траут», попавшей
в корму. После ремонта с 11.1942 по 06.1943 гг. до-
ставлял самолеты на Трук, Филиппины и в Сингапур,


24.09.1943 г. снова получил торпеду в корму от
американской подлодки. Поврежденный авианосец
на буксире доставили в Иокогаму. Ремонт и модер-
низация заняли 4 месяца. Только в 04.—08.1944 г.
«Тайо» использовался как эскортный авианосец,
обеспечивавший ПЛО конвоев между Сингапуром,
Филиппинами и Японией.


18.08-1944 г. северо-западнее острова Лусон его
потопила американская подлодка «Рэшэр».


«Unyo» до конца 1943 г. доставлял самолеты на
Филиппины, остров Трук и в Рабаул. 19.01.1944 г.
юго-восточнее острова Гуам получил попадании
{в носовую часть) двух торпед с американской под-
лодки «Хэддок». Корабль сохранил ход и плавучесть.
Прошел ремонт и модернизацию в Ёкосука.


В 07,—08.1944 г. «Унъё» эскортировал конвои на
линии Сингапур—Япония. Вечером 16 сентября аме-
риканская подлодка «Барб» торпедировала его
в Южно-Китайском море. К утру следующего дня
авианосец затонул.


«Chuyo» прожил самую короткую жизнь. В
12.1942—12.1943 гг. он перевозил авиационное обо-
рудование на Филиппины и Трук. Вечером 3 декабря
в 260 милях юго-восточнее порта Ёкосука «Чуйо»
получил попадание торпеды с подлодки «Сейлфиш».
На следующее утро она еще дважды атаковала ко-
рабль и добила его.«Chuyo»







ЭСКОРТНЫЙ АВИАНОСЕЦ «KAIYO»


Заложен 22.02.1938 г. на верфи «Мицубиси» в Нагасаки, спущен 9.12.1938 г.. в эксплуатации


с 31.05.1939 г., переоборудован там же 20.12.1942—8.11.1943 гг. В строю с 23.11.1943 г. Разобран на
металл в 1946—48 гг.


Водоизмещение 13600 (16748) тонн; размеры
166,5 х 21,9 х 8,25 метров. Мощность энергоустанов-
ки 52640 л.с: 2 ПТ, 4 котла Канпон; скорость 23,7 уз-
ла. Запас топлива 2500 тонн; дальность плавания
7000 миль на 18 узлах.


Вооружение: 8—127-мм универсальных орудий
в спаренных установках, 24—25-мм автомата
в трехствольных установках (с 07.1944 г. 44—25-мм
автомата). Авиагруппа: 6 пикировщиков D3A, 18 ис-
требителей А6М2/5.


Экипаж 829 человек
Бывший пассажирский лайнер «Argentina Maru».


Реквизирован 1.05-1941 г. и в течение года исполь-
зовался как войсковой транспорт. Затем был пере-
оборудован в эскортный авианосец и переименован
в «Кайё» (Морской Ястреб)*.


Проект перестройки в целом повторял «Тайо»,
но предусматривал замену дизельной установки на
паротурбинную, применявшуюся на серийных эсмин-
цах. Для обеспечения устойчивости был взят бал-
ласт: 3200 тонн камней и воды. В остальном конст-
рукция являлась стандартной: одноярусный ангар,
два лифта, легкая полетная палуба (длина 160 м;
ширина в носовой части 13, в середине 23, в корме
16 м) с деревянным настилом. В носовой части был
установлен радар типа 21. В июле 1944 г. число
25-мм автоматов увеличилось до 44 стволов. Тогда
же установили несколько 28-ствольных пусковых ус-
тановок для 120-мм НУР и 8 бомбометов.


До марта 1944 г. корабль доставлял самолеты на


Филиппины, Марианские и Каролинские острова, за-
тем эскортировал конвои между Японией, Тайванем,
Филиппинами и Сингапуром. С начала 1945 г. и до


* Планировавшаяся аналогичная перестройка однотипного судна «Brasilia Маru» не состоялась: 5.08.1Э42г. лайнер по-
топила американская подлодка «Гринлинг».







конца войны «Кайё» находился во Внутреннем Япон-
ском море, где служил тренировочной базой для лет-
чиков палубной авиации.


19 марта 1945 г. был поврежден в Курэ авиабом-
бой, пробившей полетную палубу и разрушившей
борт машинного отделения. 24 июля корабль подо-


рвался на неконтактной мине и сел на мель в заливе
Беппу (побережье острова Кюсю). Через четыре дня
британская палубная авиация полностью разрушила
поврежденный корабль.


После войны корпус «Кайё» разобрали на металл
прямо на месте гибели.


ЭСКОРТНЫЙ АВИАНОСЕЦ «SHINYO»


Заложен 14.12.1934 г. на верфи «Дешимаг Верке» в Бремене, переоборудован в 09.1942—11.1943 г.,
в строю с 15.12.1943 г., погиб 17.11.1944г.


Водоизмещение 17500 (20916) тонн; размеры
189,4 х 25,6 х 8,2 м. Мощность энергоустановки
26000 л.с: 2 ПТ, 4 котла; скорость 20 узлов.


Вооружение: 8—127-мм универсальных орудий,
30—25-мм автоматов. Авиагруппа: 18 торпедонос-
цев B5N, 9 истребителей А6М2/5.


Экипаж 942 человека.
Бывший немецкий пассажирский лайнер


«Scharnhorst», который начало Второй мировой вой-
ны застало в порту Кобэ. 7.02.1942 г. немецкие вла-
дельцы продали «Шарнхорст» японскому правитель-
ству. Предполагалось использовать его как войско-
вой транспорт. Но после сражения у атолла Мидуэй


лайнер решили переоборудовать в эскортный авиа-
носец. Его переименовали в «Синьё» и перевели на
верфь ВМФ в Курэ.


Конструкция «Синьё» была типичной для япон-
ских эскортных авианосцев: одноярусный ангар, лег-
кая полетная палуба (180 х 24,5 м), два лифта, отсут-
ствие аэрофинишеров и катапульт, а также какой-
либо броневой защиты (кроме бетонного ограждения
бомбовых погребов и цистерн бензина). Но, в отли-
чие от предшественников, «Синьё» получил були,
улучшившие остойчивость и обеспечившие некото-
рую противоторпедную защиту.


Авианосец имел один радар типа 21 с антенной на
верхней палубе по правому борту. Количество ство-
лов 25-мм автоматов в начале 1944 г. было увеличе-
но до 42, летом — до 50.


Из-за необходимости замены котлов «Синьё»
фактически вступил в строй только через полгода
после окончания перестройки (в июле 1944 г.). Он







сопровождал конвои между Японией, Филиппинами
и Сингапуром.


17 ноября при сопровождении конвоя его атако-


вала в Желтом море американская подлодка
«Спейдфиш». Получив 4 торпеды в кормовую часть,
корабль быстро затонул.


ЭСКОРТНЫЕ АВИАНОСЦЫ ТИПА «YAMASHIRO MARU»


«Yamashiro Маru» — заложен 19.07.1944 г. на верфи «Мицубиси» в Нагасаки, спущен 14.11.1944 г.,
в строю с 27.01.1945 г., погиб 17.02.1945 г.


«Chigusa Maru» —заложен 11.09.1944 г. на верфи в Ёкосука. спущен 29.12.1944 г.. не достроен.


Водоизмещение нормальное 15864 тонн; разме-
ры 157,5 х 20,4 х 9 метров. Мощность энергоустанов-
ки 4500 л.с: 1 ПТ, 2 котла; скорость 15 узлов. Даль-
ность плавания 9000 миль на 13 узлах.


Вооружение: 16—25-мм автоматов, один бом-
бомет.


Авиагруппа: 8 самолетов ПЛО Ki-76.
Эскортные авианосцы-танкеры, предназначав-


шиеся для перевозки нефти в Японию, а также для
ПВО и ПЛО конвоев. Представляли некое подобие
английских «торговых» авианосцев типа MAC. Стро-
ились по заказу армейского командования.


Авианосцы типа «Ямасиро Мару» были созданы
на основе корпусов серийных танкеров типа 2TL.
Грузовые танки сохранились, но часть их переобору-


довали для хранения авиационного бензина.
Полетная палуба имела размеры 125 х 23 м;


под ней находился небольшой ангар на 8 машин. Са-
молеты подавал наверх один лифт (по другим дан-
ным, лифта не было, самолеты находились прямо на
палубе). Катапульта и аэрофинишеры отсутствовали.


Своеобразную особенность архитектуры состав-
ляла дымовая труба, выведенная в корму (как
у авианосца «Kara»). На полубаке был установлен
противолодочный бомбомет {боезапас 120 глубин-
ных бомб).


«Ямасиро Мару» потопила в Иокогаме американ-
ская палубная авиация через 20 дней после вступле-
ния в строй. «Чигуса Мару» достроили только
в 1949 г. как обычный танкер.


ЭСКОРТНЫЕ АВИАНОСЦЫ ТИПА «SHIMANE MARU»


«Shimane Maru» — заложен 8.06.1944 г. на верфи «Кавасаки» в Кобэ, спущен 17.12.1944 г., в строю
с 28.02.1945 г. Погиб 24.07.1945 г.


«Otakisan Maru» —заложен 18.09.1944 г. на верфи «Кавасаки» в Кобэ, спущен 14.01.1945 г., не достро-
ен. Погиб 25.08.1945 г.


Водоизмещение 11800 (14500) тонн; размеры 153
(ВЛ) х 20 х 9,1 м. Полетная палуба 155 х 23 м. Мощ-
ность энергоустановки 8600 л.с: 1 ПТ, 2 котла; ско-
рость 18,5 узлов.


Дальность плавания 10000 миль на 14 узлах.
Вооружение: 2—120-мм зенитки, 52—25-мм ав-


томата. Авиагруппа: 12 самолетов ПЛО Ki-76.
Эти авианосцы-танкеры были заказаны армей-







ским командованием одновременно с кораблями т и -
па «Ямасиро Мару». Они тоже могли использовать-
ся как грузовые суда. Но «Симанэ Мару» разрабаты-
вался на основе корпуса более крупного танкера ти-
па 1TL. Он нес на 4 самолета больше, имел радар
типа 13.


Самолеты подавал из ангара один лифт. Предпо-
лагалось, что после старта они будут приземляться
на сухопутных аэродромах.


«Симанэ Мару» в боевых действиях участия не
принимал. Через пять месяцев после окончания
строительства его потопила американская палубная
авиация.


Постройка однотипного «Отакисан Мару» пре-
кратилась в феврале 1945 г., когда авианосец нахо-
дился в 70-процентной готовности. В августе при
буксировке он подорвался на мине на рейде Кобэ
и затонул. В 1948 г. его подняли и сдали на слом.


ЛИНКОРЫ-АВИАНОСЦЫ ТИПА «ISE»


«Ise» — заложен 10.05.1915 г. на верфи «Кавасаки» в Кобэ, спущен 12.11.1916 г., в строю с 15.12.1917г.
Переоборудован в 03.—06.1943 г., погиб 28.07.1945 г.


«Hyuga» — заложен 6.05.1915 г. на верфи «Мицубиси» в Нагасаки, спущен 27.01.1917 г., в строю
с 27.01.1917 г., переоборудован в ОЗ.—06.1943 г., погиб 24.07.1945 г.


«Hyuga» (1943 г.)







Водоизмещение 35350 (38680) тонн; размеры
219,6 х 33,8 х 9,3 м. Мощность четырехвальной энер-
гоустановки 45000 л.с: 4 ПТ, 8 котлов; скорость 25,3
узла. Бронирование: главный пояс 305—203 мм,
в оконечностях 102 мм, верхний пояс 203 мм, казе-
мат 152 мм, башни и барбеты 305—203 мм, палубы
152—76 мм, рубка 305 мм.


Вооружение: 8—356-мм, 16—127-мм орудий,
57—25-мм автоматов, шесть ПУ 120-мм НУР. Эки-
паж 1500 человек. Авиагруппа: 22 самолета.


После потери четырех авианосцев в сражении
у атолла Мидуэй японцы решили переоборудовать
два линкора типа «Исэ» в полуавианосцы. Работы на
верфи ВМФ в Курэ начались в марте 1943 г. и про-
должались 5 месяцев.


Чтобы освободить место для ангара и полетной
палубы длиной около 60 м, были демонтированы две
кормовые башни главного калибра. Старт самолетов
производился с двух катапульт, установленных по
бокам последней башни в корме. По расчетам, ко-
рабль мог за 20 минут поднять в воздух 22 машины.
Поскольку длина полетной палубы являлась недо-
статочной, то посадка самолетов предусматривалась
либо на обычные авианосцы, либо на береговые аэ-
родромы. Гидропланы могли садиться на воду, их
поднимал кран.


Авиагруппа планировалась в следующем составе:
на «Исэ» — 14 гидропланов Е16А и 8 колесных бом-
бардировщиков D4Y2A, на «Хюга» — 8 гидропланов
Е16А и 4 бомбардировщика D4Y2A. Оба типа машин
были приспособлены для старта с катапульты. Имел-
ся один лифт, который поднимал самолеты из ан-
гара.


В ходе переоборудования с линкоров сняли так-
же орудия среднего калибра (заменив их на 127-мм
универсальные пушки) и увеличили количество
стволов 25-мм автоматов до 57. В июне 1944 г. зе-
нитное вооружение было усилено еще на 51 ствол
25-мм автоматов, в сентябре на кораблях появилось
шесть 28-ствольных пусковых установок для
120-мм НУР.


23.06.1944 г. переоборудованные линкоры вышли
в море и произвели несколько стартов самолетов
обоих типов со своих катапульт. Результаты испыта-
ний приемная комиссия сочла успешными. Однако
для новых авианосцев-линкоров в Японии уже не
было ни нужного количества самолетов, ни подго-
товленных экипажей.


«fee»


В октябре 1944 года «Исэ» и «Хюга» в составе
оперативного соединения вице-адмирала Одзава
приняли участие в Филиппинской операции. На их
палубах не было ни одного самолета, да и у "насто-
ящих» авианосцев машин оставалось мало. Задача
соединения заключалась в том, чтобы сыграть роль
приманки, отвлечь американские авианосцы от за-
лива Лейте, куда для разгрома вражеских десантных
сил прорывались два отряда японских тяжелых ко-
раблей. В ходе развернувшегося боя у мыса Энганьо
под ударами палубной авиации погибли авианосцы
«Дзуйхо», «Дзуйкаку». «Чийода» и «Читосэ», но оба
«полуавианосца», хотя и с многочисленными по-
вреждениями, вернулись домой. Их спасло мощное
бронирование, а также отсутствие на борту авиаци-
онного бензина и пожароопасных самолетов.


В июле 1945 года «Исэ» и «Хюга», базировавши-
еся в Курэ. подверглись налетам американской па-
лубной авиации и в результате попаданий авиабомб
сели на грунт. В июне 1946 г. корабли подняли и про-
дали на слом.


ДЕСАНТНЫЕ СУДА-АВИАНОСЦЫ ТИПА «AKITSU MARU»


«Akitsu Маrи» — заложен 17.09.1939 г. на верфи в Харима, спущен 24.09.1941 г., в строю с 30.01.1942 г.,
погиб 15.11-1944 г.


«Nigitsu Маrи» — заложен в 06.1941 г. на верфи в Харима. спущен в 1942 г., в строю с 03.1943 г., погиб
12.01.1944 г.


«Hyuga»







Водоизмещение 11800 тонн (стандартное); раз-
меры 152 х 19,5 х 7,85 м; полетная палуба 123x22.5
м. Мощность энергоустановки 7500 л.с: 2 ПТ, 4 кот-
ла; скорость 20 узлов.


Вооружение: 2—75-мм зенитки, 10—75-мм ар-
мейских пушек. Авиагруппа (ноябрь 1943 г.): до 20
самолетов ПЛО Ki-76 и автожиров Ка-1.


Японцы создали весьма своеобразные десантные
суда-авианосцы, ставшие предшественниками ны-
нешних универсальных десантных кораблей. Они
могли брать на палубу 20—25 самолетов, предназ-
наченных для воздушного прикрытия десанта. Их
предназначением являлась высадка десантов с од-
новременным обеспечением воздушного прикрытия
и поддержки. Однако эти корабли в состав флота не
входили, они подчинялись армии.


Недостроенные пассажирские лайнеры «Акицу
Мару» и «Нигицу Мару» армейское командование
реквизировало летом 1941 г.


Переделка лайнеров включала в себя монтаж по-
летной палубы и небольшого «острова», перенос ды-


мовой трубы к правому борту, установку артилле-
рийского вооружения.


Ангар отсутствовал. Вместо него под полетной
палубой была устроена открытая платформа для
размещения 20 самолетов и 20 десантных плашко-
утов типа «Дайхацу». Подъем самолетов наверх про-
изводил кормовой лифт, либо кран. Полетная палу-
ба предназначалась только для взлета самолетов:
предполагалось, что садиться они будут на берего-
вых аэродромах. Катапульт и аэрофинишеров у него
не было.


После вступления в строй эти корабли в основном
использовались как транспорты, доставлявшие
японские войска на острова в центральной части Ти-
хого океана.


«Нигицу Мару» погиб в январе 1944 г. в результа-
те атаки американской субмарины «Хэйк» в 700 ми-
лях восточнее Формозы.


«Акицу Мару» с конца 1943 г. участвовал в охра-
не конвоев. Его потопила подлодка «Куинфиш» воз-
ле южного побережья острова Кюсю в ноябре 1944 г.


ДЕСАНТНОЕ СУДНО-АВИАНОСЕЦ «KUMANO MARU»


Заложен 15.08.1944 г. на верфи «Хитачи» в Инносима, спущен 28.01.1945 г., в строю с 31.03.1945 г., спи-
сан в 1951 г.


1944 г.







Водоизмещение 8000 (10500) тонн; размеры
152.7 х 19,6 х 7 м. Мощность энергоустановки 10000
л.с: 2 ПТ, 4 котла; скорость 19 узлов. Дальность
плавания 6000 миль на 17 узлах.


Вооружение: 8—75-мм зениток, 6—25-мм авто-
матов. Авиагруппа: до 37 самолетов и автожиров
ПЛО.


Этот армейский десантный корабль по своей кон-
цепции повторял «Акицу Мару», но отличался более
совершенной конструкцией. Проект был создан
в 1942 г. на основе стандартного грузового транс-
порта типа М. Десантный авианосец имел гладкую
палубу и ангар, в котором вместо самолетов могли
размещаться 13 десантных плашкоутов типа «Дай-
хацу» и различная военная техника. Для выгрузки
последней в кормовой части были устроены широкие
ворота и специальная рампа.


Полетная палуба (110 х 21,5 м) предназначалась


Германия


Доктрина германского флота 30-х годов делала
главную ставку на рейдерские операции крупных
надводных кораблей в Атлантике. В рамках ее такти-
ко-технических заданий на проектирование боевых
единиц, немцы разработали проект авианосца крей-
серского назначения. Он получил мощное артилле-
рийское вооружение (в первом варианте восемь
203-мм орудий) и типично крейсерское бронирова-
ние — броневой пояс и палубу со скосами. Проектная
скорость (34 узла) тоже была вполне крейсерской.


В отличие от англичан, американцев и японцев,
немецкие конструкторы не имели практического
опыта создания авианосцев. Им пришлось действо-
вать в значительной степени наугад, поскольку де-
тальная информация о зарубежных аналогах отсут-
ствовала. Тем не менее, коллективу под руководст-
вом Вильгельма Хеделера удалось спроектировать
и построить мощный корабль «Граф Цеппелин», от-
личавшийся многими интересными инженерными
решениями.


Однако он так и не вступил в строй, хотя его го-
товность к началу 1942 г. достигла 92%. Во-первых,
главнокомандующий Люфтваффе Герман Геринг
всеми способами мешал созданию палубной авиа-
ции, подчиненной не ему, а командованию флота.
Из-за его козней не удалось своевременно запустить
в серийное производство самолеты палубной авиа-
ции и сформировать авиагруппы. Во-вторых, основ-
ная часть материальных и людских ресурсов с 1940 г.


направлялась на строительство подводных лодок. В-
третьих, после вступления в войну США (7 декабря
1941 г.) немцы понимали, что оставшиеся у них круп-
ные корабли (один линкор, два броненосца, два ли-
нейных и два тяжелых крейсера) имеют мало шансов
на успешные действия в Атлантике ввиду значитель-
ного численного превосходства и более выгодных
условий развертывания соединенных англо-амери-
канских сил. Один авианосец не мог изменить эту
ситуацию в пользу Кригсмарине.


Несмотря на то, что немцев так и не достроили ни
одного авианосца, конструкторские работы по их
проектированию шли очень интенсивно.


Во-первых, в 1940 г. появились предэскизные
проекты так называемых «атлантических авианесу-
щих крейсеров», представлявших гибрид линкора
и авианосца. Наиболее крупными среди них были
проекты A-III и A-IV. Полное водоизмещение 70 ты-
сяч тонн, размеры 280 х 38 х 11,5 метров, мощность
ЭУ 280 тысяч л.с, скорость 34 узла, броневой пояс до
250 мм, полетная палуба 50—40 мм. Дальность пла-
вания 20000 миль на 19 узлах. Вооружение A-III: 6—
280-мм орудий в двух трехорудийных башнях, 16—
150-мм, 16— 105-мм орудий. 12—37-мм автоматов,
32 самолета. A-IV нес одну четырехорудийную баш-
ню ГК. Энергоустановка A-III была комбинирован-
ной (паровые турбины и электромоторы), A-IV—ди-
зельной.


Вполне вероятно, что «атлантические авиакрей-
серы» могли бы неплохо сыграть роль океанских
рейдеров. Однако для строительства таких гигантов
после начала войны не было уже ни времени,
ни средств. Были также отвергнуты проекты «атлан-


только для взлета. Катапульта и аэрофинишеры от-
сутствовали. Подъем самолетов из ангара осуще-
ствлял один лифт либо кран.


Корабль не участвовал в боевых действиях. По-
сле войны был переоборудован в торговое судно.
В 1951 г. разобран на металл.







Проект A-IV (1940 г.)


тических крейсеров» E-IV, E-V, E-VI (полным водо-
измещением от 12750 до 22200 т). Они несли воору-
жение и броню легких крейсеров, в сочетании с по-
летной палубой и ангаром на 10—15 самолетов.


Во-вторых, к началу 1942 г. были разработаны
эскизные проекты одного «стандартного» и двух
«малых» авианосцев. Первый являлся вариантом
проекта «Графа Цеппелина», с дизель-моторами
вместо паровых турбин и обычными катапультами
вместо тележек. Вторые представляли более деше-
вый вариант, пригодный для ускоренного строитель-
ства. Авианосец в 15000 тонн помимо зенитной ар-
тиллерии должен был нести восемь 150-мм орудий
в спаренных казематных установках. Другими его
особенностями являлись закрытый нос "английско-
го» типа и отсутствие дымовой трубы. Второй вари-
ант «Малого» авианосца (13287 тонн) имел традици-
онную архитектуру и только зенитную артиллерию.


В-третьих, конструкторы разработали проекты
переоборудования в авианосцы пяти недостроенных
кораблей. Так, в июне 1942 г. был закончен проект
перестройки германского пассажирского лайнера
«Europa» (спущен в 1928 г., водоизмещение 50,5 ты-
сяч тонн, размеры 285 х 31 м). Этот корабль мог стать


весьма мощным авианосцем: 44000 {56500) тонн,
291,5 х 37 х 10,3 метров, 100 тысяч п.с; 26,5 узлов;
12— 105-мм зениток, 20—37-мм, 36—20-мм авто-
матов, 42 самолета. Но фюрер не санкционировал
осуществление этого проекта.


В декабре 1942 г. началось переоборудование
в авианосец недостроенного тяжелого крейсера
«Seydlitz», которое длилось полгода, а затем эти ра-
боты прекратились.


После капитуляции Франции в распоряжении нем-
цев оказался корпус недостроенного легкого крей-
сера «De Grasse», почти готовый к спуску на воду.
Проект его переоборудования в авианосец был за-
кончен в январе 1943 г. Внешне он напоминал «Зейд-
лиц». Несмотря на меньшие размеры (192,5 х 24,4 х
5,6 м), бывший «Де Грасс» должен был полунить на 5
самолетов больше, чем «Зейдлиц». Однако уже
в феврале 1943 г. данную перестройку отменили.


В мае 1942 г. было решено переоборудовать
в авианосцы пассажирские лайнеры «Potsdam»
и «Gneisenau» (новые имена— «Elbe» и «Jade») во-
доизмещением около 18 тысяч тонн*.


Проект предусматривал установку полетной па-
лубы (186 х 27 м) из 20-мм стали, 2-х катапульт, 2-х


* Любопытно, что однотипный лайнер «Scharnhorst», который война застала в Японии, впоследствии был переобору-
дован в авианосец «Shinyo».


Проект A-III (1940 г.)







Проект малого авианосца 15000 т (1942 г.)


Проект малого авианосца 13287 т (1942 г.)


лифтов, 4 аэрофинишеров, одноэтажного ангара
(148 х 18 м). Непотопляемость обеспечивали 11 во-
донепроницаемых переборок, двойное дно и були.


Планировалось установить три радиолокатора для
обнаружения надводных и воздушных целей.


Водоизмещение (в качестве авианосца) 17527


Проект перестройки крейсера «Де Грасс» в авианосец (1943 г.)







(23500) тонн; размеры 203 х 27 х 8,85 метров. Мощ-
ность энергоустановки 26000 п.с, скорость 19 узлов.
Артвооружение: 8—105-мм зениток, 10—37-мм,
32—20-мм автомата. Авиагруппа: 12 пикирующих
бомбардировщиков Ju-87D, 12 истребителей
Вf-109Т.


Переоборудование лайнера «Потсдам» в авиано-
сец «Эльба» началось в Киле в декабре 1942 г., од-
нако уже 2 февраля 1943 г. эти работы прекрати-
лись*.


Переделка «Гнейзенау» вообще не начиналась.
Судно погибло 2.05.1943 г. от подрыва на мине. Де-
ло в том, что в изменившейся военно-политической
ситуации Гитлеру было уже не до авианосцев. В на-
чале весны 1943 г. все работы поданному направле-
нию в Германии были окончательно прекращены.


Единственными более или менее крупными авиа-
несущими кораблями немцев во Второй мировой
войне стали бывшие плавбазы авиакомпании


«Люфтганза». В 30-е годы ее руководство пыталось
наладить воздушное сообщение между Германией
и Южной Америкой с помощью пассажирских гидро-
самолетов. Однако ни один тогдашний гидроплан не
мог преодолеть расстояние от Европы до американ-
ского континента без промежуточной посадки с це-
пью дозаправки.


Поэтому авиакомпания приобрела и переобору-
довала в плавбазы гидроавиации суда «Westfalen»
(5367 т) и «Schwabenlartd» (8630 т). Они получили
буксируемые плоты, краны и катапульты. Гидроса-
молеты садились на плот, оттуда кран поднимал их
на борт плавбазы. После техосмотра и заправки ка-
тапульта запускала гидроплан в полет. В 1937 г.
«Люфтганза» купила и переоборудовала еще два
судна, «Ostmark» и «Friesienland». Все четыре плав-
базы после начала войны реквизировал военный
флот. Впоследствии они приняли активное участие
в Норвежской операции.


АВИАНОСЦЫ ТИПА «GRAF ZEPPELIN»


«Graf Zeppelin» —заложен 28.12.1936 г. на «Дойчеверке» в Киле, спущен 8.12.1938 г., не достроен.
«В» («Peter Strasser») — заложен в 1938 году на «Германиаверфт» в Киле. Не достроен, корпус продан


на слом 28.02.1940 г.


"Graf Zeppelin», окончательный проект


Водоизмещение 28090 (33500) тонн; размеры
262,5 х 36,2 х 8,5 метров. Мощность четырехвальной
энергоустановки 200000 п.с: 4 ПТ, 16 котлов; ско-


рость 33,8 узла. Запас нефти 6750 тонн. Дальност
плавания 6000 миль на 19 узлах. Экипаж 1760 чело
век (без авиаперсонала).


* После войны судно получили англичане. Оно служило войсковым транспортом, в 1950 г. было продано Пакистану. Сда-
но на слом 8 1976 г.







Бронирование: пояс 100—60 мм. палуба 40 мм
(скосы 60 мм), казематы 30 мм. рубка 150—30 мм.
Вооружение: 16—150-мм орудий. 12—105-мм зени-
ток, 22—37-мм, 28—20-мм автоматов.


Авиагруппа: 20 бомбардировщиков-торпедонос-
цев Fi—167, 13 пикирующих бомбардировщиков
JU-87C, 10 истребителей Bf-109T (43 машины).


Уже эскизный проект 1934 г. имел особенности,
отличавшие корабль от зарубежных аналогов. Это
крейсерская броневая палуба, конструктивное учас-
тие полетной палубы в обеспечении общей прочно-
сти корпуса, значительное бронирование по верти-
кали.


Знакомство осенью 1935 г. с японским авианос-
цем «Акаги» и получение от японцев технической до-
кументации повлекло установку на немецком авиа-
носце третьего самолетного лифта.


Архитектура корабля была традиционной. Он
имел сплошную полетную палубу с носовым и кор-
мовым свесами, «остров» по правому борту с дымо-
вой трубой, открытую компоновку бака и юта. Обво-
ды подводной части были несимметричными: чтобы
компенсировать вес «острова», левую часть мидель-
шпангоута пришлось сделать на 80 см шире правой.
Непотопляемость обеспечивали 19 поперечных во-
донепроницаемых переборок, доходивших по высо-
те до нижней ангарной палубы.


Противоторпедная защита состояла из 20-мм
внутренней продольной переборки и наружных бу-
лей. В ходе строительства ширину булей увеличили,
что повлекло снижение проектной скорости на 0,2
узла.


Ангар был двухъярусный. На верхнем этаже (183
х 16 х 5,66 м) размещались 25 самолетов, на нижнем
(170х 16x5,66 м) — 18. Полетная палуба (241 хЗ0,7
м) была сделана из 20-мм стали, покрытой сверху
50-мм деревянным настилом. Конструктивно она яв-
лялась составной частью корпуса. Электрические
лифты (15,2 х 14,3 м) могли поднимать самолеты
массой до 6,5 тонн. Носовой и средний лифты могли


Спуск «Graf Zeppelin"


поднимать самолеты из обоих ангаров, кормовой
лифт — только из верхнего. Имелись также два лиф-
та для авиационного боезапаса и еще два для опус-
кания в ангар авиамоторов и стартовых тележек.


В отличие от других стран, где применялся, как
правило, взлет путем свободного разбега, немцы
планировали запускать самолеты с помощью двух
пневматических катапульт. Каждая катапульта К-252
со скользящей фермой обеспечивала четыре старта
без подзарядки воздушных баллонов. Прямо в анга-
ре самолеты ставили на специальные тележки, вме-
сте с ними подавали к лифтам, а затем ставили на
катапульты.


После старта самолета тележка посредством
специального цепного транспортера, расположенно-
го перед носовым срезом полетной палубы, опуска-
лась на ангарную палубу и по монорельсу транспор-
тировались в ангар. Лифт для их доставки предпола-
галось использовать в случае выхода из строя цеп-
ных транспортеров.







«Graf Zeppelin»


Посадку самолетов обеспечивали 4 аэрофинише-
ра. Защиту машин на палубе от сноса боковым вет-
ром обеспечивали кулисы-ветроотбойники, подни-
мавшиеся в вертикальное положение с помощью
электромоторов. Для посадки ночью (либо в услови-
ях плохой видимости) палубу освещали специальные
фонари, высвечивавшие посадочную полосу.


Вместимость цистерн авиационного бензина,
расположенных в носовой части корабля, превыша-
ла 330 тысяч литров. Заправку самолетов топливом
и маслом можно было производить как в ангаре, так
и на полетной палубе.


150-мм орудия размещались в 8-и спаренных
казематных установках, защищенные 30-мм броней.
Универсальные 105-мм пушки в 6-и спаренных ста-
билизированных установках располагались линей-
но-возвышенно с обеих сторон «острова». Управле-
ние зенитным огнем обеспечивали четыре стабили-
зированных командно-дальномерных поста. Кроме
того, авианосец должен был получить три РЛС обна-
ружения надводных и воздушных целей.


Заказ на авианосец «А» был выдан фирме «Дой-
чеверке» 16 ноября 1935 года. Спустя месяц с не-


Подводная защита «GrafZeppelin».


большим состоялась закладка корабля. Еще через
два года произошла торжественная церемония спу-
ска на воду, на которой присутствовали Гитлер и Ге-
ринг. Свое имя авианосец получил в честь знамени-
того создателя дирижаблей Фердинанда фон Цеппе-
лина (1838—1917). Его окрестила при спуске дочь
знаменитого конструктора, графиня Хелпа фон
Бранденштейн-Цеппелин.


Хотя рейхсмаршал авиации Геринг, как уже ска-
зано, мешал созданию палубной авиации, в 1938—
39 гг. прошел летные испытания истребитель-би-
план «Arado-197». Но на роль палубного истребите-
ля был утвержден другой самолет, Bf-109Т, а палуб-
ным штурмовиком (торпедоносцем) планировался
Ju-87C. Пять таких «юнкерсов» со складывающи-
мися крыльями прошли испытания в летно-испыта-
тельном институте Люфтваффе в Травемюнде. В ка-
честве многоцелевых самолетов планировались
«Fieseler-167» и «Arado-195», построенные в опыт-
ных экземплярах. Состав авиагруппы на март 1941 г.
определялся в 20 многоцелевых Fi—167, 10 истреби-
телей Bf—109T. 13 пикировщиков Ju-87C,


К началу войны готовность авианосца составля-
ла 85%. Началось формирование экипажа и авиа-
группы. Первым командиром корабля стал капитан
цур зее Хельмут Бринкман, бывший командир тяже-
лого крейсера «Prinz Eugen».


Однако 29.04.1940 г. достроечные работы были
приостановлены. 6 июля авианосец отбуксировали
в Готенхафен, где использовали как плавучий склад.
Работы возобновились только в апреле 1942 г. К то-
му времени конструкторы разработали проект мо-
дернизации корабля. Он включал: увеличение числа
150-мм орудий, усиление зенитной артиллерии, ус-
тановку мачты для РЛС, противоосколочное брони-
рование мостиков и постов «острова», удлинение
дымовой трубы.


Все это значительно ухудшало остойчивость ко-
рабля. В качестве контрмеры решили применить
бортовые були. Заодно они позволяли существенно
усилить противоторпедную защиту и увеличить запас
нефти для котлов. Более того, удалось перенести
в центральные отсеки булей часть вспомогательных
механизмов. Изменения привели к росту полного во-
доизмещения авианосца на 2220 тонн, наибольшей
длины на 5,4 м.


В декабре 1942 года корабль отвели на буксире в
Киль, поставили там в плавучий док и снова начали
работы. Но уже 30 января 1943 г. по приказу Гитле-
ра достройку вновь заморозили. В апреле авианосец
перевели в Штеттин, где он стоял до конца войны.


24.04.1945 г. при подходе к городу частей Красной
Армии немецкие подрывники взорвали на «Графе
Цеппелине» главные турбины, электрогенераторы,
самолетные лифты. К моменту вступления советских
войск через мелкие пробоины и трещины в обшивке
в корпус авианосца проникла вода, и он полузатонул.


Летом того же года на корабле был поднят флаг
аварийно-спасательной службы Балтийского фло-
та. 19 августа его даже зачисли в состав ВМФ СССР.







Однако авианосец не восстанавливался и не дост-
раивался. Два года он стоял на приколе в Свине-
мюнде.


Наконец, командование решило использовать его
для экспериментов по изучению боевой живучести.
16.08.1947 г. на нем взорвали заложенные в разных
местах 12 авиабомб (от 100 кг до 1000 кг) и четыре
180-мм фугасных снаряда. Затем авианосец бом-
били 24 бомбардировщика 8-й минно-торпедной
авиадивизии. Весьма любопытно то, что из 100 бомб,
сброшенных на неподвижный корабль (на его палу-
бе даже нарисовали белый крест 20 х 20 м) попали
в цель только 6 (!). Таков был уровень боевой подго-
товки «сталинских соколов», имевших за плечами
опыт трех с половиной лет войны!


Авианосец по-прежнему остался на плаву. Лишь
18 августа его добили торпеды эсминца «Славный»
и торпедного катера № 503. Он затонул в централь-
ной части Балтийского моря. Следует подчеркнуть,
что корабль был сильно поврежден еще до этого
расстрела. Таким образом, авианосец «Граф Цеп-
пелин- показал удивительную живучесть, характер-
ную для большинства крупных кораблей германской
постройки.


Постройка «В», второго авианосца этого типа
(название «Петер Штрассер» официально не было
утверждено) остановилась через полгода после за-
кладки, в сентябре 1939 г. Корпус, собранный до
уровня нижнего ангара, пытались купить советские
представители, но немцы продали его на слом.


АВИАНОСЕЦ «WESER» (SEYDLITZ)


Заложен 29.12.1936 г. на верфи фирмы «Дешимаг» в Бремене как тяжелый крейсер «Seydlitz». Спущен
19.01.1939 г. Переоборудовался в авианосец в 12.1942 — 06.1943 гг., в строй не вступил. Сдан на
слом в 1947 г.


Водоизмещение 17140 тонн; размеры 216x21,8 х
6,7 метров. Мощность энергоустановки 132000 л.с: 3
ПТ, 12 котлов; скорость 32 узла.


Бронирование: пояс 80 мм, палуба 30, скосы 50
мм. Вооружение: 10—105-мм зениток, 10—37-мм,
24—20-мм автомата.


Авиагруппа: 8 пикирующих бомбардировщиков
JU-87D, 10 истребителей Bf-109T.


Закладывался как четвертый тяжелый крейсер
типа «Адмирал Хиппер». В мае 1942 г., когда корабль


имел готовность 95%, было решено переоборудо-
вать его в авианосец «Везер».


По своей архитектуре этот проект напоминал
уменьшенный «Граф Цеппелин» с более короткой
полетной палубой и двумя лифтами вместо трех. Ан-
гар (137,5 х 17—12 м) был одноярусный, поэтому
численность авиагруппы не могла превышать 20 ма-
шин. Стартовать самолеты должны были с двух ка-
тапульт, тоже на специальных тележках. Казематная
артиллерия прототипа здесь отсутствовала. Универ-


Проект 1942 г.







сальную артиллерию составляли пять спаренных
105-мм установок. Управление их огнем обеспечи-
вали два командно-дальномерных поста.


Решение о переделке этого крейсера в авианосец
Гитлер подписал 26 августа 1942 г. В декабре на-
чался демонтаж вооружения и надстроек. Но в июне


1943 г. все работы прекратились. В апреле 1944 г.
корабль отбуксировали в Кенигсберг, где он исполь-
зовался как плавучий склад. 29.01.1945 г. немцы
взорвали и затопили его. В 1946 г. корабль подняли
советские водолазы. В начале 1947 г. его отбуксиро-
вали в Ленинград и вскоре сдали на слом.


ИТАЛИЯ
авиацией берегового базирования, тоже заняться
созданием авианосцев.


Летом 1941 г. они приступили к переоборудова-
нию в авианосец пассажирского лайнера «Рим»,
а в 1942 г. к нему прибавился пасажирский лайнер
«Август».


Но было слишком поздно: оба корабля так и не
вступили в строй.


АВИАНОСЕЦ «AQUILA»


Спущен в 1926 г. (верфь «Ансальдо» в Генуе) как пассажирское судно. Переоборудовался в авианосец
в 06.1941 —09.1943 гг., не достроен. Сдан на слом в 1951 г.


Водоизмещение 23350 (27800) тонн; размеры
232,5 х 30 м (по булям) х 7,3 метров.


Мощность энергоустановки 151000 л.с: 4 ПТ, 8
котлов; скорость 29.5 узлов. Запас нефти 3660 тонн.
Дальность плавания 5500 миль на 18 узлах. Запас
бензина 327000 литров.


Бронирование; пояс до 600 мм (бетон), погреба
боезапаса 80—60 мм, рулевое управление 30 мм.


Вооружение: 8—135-мм орудий, 12—65-мм зе-
ниток, 22—20-мм автомата.


Авиагруппа: 51 истребитель-бомбардировщик
Re-2001.


Экипаж 1175 человек и 245 человек авиаперсо-
нала


Бывший пассажирский лайнер «Roma», работав-
ший на трансатлантической линии и переименован—


Опыт первых полутора лет Второй мировой вой-
ны доказал необходимость постоянного воздушного
прикрытия кораблей в открытом море. Это застави-
ло итальянцев, надеявшихся обойтись морской







ный в «Aquila» (Орел). Еще
в 1936 г. появился проект пе-
рестройки его в гидроавиано-
сец, способный запускать, по-
мимо гидропланов, самолеты
с колесным шасси, которые
должны были приземляться на
сухопутных аэродромах. Этот
проект остался невостребо
ванным. Но после налета са
молетов с авианосца «Илласт-
риес» на Таранто в ночь с 11 на
12 ноября 1940 г., повлекшего
катастрофические последст-
вия для итальянского флота,
его командование поняло, наконец, значение авиа-
носцев в современной войне.


В январе 1941 г. начались работы над новым про-
ектом, предусматривавшим создание полноценного
авианосца.


Перестройка лайнера в авианосец, получивший
имя «Аквила», повлекла за собой радикальную пере-
стройку корабля.


Корпус был удлинен, снабжен булями и «клипер-
ским» форштевнем. Для улучшения остойчивости,
а также для усиления противоторпедной защиты вну-
тренний отсек булей залили бетоном. Получился сво-
еобразный «броневой» пояс толщиной около 60 см.
Внутри корпуса установили продольные переборки,
погреба боезапаса и цистерны бензина прикрыли
80-мм броней. Румпельное отделение защитили
30-мм стальными плитами.


Прежняя скорость «Ромы» 20 узлов была явно не-
достаточной для авианосца. Поэтому пришлось уста-
новить новые котлы и турбины, изготовленные для
легких крейсеров типа «Attilio Regolo».


Любопытной была компоновка: в каждом из 4-х
машиннокотельных отделений располагались два па-
ровых котла и один турбозубчатый агрегат. Даль-
ность плавания 18-узловым ходом составляла 5500
миль.


Обе пневматические катапульты и четыре аэро-
финишера были германского производства. Старт
самолетов — катапультный, с использованием те-
лежек немецкого образца.


Одноярусный ангар (160 х 16 м) мог вместить
всего лишь 26 истребителей-бомбардировщиков
Re-2001, поскольку они не имели складывающихся
крыльев. Но, благодаря катапультному способу
взлета самолетов, прямо на полетной палубе можно
было разместить еще 10 самолетов. А еще 15 машин
планировалось подвешивать под потолком ангара.
В итоге общее число самолетов без складных крыль-
ев составляло 51 машину.


После принятия на вооружение нового самолета
Re-2001G со складывающимся крылом число ма-
шин в ангаре увеличивалось до 66.


Артиллерийское противокорабельное вооружение
было представлено восемью 135-мм орудиями, со-
зданными (как и энергетические установки) для лег-


ких крейсеров типа «Реголо». Мощное зенитное
вооружение включало 144 ствола калибра (6 спа-
ренных установок 65 мм и 22 шестиствольные уста-
новки 20 мм).


Управление огнем 135-мм пушек обеспечивали 4
командно-дальномерных поста.


Для обнаружения воздушных целей использо-
вался радар ЕС-3 «Gufo» итальянского производ-
ства.


Работы по переоборудованию производились
в Генуе.


После капитуляции Италии корабль захватили
немецкие войска.


16.06.1944 г. его повредила союзная авиация,
а 19.04.1945 г, потопили итальянские человеко-
управляемые торпеды, действовавшие на стороне
союзников.


После войны «Орел» подняли и в 1949 г. отбукси-
ровали в Специю для восстановления и достройки.
Однако проект сочли устаревшим, спустя полтора
года корабль сдали на слом.







АВИАНОСЕЦ «SPARVIERO»


Спущен в 1927 г. на верфи «Ансальдо» в Генуе как пассажирское судно, переоборудовался в 09.1942 -
09.1943гг., не достроен.


Водоизмещение 23000 тонн; размеры 202,4 (ВЛ) х
25,24 х 9,2 метров. Мощность энергоустановки 28000
л.с: 4 дизеля; скорость 18 узлов.


Вооружение: 6—152-мм орудий, 4—102-мм зе-
нитки.


Авиагруппа: 24—30 истребителей-бомбардиров-
щиков Re-2001.


Бывший пассажирский лайнер «Augustus", близ-
кий по типу к «Roma», но с дизельной силовой уста-
новкой. Первоначальный проект переоборудования
был разработан в 1936 г. Судно переименовали в
«Falco» (Сокол), затем — в «Sparviero» (Коршун). По-
началу его хотели капитально перестроить по типу
«Аквипы», но затем остановились на более простом
варианте, напоминавшем довоенный проект.


Авианосец «Спарвьеро» имел архаичную архи-
тектуру, внешне он напоминал старый английский


«Аргус». Корпус и силовая установка лайнера оста-
лись прежние.


Для обеспечения остойчивости и противоторпед-
ной защиты были установлены широкие були. Про-
дольные переборки разделяли их внутри на 4 отсека,
причем сами эти переборки и наружная обшивка бы-
ли сделаны из 30-мм стали. Кроме того, одна секция
булей заливалась бетоном.


Ангар был одноярусный, снабжен двумя лифтами.
Взлет самолетов планировалось производить с по-
мощью катапульты, посадку обеспечивали аэрофи-
нишеры.


В сентябре 1943 г. недостроенный авианосец за-
хватили немцы.


5.10.1944 г. они затопили его на рейде Генуи для
заграждения фарватера. Корабль подняли италья-
нцы и сдали на слом в 1947 г.







АВИАНОСЦЫ В СРАЖЕНИЯХ 1940—1945 ГГ.


До начала Второй мировой войны основой боевой
мощи флотов по-прежнему считались линейные ко-
рабли, которые в генеральном сражении должны бы-
ли уничтожить такие же корабли противника и тем
самым обеспечить свое господство на море. Все
другие силы флота предназначались для обеспече-
ния и поддержки линейных кораблей. В частности,
авианосцы предполагалось использовать для раз-
ведки, для нанесения предварительных ударов по
вражеским соединениям крупных кораблей с целью
их ослабления и снижения скорости хода, для кор-
ректировки артиллерийского огня, для ПВО и ПЛО
своих соединений.


Однако война внесла серьезные коррективы в эти
взгляды- Благодаря авианосцам возник совершенно
новый способ военных действий на море. Палубная
авиация позволила вести сражения даже тогда, ког-
да корабельные группировки противников находи-
лись в сотнях миль друг от друга. Она позволила
распространить воздушную (а также минную) угрозу
на обширные пространства мирового океана, резко
повысила эффективность противолодочной обороны
соединений флота и действий их против береговых
объектов.


Первая фаза войны в Атлантике и Тихом океане
(Таранто, Пёрл-Харбор, бой в Коралловом море,
Мидуэй) утвердили авианосцы в качестве основной
силы флотов. Искусство их применения стало глав-
ным в морской стратегии и тактике, что особенно яр-
ко проявилось в сражениях 1943—45 гг. на Тихом
океане.


Надводные корабли противников оставались те-
перь далеко за пределами взаимной видимости. Со-
ответственно, резко возросло значение тактической
разведки и противовоздушной обороны. От развед-
ки стала зависеть возможность нанесения упрежда-
ющего удара по врагу. Состояние ПВО определяло
судьбу соединений и способность их решать постав-
ленные задачи. Радикально изменилось значение
маневра в бою, так как отпала необходимость стро-
гого удержания избранного построения кораблей от-
носительно противника.


Организация управления и взаимодействия зна-
чительно усложнилась: теперь приходилось увязы-
вать действия не только кораблей, но и авиации.
Концентрацию артиллерийского огня на атакуемых
объектах сменило масированное применение удар-
ной авиации — торпедоносцев и пикирующих бом-
бардировщиков.


Новое значение ударных авианосцев превратило
их в наиболее важные цели, уничтожение которых
позволяло достичь цели боя или даже всей опера-
ции. Это обстоятельство заставило принимать осо-
бые меры охранения, в частности, формировать
крупные соединения: линкоры, крейсеры, эскортные
авианосцы, корабли ПЛО. Тем не менее, в ходе вой-


ны флоты Великобритании, США и Японии понесли
значительные потери в авианосцах — 44 единицы, в
два раза больше, чем их было к началу войны. По-
вреждения получили 79 кораблей данного класса.
Главными противниками авианосцев были самолеты
и подводные лодки. Более 95% авианосцев погибли
в море, что говорит о значительной активности их
действий. Для сравнения отметим, что 60% потерян-
ных линкоров были потоплены в местах базирования.


Авианосцы зарекомендовали себя, прежде всего,
в качестве эффективного средства уничтожения ко-
раблей противника в базах. Такого нигде не было с
времен Синопа (1853 год). Защита гаваней и рейдов
береговой артиллерией, минными загражениями,
легкими силами создало непреодолимые трудности
для атак с моря по кораблям у причалов и на рейдах.
Но благодаря палубной авиации операции по унич-
тожению сил флота в базах снова стали важной со-
ставной частью вооруженной борьбы. Причем они,
как правило, заканчивались полным разгромом обо-
ронявшихся. А силы нападающих (количество кораб-
лей) обычно значительно уступали силам обороняю-
щихся. Боевая задача решалась ценой небольших
потерь. Например, в Таранто англичане потопили
линкор, повредили 2 линкора, 2 тяжелых крейсера и
подводную лодку, потеряв всего лишь два самолета
(!) А в Пёрл-Харборе японцы потопили либо серьез-
но повредили 8 линкоров и ряд других кораблей
флота США ценой потери 29 машин.


Авианосцы приобрели важное значение в реше-
нии и такой стратегической задачи, как нарушение
морских коммуникаций. Достаточно отметить, что на
долю палубной авиации приходится свыше 50%
транспортного тоннажа Японии, уничтоженного всей
американской авиацией. Это 359 судов суммарной
грузоподъемностью 1.329.184 брутто-тонн.


Как уже сказано, наибольшие потери авианосцы
понесли от авиации и подводных лодок. Однако и
сами они стали грозным противником субмарин.
Особенно ярко это их качество проявилась в ходе
битвы за Атлантику. Легкие и эскортные авианосцы
совместно с эсминцами и сторожевыми кораблями
действовали на подвижных рубежах ПЛО, создавав-
шихся на путях оперативного развертывания гер-
манских подводных лодок, а также в районах их за-
правки топливом. Глубина таких рубежей составля-
ла 80—100 миль, фронт — до 150 миль. Действия на
этих рубежах осуществлялись в виде операций по
уничтожению конкретных группировок подлодок
(«волчьих стай»). Главное же то, что эскортные авиа-
носцы самым широким образом применялись для
противолодочной обороны конвоев.


Наконец, авианосцы значительно изменили ха-
рактер проведения десантных операций. В ходе их
они использовались преимущественно для прикры-
тия амфибийных сил от ударов авиации и надводных







кораблей противника, а также для штурмовки пози-
ций противодесантной обороны. Благодаря авианос-
цам высадка десантов стала возможной далеко за
пределами радиуса действия береговой авиации.


Так, за счет надежного воздушного прикрытия
палубной авиацией американские линкоры и крейсе-
ры могли в течение восьми суток обстреливать уча-
стки предстоящей высадки морской пехоты на Оки-
наве в марте 1945 года. Многочисленные попытки
японцев воспрепятствовать этому провалились. 33


американских и английских авианосца разных типов,
имевшие на борту 1163 самолета, отбили все атаки
противника с воздуха и с моря.


В период Второй мировой войны авианосцы и
подводные лодки оттеснили линкоры далеко на зад-
ний план. Именно они сыграли главную роль в заво-
евание господства на море.


Перед кораблями этого класса оказались безза-
щитными и сильнейшие артиллерийские корабли, и
мощные береговые крепости.


ТАРАНТО. 1 1 — 1 2 ноября 1940 года


10 июня 1940 г. вождь итальянских фашисто Бе-
нито Муссолини объявил о вступлении Италии в вой-
ну на стороне Германии. Итальянский флот, в соста-
ве которого было 6 линкоров и около 260 боевых ко-
раблей других классов, представлял серьезную уг-
розу для британских коммуникаций на Средиземном
море.


Попытки англичан навязать итальянцам гене-
ральное морское сражение не увенчались успехом.
Тогда адмирал Каннингхэм. командующий британ-


ским Средиземноморским флотом, решил атаковать
корабли противника прямо в главной военно-мор-
ской базе Таранто. Удар должна была нанести па-
лубная авиация двух авианосцев. Первоначально
операция намечалась на 21 октября, но ее дважды
пришлось откладывать из-за разбросанности анг-
лийских кораблей по ТВД и повреждения авианосца
«Illustrious». Впрочем, перенесение дня «X» на 11 но-
ября в итоге оказалось весьма кстати, ибо все италь-
янские линкоры собрались вместе.


Английской штаб готовил этот налет с августа.
Особое внимание он уделил воздушной разведке,
которую вела специальная группа самолетов с ост-
рова Мальта. Аэрофотосъемка позволила раскрыть
систему обороны базы. С учетом небольших глубин в
гавани Таранто, англичане снабдили авиационные
торпеды стабилизаторами для уменьшения глубины
погружения при сбросе. Одновременно пилоты авиа-
групп изучали расположение итальянских кораблей
на якорных стоянках, ориентиры для выхода в атаку,
отрабатывали технику торпедных и бомбовых уда-
ров, а также взаимодействие между звеньями атаку-
ющих самолетов в ночных условиях.


В соответствии с планом операции британские
силы были разделены на несколько групп. Авианос-
ная группа (2 авианосца, 4 крейсера, 4 эсминца) с
рубежа в 170 милях (315 км) от Таранто у острова
Кефалиния, должна была решать главную задачу.
Она наносила удар по кораблям противника двумя
волнами самолетов с интервалом в 1 час. Группа
оперативного прикрытия (4 линкора, 2 крейсера, 12
эсминцев) прикрывала авианосную группу, манев-
рируя между ней и Таранто. Демонстративная груп-
па (3 крейсера, 2 эсминца) должна была незадолго
до налета нанести удар по коммуникациям против-
ника в проливе Отранто, чтобы отвлечь его внимание
от главной базы. Кроме кораблей, планировалось
использовать бомбардировщики с аэродромов Гре-
ции в качестве группы развития успеха. На следую-
щий день после атаки палубной авиации им предсто-
яло разрушить доки в Таранто для устранения воз-
можности ремонта поврежденных кораблей.


«Illustrious"







Однако за два дня до начала операции на авиа-
носце «Eagle» произошла авария, в результате кото-
рой сгорели три самолета. Ему пришлось остаться в
порту. Пять «суордфишей» перебазировались с
«Eagle» на «Illustrious». Операция началась 6 ноября
с выходом из Александрии британской эскадры в
центральную часть Средиземного моря. В тот же
день из Гибралтара к Мальте вышел отряд в составе
2 линкоров и 2 крейсеров. После их встречи в море
английские корабли направились в район тактичес-
кого развертывания. Оттуда каждая оперативная
группа должна была следовать в назначенные им
районы.


Для маскировки своих истинных намерений анг-
личане усилили движение конвоев на коммуникаци-
ях. Это помогло. Итальянцы, обнаружив в море бри-
танские корабли, решили, что это сипы, привлечен-
ные для охраны очередных конвоев, и ничего не сде-
лали для повышения боеготовности своего флота.


Утром 11 ноября на авианосец «Illustrious» были
доставлены самые свежие фотоснимки порта, сде-
ланные с самолета-разведчика. На них отчетливо
было видно все расположение итальянских кораб-
лей, К тому моменту в Таранто находились 6 линко-
ров, 14 крейсеров, 27 эсминцев, 10 подводных лодок.
Противовоздушную оборону базы обеспечивали аэ-
ростаты заграждения, береговая и корабельная зе-
нитная артиллерия. В целом, она была организована
плохо. Корабли стояли слишком близко друг к другу
и фактически не могли вести огонь по низколетящим
самолетам из-за опасности поражения своих сосе-
дей. Линкоры стояли на рейде без противоторпедных
ограждений. Корабли не меняли диспозицию в тече-
ние длительного времени. Задымление базы италь-
янцы не отрабатывали. Собственная разведка и
борьба с воздушной разведкой англичан велись
крайне неэффективно.


В 21.30 с авианосца взлетели 12 самолетов пер-
вой волны. На подходе к Таранто «суордфиши» раз-
делились на три группы и стали выходить на цели.
Четыре бомбардировщика ради отвлечения на себя
внимания противника направились к внутренней га-
вани Map-Пикколо. Главную цель — линкоры, стояв-
шие в гавани Map-Гранде, должны были атаковать
шесть торпедоносцев. Они зашли со стороны темной
части горизонта, откуда силуэ-
ты кораблей были хорошо вид-
ны на лунной дорожке. Еще
два самопета обеспечивали
«подсветку».


Около 23 часов самолеты-
осветители сбросили в восточ-
ной части порта осветительные
бомбы, которые помогли тор-
педоносцам выйти на цель, а
затем сами атаковали нефте-
баки. Загоревшаяся нефть по-
служила хорошим дополни-
тельным ориентиром. Бомбар-
дировщики нанесли удары по


Полузатонувший «Caio Duilio»


базе гидросамолетов и кораблям в гавани Мар-Пик-
коло. Когда внимание ПВО таким образом переклю-
чилось туда, два звена торпедоносцев с малой высо-
ты атаковали линкорыи. Они сбросили торпеды с вы-
соты 400—1200 м. Были отмечены попадания в пин-
коры «Littorio» и «Conte de Cavuf».


Зенитная артиллерия итальянцев открыла огонь с
большим опозданием и вела его беспорядочно. Про-
жекторы вообще не работали. В итоге удалось сбить
лишь один торпедоносец.


В 22.30 с авианосца поднялась вторая группа са-
молетов — 5 торпедоносцев, 2 бомбардировщика, 2
осветителя. Она атаковала корабли и другие объек-
ты около полуночи, используя ту же тактику. На этот
раз одна торпеда попала в линкор «Caio Duilio»,
две — в «Littorio». Англичане потеряли еще один са-
молет. К трем часам ночи 12 ноября самолеты вер-
нулись на авианосец.


В результате этого налета английские торпедо-
носцы вывели из строя три линкора — один из них
затонул, два сели на грунт. Из 9 сброшенных торпед
в корабли попали 5. Поврежденные «Littorio» и «Caio
Duilio» надолго выбыли из строя, затонувший «Conte
de Cavur» — до конца войны. Кроме того, бомбарди-
ровщики повредили тяжелый крейсер, гидроавиано-
сец и эсминец. Наконец, демонстративная группа в
проливе Отранто перехватила итальянский конвой,
следовавший в Бриндизи, и потопила 2 транспорта.


Поврежденный «Littorio»







Потери англичан составили два торпедоносца. Опа-
саясь сильного противодействия, удар береговой
авиации по докам решили не наносить.


Ночной налет на итальянские корабли в Таранто
стал первым в истории боевых действий ударом па-
лубной авиации по военно-морской базе. Боевую
задачу решали всего лишь 11 самолетов-торпедо-
носцев, но новизна замысла операции, тщательная
разработка ее плана, высокий уровень подготовки
пилотов, хорошая разведка и внезапность нападения
предопределили успех. Так всего один авианосец по-


кончил с надеждами Муссолини на превращение
Средиземного моря во внутренний водоем "Великой
итальянской империи — наследницы древнего Ри-
ма». В результате ослабления итальянского флота
обстановка на ТВД изменилась в пользу англичан.


Налет на Таранто продемонстрировал большие
возможности палубной авиации и показал, что авиа-
носцы можно использовать в качестве ударных кораб-
лей. Наиболее серьезные выводы на этот счет сде-
лало командование японского флота, внимательно
наблюдавшее за ходом военных действий в Европе.


ПЁРЛ-ХАРБОР. 7 декабря 1941 года


Адмирал Исороку Ямамото, командующий Объе-
диненным японским флотом, долгое время выступал
против войны с США — ибо он трезво оценивал со-
отношение сил. Он считал, что если такая война все
же случится, то у Японии есть только один способ
достижения поставленных целей. Надо нанести се-
рию внезапных сокрушительных ударов по главным
силам противника и быстро заключить мирное со-
глашение на выгодных условиях.


«Если мне скажут воевать, — заявил Ямамото, —
тогда в первые шесть месяцев войны против США и
Англии я буду действовать стремительно и проде-
монстрирую непрерывную цепь побед. Но должен
предупредить: если война продлится два или три г о -


Вице-адмирал Тюити Нагумо


да, я не уверен в конечной победе». Суть его страте-
гии заключалась в нанесении нескольких внезапных
мощных ударов (с минимальными интервалами вре-
мени между ними) по разным, далеко отстоящим
друг от друга оперативно-стратегическим направ-
лениям.


Общий план войны, принятый высшим военно-
политическим руководством Японии, предусматри-
вал захват французского Индокитая, британских
Сингапура, Малайи и Бирмы, американских Филип-
пин, Голландской Ост-Индии (Индонезии) и выход
на границы Индии и подступы к Австралии. Одно-
временно с захватом этих колоний японцы решили
продолжать активные боевые действия в Китае про-
тив войск правящего режима Гоминьдан.


Основным препятствием на своем пути японское
руководство считало Тихоокеанский флот США, со-
средоточенный в главной базе Пёрл-Харбор (Гавай-
ские острова). Для вывода его из игры генеральное
морское сражение являлось неприемлемым, так как
подобное решение оставляло инициативу за против-
ником. Требовалось сразу парализовать американ-
ский флот, чтобы исключить его вмешательство в
тот период, когда Япония будет завоевывать «жиз-
ненное пространство в южных морях». В свою оче-
редь, это обеспечит захват столь огромных стратеги-
ческих ресурсов и создание столь прочного периме-
тра обороны, что США откажутся от попыток вернуть
утраченные позиции и примут японские условий
«компромиссного мира».


Подобная логика неизбежно приводила японцев к
замыслу внезапной сокрушительной атаки главных
сил флота США в Пёрл-Харборе. В директиве, из-
данной 5 ноября в связи с подготовкой Гавайской
операции, задачи Объединенного флота определя-
лись следующим образом: «Американский флот
должен быть уничтожен. Американские линии снаб-
жения на Дальнем Востоке должны быть нарушены.
Войска противника должны быть перехвачены и
уничтожены. Победа должна обеспечить подавление
воли противника к дальнейшей борьбе».


Для атаки Пёрл-Харбора японское командование







создало ударное соединение
под флагом командующего
1-м воздушным флотом вице-
адмирала Тюити Нагумо. В не-
го вошли 33 корабля: 6 авиа-
носцев («Акаги», «Kara», «Со-
рю». «Сёкаку», «Дзуйкаку»,
«Хирю») с 420 самолетами; 2
линкора. 2 тяжелых и 1 легкий
крейсер, 11 эсминцев, 3 под-
водные лодки и 8 танкеров-за-
правщиков.


Кроме того, было создано
особое ударное соединение
подводного флота в составе
трех групп больших подводных
лодок (22 единицы) и группы
субмарин (5 единиц) — носи-
телей сверхмалых подлодок.


Суть операции заключалась
том. чтобы крыт


рубеж атаки палубной авиации
и нанести внезапный массиоо
ванный воздушный удар по ко-
раблям, береговым сооруже-
ниям и самолетам в Пёрл-
Харборе. Предполагалось так-
же, что 5 сверхмалых подлодок заранее проникнут в
бухту и в ночь перед налетом торпедируют несколь-
ко линкоров. Три другие группы подлодок, развер-
нувшись вокруг острова Оаху, будут уничтожать ко-
рабли противника, уцелевшие во время атаки.


Японцы ГОТОВИЛИ эту операцию долго и тщатель-
но. Для достижения внезапности они осуществили
целый комплекс мероприятий по маскировке и дез-
информации. В условиях строгой секретности с ян-
варя по ноябрь 1941 года все элементы операции от-
рабатывались в нескольких штабных играх. На поли-
гоне в бухте одного из Курильских островов, напоми-
навшей своими очертаниями бухту Пёрл-Харбора,
летчики авианосцев отрабатывали приемы сброса
торпед и бомб на корабли-мишени, обозначавшие
американские линкоры. С учетом небольших глубин
в гавани острова Оаху, японцы снабдили свои торпе-
ды деревянными стабилизаторами (для применения
их на мелководье) и увеличили зарядное отделение
за счет уменьшения объема резервуара сжатого
воздуха.


Выли приняты специальные меры радиомаски-
ровки. Обычно свои радиопозывные японцы меняли
раз в полгода. Но сейчас их сменили 1 октября и 1
ноября, чтобы затруднить американцам анализ дан-
ных радиоперехвата. После выхода ударного соеди-
нения из залива Саэки (остров Кюсю) к Курильским
островам, кораблям надлежало полностью прекра-
тить радиообмен. Тем временем оставшиеся на Кю-
сю радисты с ушедших в море кораблей вели своим
прежним "почерком» ложные радиопередачи. Это
должно было создать впечатление, что никаких из-
менений в дислокации сил флота не произошло.


Гавань Пёрл-Харбор (1941 г.)


Наконец, ради ослабления бдительности против-
ника, японское правительство направило в США
дипломатическую миссию.


Японская разведка постоянно получала досто-
верную информацию из Пёрл-Харбора от сотрудни-
ков своего консульства в Гонолулу и от секретных
агентов. Она выявила систему обороны базы, дисло-
кацию кораблей на якорных стоянках, расположение
самолетов берегового базирования, складов, ба-
тарей.


В результате расчетов, включавших учет многих
факторов, наиболее подходящим моментом для на-
падения было определено воскресенье 7 декабря
1941 года по гавайскому часовому поясу (8 декабря
по японскому).


Развертывание японских сил начали подводные
лодки, которые 18—20 ноября вышли из своих баз и,
совершив скрытный переход. 6 декабря заняли на-
значенные для них позиции в районе Гавайских ост-
ровов. 22 ноября ударное соединение Нагумо сосре-
доточилось в заливе Хитокаппу (Курильские остро-
ва). Флаг адмирала развевался на мачте авианосца
«Акаги». 26 ноября соединение снялось с якоря и,
соблюдая радиомолчание, направилось к Пёрл-Хар-
бору.


Его путь проходил по наиболее протяженному се-
верному маршруту, отличавшемуся частыми штор-
мами, зато мало посещаемому судами. Корабли, ос-
тавшиеся в водах Японии, и береговые радиостан-
ции, активно работали на позывных авианосцев,
имитируя их пребывание в базах. Уже в море вице-
адмирал Нагумо получил телеграмму о том, что 1
декабря было окончательно решено начать войну.







6 декабря Нагумо получил последние разведдан-
ные о противнике. Авианосцы «Энтерпрайз» и «Лек-
сингтон" находились в море. Командующий япон-
ской морской авиацией чрезвычайно сожалел об
этом. Он сказал, что уничтожение этих двух авианос-
цев важнее уничтожения всех восьми американских
линкоров. Он был совершенно прав. Но Нагумо ре-
шил придерживаться намеченного плана.


Рано утром 7 декабря японские корабли вышли в
точку атаки, примерно в 230 милях (426 км) севернее
острова Оаху. Наступил решающий момент. В пред-


Дислокация американского флота в гавани Пёрп-Харбор 7 декабря 1941


рассветной темноте авианосцы развернулись против
ветра, и самолеты один за другим начали подни-
маться в воздух. Удар наносили две волны. Взлет
183 машин первой волны занял 30 минут, с 5.30 до
6.00. Возглавил ее капитан 2 ранга Мицуо Футида,
командир авиагруппы «Акаги».


В Пёрл-Харборе в этот момент находилось 93
единицы Тихокеанского флота: 8 линкоров, 8 крейсе-
ров, 29 эсминцев, 5 подводных лодок, 9 минных за-
градителей, 10 тральщиков. Почти все они стояли на
своих обычных местах, подготовленные к утренней


поверке. Люки и двери водо-
непроницаемых переборок бы-
ли открыты, что в последую-
щем сильно затруднило борьбу


за живучесть. Более трети
личного состава находилось в
увольнении на берегу.


На подходах к базе посто-
янно находился корабельный
дозор, эпизодически произво-
дилась воздушная разведка, но
только в южном секторе. Се-
верное направление остава-
лось без наблюдения. Наибо-
лее слабым звеном обороны
главной базы флота была сис-
тема противовоздушной обо-
роны. Зенитной артиллерии
хватало (294 орудия, не считая
пулеметов), но на многих бата-
реях во время налета не ока-
залось либо боезапаса, либо
расчетов орудий. Зенитная ар-
тиллерия кораблей не была
включена в систему ПВО базы.


390 самолетов сгрудились
вплотную на семи аэродромах
Оаху и представляли собой
удобные мишени. Истреби-
тельная авиация находилась в
пониженной готовности. В
Пёрл-Харборе были установ-
лены восемь радиолокацион-
ных станций, но действовали
только две, и те не круглосу-
точно.


Американское командова-
ние считало маловероятным
внезапный удар по этой базе,
удаленной от вероятного про-
тивника (Японии) на тысячи
миль. Тем более оно исключа-
ло возможность действий са-
молетов-торпедоносцев в га-
вани со средними глубинами
10—14 метров. По данным
расшифрованной дипломати-
ческой переписки и с учетом
фактов многократного обнару-







жения японских подлодок в
районе Гавайских островов,
американцы допускали воз-
можность того, что японцы го-
товят нападение. Однако они
не приняли мер для усиления
обороны Пёрл-Харбора и по-
вышения боеготовности нахо-
дившихся там главных сил Ти-
хоокеанского флота. Ничего не
было сделано даже после того,
как в ночь с 6 на 7 декабря при
попытке проникнуть в гавань
были обнаружены и уничтоже-
ны две сверхмалые подводные
лодки,


В Пёрл-Харборе до по-
следней минуты никто не по-
дозревал о надвигающейся ка-
тастрофе. Правда, приближе-
ние первой волны японских самолетов своевремен-
но обнаружил один радар, однако штабные офицеры
решили, что это летят свои самолеты В-17 с конти-
нента и не обьяеили тревогу. На кораблях готовились
к утреннему подьему флага и в это момент низко над
гаванью появились самолеты с японскими опознава-
тельными знаками. Почти сразу стали взрываться
бомбы и торпеды. В 7.53 радист самолета Футиды
передал условный сигнал «тора-тора-тора» (тигр-
тигр-тигр). Он означал, что атака удалась, гарнизон
базы застигнут врасплох.


Налет начался со штурмовки аэродромов Уилер и
Хикэм и продолжался 35 минут. В небо поднялись
всего лишь 4 американских истребителя, которые тут
же оказались сбитыми. Старший на рейде адмирал
Фэлонг поднял сигнал: «Всем
кораблям выйти из гавани». Но
выполнить эту команду не
представлялось возможным,
так как в первые же десять ми-
нут японские самопеты пора-
зили большинство стоявших на
рейде и у причалов линкоров.
Они действовали небольшими
группами с различных направ-
лений. Торпедоносцы сбрасы-
вали торпеды с коротких дис-


выше работали пикирующие
бомбардировщики. Наиболь-
шего успеха добились пилоты
авиагруппы авианосца «Kara». ,
Они взорвали линкор «Аризо-
на» (корабль затонул, погибли
свыше тысячи человек экипа-
жа) и нанесли тяжелые по-
вреждения линкорам «Оклахо- :
ма» и «Уэст Вирджиния». I


Торпедоносцы «Акаги» до-
бились шести попаданий тор-
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пед в «Оклахому», трех — в «Уэст Вирджинию». Оба
этих линкора тоже затонули. Американские зенит-
ные батареи открыли огонь с большим запозданием,
вели огонь беспорядочно и не причинили японцам
существенных потерь.


Вторая волна самолетов под командованием ка-
питана 3-го ранга Симадзаки поднялась в воздух в
7,15 и появилась над Пёрл-Харбором около 9.00.
Она состояла из 167 самолетов, набросившихся на
те корабли, которые еще не были повреждены. Лин-
кор «Калифорния» получил две торпеды и одну бом-
бу, в результате чего сел на грунт. Линкор «Невада»
бып торпедирован в носовую часть. Все же он дал
ход и под бомбами выбросился на берег. Менее тя-
желые повреждения получили «Мэриленд», «Тен-


Взрыв на эсминце «Shaw» (Пёрл-Харбор, 7 декабря 1941 г.)







Пожар на линкоре «Arizona», слева линкор «Tennessee»


несси» и стоявший в доке «Пенсильвания».
После атаки японские самолеты вернулись на


свои авианосцы. Соединение Нагумо беспрепятст-
венно начало отходить в северо-западном направ-
лении. 25 декабря оно вернулось в Курэ.


Итоги налета были ошеломляющими. Японские
летчики потопили либо вывели из строя 8 американ-
ских линкоров, 3 крейсера, 3 эсминца, ряд других ко-
раблей. Кроме того, они уничтожили 311 самолетов
берегового базирования из 390. большинство ос-
тальных повредили. Общие потери американцев со-
ставили 3400 человек убитыми и ранеными.


Сама же палубная авиация 1-го воздушного
флота потеряла 29 машин, еще 109 самолетов вер-


нулись назад с повреждения-
ми. Кроме того, погибли 1 под-
водная лодка и 5 карликовых
субмарин.


Лишь счастливое стечение
обстоятельств спасло от гибе-
ли американские авианосцы,
без уничтожения которых по-
беда не могла считаться пол-
ной. Кроме того, японцы не до-
гадались разбомбить склады
топлива, где находились 400


Но не бывает худа без доб-
ра. Адмирал Честер Нимиц
счел положительным то обсто-
ятельство, что именно утрата
линкоров вынудила высшее
руководство США «целиком
положиться на авианосцы, и
это оказалось решающим
фактором в войне на море».
Пока в составе Тихоокеанского


флота их было только три: «Лексингтон», «Саратога»
и «Энтерпрайз».


Таким образом, в полном соответствии со своим
планом, Япония в первый же день военных действий
завоевала господство на море и получила возмож-
ность проводить широкие наступательные операции
на Филиппинах, в Малайе и в Голландской Ост-Ин-
дии. Через двое суток после погрома в Пёрл-Харбо-
ре, в ходе Малайской операции они уничтожили яд-
ро британского флота на Дальнем Востоке. Следую-
щие шесть месяцев стали временем непрерывных
наступательных действий японских авианосных со-
единений в различных районах Тихого и Индийского
океанов.


РЕЙД В ИНДИЙСКИЙ ОКЕАН. Апрель 1942 года


В марте 1942 года японцы захватили столицу
Бирмы Рангун и Андаманские острова в восточной
части Бенгальского залива. Это значительно укрепи-
ло положение их войск на данном участке ТВД и со-
здало предпосылки для вторжения в Индию. Соот-
ветственно, особое значение для англичан приобрел
остров Цейлон, позволявший контролировать Бен-
гальский залив с запада.


Великобритания создала в Индийском океане
Восточный флот. На 1 апреля 1942 года его состав-
ляли 3 авианосца («Индомитейбл», «Формидейбл» и
«Гермес»). 5 линкоров. 7 крейсеров (2 тяжелых и 5
легких), 14 эсминцев. 3 подводные лодки. Флотом
командовал адмирал Дж. Сомервилл.


Японцы хотели добиться господства в Индийском
океане путем уничтожения флота противника подоб-


но тому, как они сделали это в Пёрл-Харборе и в
Сиамском заливе. План их морского командования
предусматривал уничтожение британского Восточ-
ного флота в базах на Цейлоне силами палубной
авиации, в оперативном взаимодействии с крейсе-
рами и подводными лодками. Поскольку разведка не
смогла установить, в каком из двух главных портов
Цейлона находятся главные силы противника, реши-
ли первый удар нанести по Коломбо. Если в ходе на-
лета выяснится, что британские корабли распреде-
лены между двумя базами, то второй удар будет на-
несен по Тринкомали. А если корабли противника
вообще будут отсутствовать в обеих базах, то следу-
ет атаковать аэродромы, доки, верфи и транспорт-
ные суда в портах. В этом случае крейсеры вместе с
подводными лодками должны будут обнаружить и







уничтожить английские корабли в открытом море.
Для выполнения этого плана были выделены:
1-й воздушный флот вице-адмирала Нагумо. В


его составе были 5 авианосцев (около 300 самоле-
тов), 4 линкора, 2 тяжелых и 1 легкий крейсер, 11 эс-
минцев;


2-й экспедиционный флот из состава Малайско-
го оперативного объединения (вице-адмирал Одзз-
ва): 1 легкий авианосец, 4 тяжелых и 2 легких крей-
сера, 11 эсминцев.


Соединение Нагумо наносило главный удар по
Цейлону, соединение Одзава должно было нарушить
британское судоходство в Бенгальском заливе. Дей-
ствия надводных сил обеспечивали 7 подводных ло-
док.


1-й воздушный флот 26 марта вышел из залива
Старинг и через два дня вошел в Индийский океан,
взяв курс на северо-запад. 2-й флот развернулся 1
апреля для действий в районе Андаманских остро-
вов.


Британская разведка еще 27 марта установила
намерение японцев нанести удар по Цейлону при-
мерно 1 апреля. Часть кораблей Восточного флота в
это время находилась в районе атолла Адду на
Мальдивских островах в 600 милях юго-западнее
Цейлона, где англичане скрытно строили аоенно-
морскую базу, а часть оставалась в базах Цейлона.


Адмирал Сомервилл считал, что японцы будут
атаковать с юго-востока одновременно обе базы на
Цейлоне (Коломбо и Тринкомали). На рубеж атаки
они выйдут ночью, налет произведут на рассвете,
чтобы посадку вернувшихся самолетов на авианос-
цы обеспечить в светлое время суток. Он решил пе-
ревести все корабли на Адду и оттуда выйти для кон-
трудара своей палубной авиацией с двух авианосцев.


Сомервилл надеялся перехватить и уничтожить
японское авианосное соединение еще на подходе к
рубежу взлета его самолетов. Он разделил свой
флот на «соединение А» (линкор «Уорспайт», оба тя-
желых авианосца, два тяжелых и два легких крейсе-
ра, шесть эсминцев) и «соединение В» — четыре
линкора, легкий авианосец «Гермес», три легких
крейсера и восемь эсминцев. Первое соединение
возглавил он сам. «Соединением В» командовал его
заместитель контр-адмирал Уиллис. Успех операции
должны были обеспечить систематическая разведка
и авиационные дозоры на удалении 420 миль (778
км) от Коломбо в секторе 110—150 градусов. Одна-
ко для этого имелись всего лишь шесть летающих
лодок «Каталина».


Восточный флот прибыл на позицию перехвата
южнее Цейлона 31 марта в 16 часов. Там он манев-
рировал почти трое суток, не имея никаких сведений
о противнике. Вечером 2 апреля Сомервилл прекра-
тил дальнейшее ожидания и в 21 час взял курс на
атолл Адду, куда прибыл в полдень 4 апреля. Здесь
собралась основная часть кораблей. Только тяже-
лые крейсеры «Дорсетшир» и «Корнуолл» находи-
лись в Коломбо, и авианосец «Гермес» в Тринко-


Примерно в 13 часов дня с одной из летающих
лодок поступило сообщение об обнаружении в 360
милях южнее цейлонского мыса Дондра-Хед круп-
ного отряда кораблей противника, идущего курсом
на Цейлон. Состав его уточнить не удалось, посколь-
ку самолет тут же сбил японский истребитель с
авианосца «Хирю».


Флоту следовало немедленно выйти на перехват
противника. Корабли «соединения А» имели доста-
точный запас топлива и могли сделать это немед-
ленно. Корабли «соединения В» приемку топлива
еще не начинали, они могли выйти в море не раньше
7 часов утра 5 апреля. Исходя из ситуации, Сомер-
вилл отдал приказ: "соединению А» выйти в море и
занять район в 250 милях южнее Цейлона, куда ут-
ром следующего дня должно выйти «соединение В».


Из Коломбо в указанную точку встречи вышли
оба тяжелых крейсера, а «Гермес» из Тринкомали
направился в северо-восточном направлении. Пе-
рехват и уничтожение противника планировались те-
перь уже во время его отхода после налета на Цей-


Тот отряд, о котором сообщили пилоты летающей
лодки «Каталина», был 1-м воздушным флотом ад-
мирала Нагумо. В воскресенье 5 апреля за 30 минут
до рассвета примерно в 120 милях к югу от Коломбо
с его авианосцев взлетела большая группа самоле-
тов для удара по этому порту Ее составили 91 бом-
бардировщик и 36 истребителей сопровождения.
Примерно в 8 часов утра они вышли на цель. Не-
смотря на то, что после получения сообщения с раз-
ведывательного гидросамолета прошло 19 часов,
англичане оказались не готовы к отражению налета.
Более того, их радары своевременно засекли при-
ближение самолетов противника, однако воздушная
тревога не объявлялась до 7.40, когда они стали вид-
ны невооруженным глазом.


Погодные условия были неважные. Над гаванью
висели грозовые тучи, шел дождь, временами нале-
тал порывистый ветер. Англичане подняли в воздух
42 истребителя, которые тотчас подверглись атаке
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истребителей «зеро». Кроме того, японцам попались
шесть торпедоносцев «Суордфиш», совершавших
перелет из Тринкомали в Коломбо. Все они были
тотчас сбиты. Налет продолжался до 8.36. Когда
японцы улетели, англичане подняли в воздух 14 бом-
бардировщиков «Бленхейм» для удара по японским
кораблям, но они вернулись, не обнаружив цель.


Так как кораблей в порту было мало, англичане
потеряли один эсминец, плавбазу подводных лодок,
несколько транспортов и вспомогательных судов.
Сильно пострадали портовые сооружения и причалы.
Кроме того, в воздухе погибли 27 английских само-
летов. Потери японцев составили 7 машин.


Получив сообщение о налете на Коломбо, адми-
рал Сомервилл в 12.15 вышел в море с тем расче-
том, чтобы на рассвете следующего дня прибыть в
тот район, где вероятность перехвата противника яв-
лялась наибольшей. Однако его разведка никак не
могла обнаружить соединение Нагумо, которое ото-
шло на восток для подготовки налета на Тринкома-
ли. Зато гидросамолет с японского тяжелого крейсе-
ра «Тонэ» обнаружил крейсеры «Дорсетшир» и
«Корнуолл», которые шли навстречу "соединению
А». В 13.38 их атаковали 53 японских пикирующих
бомбардировщика с «Акаги». «Хирю» и «Сорю». Вся
атака длилась 19 минут, в результате чего оба крей-
сера пошли на дно.


Сомервилл, получавший противоречивые сооб-
щения о судьбе этих крейсеров и передвижениях
противника, несколько раз менял курс, пока на рас-
свете 6 апреля к нему не подошло «соединение В».
Затем он почему-то решил, что японский флот на-
правился к атоллу Адду, чтобы атаковать новую ба-
зу и перехватить Восточный флот при его возвраще-
нии. Руководствуясь данной мыслью, Сомервилл по-
пытался занять позицию, обеспечивавшую (как ему
казалось) возможность перехвата японского соеди-
нения. В соответствии с новым приказом англичане
начали двигаться на северо-запад, но вскоре изме-


нили курс для обследования района предполагаемой
гибели крейсеров. Наконец, после трехдневного бес-
полезного маневрирования, в 11 часов 6 апреля бри-
танский флот снова вернулся в Адду.


Предупреждение о скором налете на Тринкомали
англичане получили после полудня 8 апреля с лета-
ющей лодки «Каталина», обнаружившей корабли
противника, идущие к острову примерно в 450 милях
восточнее Цейлона. Немедленно последовал приказ:
всем судам в течение ночи покинуть Тринкомали и
уйти на юго-запад, чтобы на рассвете 9 апреля ока-
заться как минимум в 40 милях от порта. Среди ко-
раблей, ушедших ночью в море, был и авианосец
«Гермес» вместе с сопровождением: австралийским
эсминцем «Вэмпайр», двумя танкерами, корветом и
вспомогательным судном.


Воздушный налет на Тринкомали начался в 7.25.
В нем участвовали около 90 японских бомбардиров-
щиков под прикрытием 38 истребителей.


В 9.30 командир авианосца «Гермес», находив-
шегося примерно в 65 милях к юго-западу от базы и
в 5 милях от берега, получил сообщение из штаба в
Тринкомали о том, что, по данным радиоперехвата,
его корабль обнаружили японцы. Ему было прика-
зано полным ходом идти дальше на запад. Одно-
временно были отданы распоряжения немедленно
выслать для прикрытия «Гермеса» самолеты с аэро-
дромов Чайна Бэй и Ратмалана, поскольку собст-
венных палубных истребителей авианосец не имел.


Но в это время японские пикировщики и истреби-
тели уже летели к английскому авианосцу, который
обнаружил в 8.00 самолет-разведчик с линкора «Ха-
руна». В 10.30 утра 70 самолетов с «Акаги». «Хирю»,
«Сорю» и «Дзуйкаку» начали атаку. Авианосец отст-
реливался из всех орудий, но спустя 20 минут поте-
рял ход и сильно накренился на левый борт. Его ко-
мандир приказал экипажу покинуть корабль. Че-
рез несколько минут авианосец перевернулся вверх
дном и затонул. Одновременно 16 пикировщиков


Крейсер -Dorsetshire







атаковали «Вэмпайр» и потопили его за 10 минут.
От зенитного огня японцы не потеряли ни одного са-
молета. Большую часть экипажей обоих кораб-
лей удалось спасти госпитальному судну «Вита»,
шедшему в Коломбо и ставшему случайным свиде-
телем боя. Затем были атакованы и потоплены два
танкера, корвет «Холлихок» и вспомогательное
судно.


Пока самопеты Нагумо бомбили Коломбо и Трин-
комали. соединение Одзавы успешно громило судо-
ходство в Бенгальском заливе. За период 4—9 апре-
ля оно потопило 23 судна общей грузоподъемностью
112312 тонн. Кроме того, японские подлодки потопи-
ли у западного побережья Индии еще 5 судов (32404
тонн). В результате пароходное сообщение с обеих
сторон Индии полностью остановилось.


Последний раз японские корабли, отходившие
курсом на юг, "Каталина» увидела вечером того же
дня в 170 милях восточнее Тринкомали. С наступле-
нием вечерних сумерек Нагумо повернул на восток,
к Малаккскому проливу.


Важнейшим итогом этого рейда стал отказ англи-
чан от использования баз на Цейлоне и атолле Адду.
Британский Восточный флот понес ощутимые поте-
ри в кораблях (авианосец, два тяжелых крейсера, два
эсминца) и самолетах. Базы Коломбо и Тринкомали
были выведены из строя. Англичанам пришлось уй-
ти из Бенгальского залива. Часть кораблей направи-
лась в порты восточной Африки, часть — в порты
западного побережья Индии (в Аравийском море).


Слагаемых успеха японцев было два. Во-первых,
их превосходство в авианосцах, в количестве и каче-
стве палубной авиации, в четком плане действий.
Во-вторых, роковую роль сыграли плохая организа-
ция английской обороны, усугубленная просчетами
командования. Все действия адмирала Сомервилла
основывались на уверенности, что противник пойдет
туда-то, тогда-то и будет действовать именно так,
как предполагал он. На практике же действия япон-
цев выглядели совершенно иначе.


Более того, ни разу английские самолеты не под-
нялись в воздух своевременно. Они. как правило, не
находили противника, а если это им удавалось, то не
причиняли ему никакого вреда. Так, когда после по-
лудня 8 апреля был обнаружен 1 -й воздушный флот,
английские самолеты только в 8.40 следующего дня
вылетели для его атаки. В 10.25 они появились над
японскими кораблями, чтобы беспорядочно сбросить
бомбы в воду. Из девяти самолетов в этом вылете
англичане потеряли пять, остальные четыре верну-
лись на аэродромы с тяжелыми повреждениями.


Нарушение связи, в результате которого ни до
одного из двух аэродромов не дошел приказ при-
крыть «Гермеса», привело к тому, что «харрикейны»
стояли в бездействии на поле Чайна Бэй, а в 65 ми-
лях оттуда британские корабли погибали под япон-
скими бомбами.


"Hermes», атакованный японскими самолетами


Однако японский 1-й воздушный флот не достиг
главной цели рейда — разгрома британского Вос-
точного флота. Не развив свой успех, он покинул Ин-
дийский океан и направился в Японию для подго-
товки к операциям в центральной части Тихого оке-
ана, запланированным на май и июнь.


По мнению официального историка британского
флота С. Роскилла, «полного поражения в Индий-
ском океане мы избежали скорее благодаря счаст-
ливому случаю, чем своим действиям".


Тонущий «Hermes»


К концу апреля 1942 года Япония захватила ог-
ромные территории в бассейне Тихого океана и в
Юго-Восточной Азии, с богатейшими источниками
сырья и заняла выгодные позиции по гигантской ду-
ге от Индии до Курильских островов.


По сути, стратегический план войны был испол-
нен. Но расчеты японского военно-политического
руководства на то. что тем самым удастся сломить
волю союзников к сопротивлению, не оправдались.
Перед ним встала необходимость вести затяжную
войну с коалицией государств, колоссально превос-
ходивших Японию по экономическому и военно—тех-
ническому потенциалу, не говоря уже о резервах
квалифицированных летчиков и моряков.







РЕЙД НА ТОКИО. 18-19 апреля 1942 года


Самым тяжелым периодом войны на Тихом океа-
не стала для союзников весна 1942 года. Линкоры
Тихоокеанского флота США были нейтрализованы в
Пёрл-Харборе; под Сингапуром погибли линейный
крейсер «Рипалс» и линкор «Приме оф Узле»: у бе-
регов Индонезии и Цейлона японцы потопили много
американских, британских, голландских крейсеров,
эсминцев и транспортов. К середине апреля флаг
Страны Восходящего Солнца уже развевался над
Филиппинами. Суматрой. Явой. Борнео, над бывши-
ми американскими опорными пунктами островами
Гуам и Уэйк. над Новой Гвинеей, на архипелаге Би-
смарка и Соломоновых островах. И вдруг, как гром
среди ясного неба, прозвучала сенсация: 18 апреля
американские самолеты бомбили Токио и еще не-
сколько японских городов.


Вообще говоря, противовоздушная оборона
Японских островов представляла очень сложную за-
дачу. Протяженность береговой линии островов со
стороны Тихого океана, составляет около 3000 миль
(5560 км). Опасными направлениями были все, по-
этому японское командование организовало патру-
лирование самолетов на глубину до 600 миль (1110
км) от береговой черты. Восточнее этой линии поиск
противника осуществляли самолеты особого отряда
и специально сформированной 26-й воздушной
флотилии (общая численность — более 80 машин).


Президент США Франклин Д. Рузвельт неодно-
кратно ставил вопрос о бомбардировках Японских


островов. Возможность нанесения удара с воздуха
по Токио детально изучалась в штабе главнокоман-
дующего ВМФ адмирала Э. Кинга. Проблема заклю-
чалась в следующем. Для того, чтобы воздушный
удар оказался внезапным и максимально эфектиа-
ным, его надо было наносить с близкого расстояния.
Это позволяло уменьшить время пребывания само-
летов в воздухе, вероятность их обнаружения и пе-
рехвата, а также обеспечивало возможность проры-
ва всех самолетов к цели и успешный отход после
бомбометания. Но. в таком случае, авианосцам надо
было подойти к побережью на дистанцию не бопее
400 миль (740 км). Несомненно, что рейд авианосно-
го соединения к Токийскому заливу, где кроме Токио
находятся главная военно-морская база Ёкосука,
порты Йокогама, Нагон, Кобэ и другие, был связан с
огромным риском.


Чтобы уменьшить его, американцы решили за-
менить палубные самолеты на бомбардировщики
Б-25. имевшие значительно большую дальность по-
лета. После бомбежки они должны были сесть на аэ-
родромы в Китае.


В феврале 1942 г. на авианосце «Hornet» (CV-12)
появились двухмоторные Б-25. Шестнадцать тяже-
лых машин, слишком крупных для ангаров, размес-
тили прямо на палубе. Несколько недель летчики
ВВС осваивали взлет с непривычного для них плаву-
чего аэродрома.


Этот дерзкий рейд планировал штаб адмирала
Кинга. Общее руководство
подготовкой и проведением
операции осуществлял коман-
дующий 16-м оперативным
соединением адмирал У. Хэл-
си. Ответственность за подго-
товку экипажей бомбардиров-
щиков была возложена на под-
полковника ВВС Дж. Дулиттла.
Весь план операции сохранял-
ся в строгом секрете. Даже за
24 часа до налета на Токио о
нем знали чуть более десяти
человек. Лишь тогда, когда
авианосцы вышли на рубеж
старта самолетов, Кинг доло-
жил о начале операции прези-
денту.


Ударное авианосное соеди-
нение состояло из двух авиа-
носцев («Ноrnet» и «Enter-
prise»), четырех крейсеров и
восьми эсминцев. «Хорнет» с
16 бомбардировщиками на
борту в сопровождении двух
крейсеров, четырех эсминцев
и танкера 2 апреля вышел изВ-25 на палубе «Hornet» (CV-12)







Сан-Франциско. 8 апреля покинул Пёрл-Харбор
«Энтерпрайз» с таким же эскортом (его соединение
прикрывало действия первого). 13 апреля они встре-
тились в штормовом море севернее атолла Мидуэй и
двинулись на запад. Примерно в 1000 миль от Токио
корабли произвели приемку топлива. Затем, оставив
эсминцы и танкеры, авианосцы с крейсерами 23-уз-
ловым ходом пошли в район старта самолетов.


Несмотря на то. что в США о готовящемся нале-
те знал лишь узкий круг лиц, японская разведка уже
располагала некоторыми данными об этом. Так. 10
апреля штаб авиаотряда Касаминаура близ Токио на
основе данных радиоперехватов установил факт вы-
хода американских авианосцев, предположительно
к побережью Японии. Затем японцы выяснили, что
после 14 апреля следует ожидать налет на остров
Хонсю. Они немедленно расширили зону воздушной
разведки до 700 миль от восточного побережья ост-
ровов.


Был разработан специальный план уничтожения
соединения противника. Его авторы исходили из то-
го, что американские палубные самолеты могут под-
няться в воздух на рубеже, удаленном от Японских
островов не более, чем 300 миль. Поэтому обнару-
жение и атаку авианосцев они планировали на день
раньше предполагаемого налета. Удар по противни-
ку должны были нанести 1-й воздушный флот, кото-
рый возвращался в Японию из Индийского океана, и
2-й флот, а также авиация берегового базирования.


Приняв этот план, японское командование стало
ждать подхода противника и успокоилось после того,
как ожидавшийся 14 апреля налет не последовал. Но
18 апреля в 6.30 с патрульного судна № 23 «Нитто-
Мару» поступило донесение: «Вижу три авианосца
противника. Нахожусь в 600 милях восточнее мыса
Инубо». Немедленно началось развертывание сил в
соответствии с принятой диспозицией. Японское ко-
мандование по-прежнему придерживалось своих
расчетов, основанных на оценке скорости соедине-
ния и дальности действия американских палубных
самолетов. На основе таковых
оно считало теперь 19 апреля
днем возможного налета. 18
апреля из базы на перехват
противника вышел 2-й флот
под командованием вице-ад-
мирала Кондо. В сторону пред-
полагаемого местонахождения
американцев нацелился и 1-й
воздушный флот вице-адми-
рала Нагумо, проходивший в
это время пролив Ваши.


Кроме того, шесть подвод
ных лодок 8-й эскадры, нахо-
дившиеся на переходе из Япо-
нии к восточному побережью
Австралии, изменили курс для
перехвата противника. Сюда
же устремились три подлодки
3-й эскадры.


В 6.30, сразу после получения радиограммы с па-
трульного судна, в сторону кораблей противника для
установления контакта и слежения за ними вылете-
ли три штурмовика армейской авиации. В 9.45 они
сообщили об обнаружении в 600 милях восточнее
Токио пяти двухмоторных самолетов. Сведений о ко-
раблях не поступало. Так японцы упустили время.
Только в 12.45 в воздух поднялась группа самолетов
в составе 29 штурмовиков и 24 истребителей, кото-
рые направились на восток. Казалось бы. все эти
мероприятия исключали возможность неожиданного
появления авианосцев противника. Наоборот, они
должны были закончиться уничтожением удаленно-
го от своих баз американского соединения. На деле
все вышло иначе.


По американским расчетам, следовало произве-
сти взлет самолетов в 400 милях от Токио, чтобы они
достигли цели ночью 19 апреля. Однако еще утром
18-го, когда соединение находилось примерно в 700
милях от вражеских берегов, американцы обнару-
жили японское судно «Нитто-Мару». находившееся в


Бомбардировщик В-25


Взлет В-25 с палубы «Hornet» 18 апреля 1942 г.







«Hornet» и взлетевший с него В-25


дальнем дозоре. Они его немедленно потопили. Од-
нако капитан судна успел сообщить в штаб Объеди-
ненного флота об обнаружении противника.


Не зная об этом, но руководствуясь самим фак-
том обнаружения этой и еще двух других японских
рыболовецких шхун. Хэлси принял весьма рискован-
ное решение. Вопреки тщательно разработанному
плану, он в 8 часов утра приказал немедленно под-
нимать в воздух самолеты, не ожидая выхода к на-
меченному рубежу и наступления ночи. Их взлет на-
чался в 8.30. Через полчаса, когда все бомбарди-
ровщики взяли курс на Токио, американские кораб-
ли повернули на восток и на скорости 25 узлов стали
уходить из опасного района. Теперь летчикам пред-
стояло преодолеть дистанцию, почти вдвое большую
намеченной по плану, а затем преодолеть длинный
путь к аэродромам в Китае. Сильный встречный ве-
тер заметно уменьшал скорость перегруженных са-
молетов, имевших полный запас топлива и по 2000
фунтов (907 кг) авиабомб.


В районе Токио воздушную тревогу не объявляли,


но в 8.30. почти за четыре часа до начала налета,
было сделано предупреждение о воздушной угрозе.
Истребители поднялись в воздух только к полудню.
Они ждали подхода противника на больших высотах
и поэтому барражировали на высоте более 3000 ме-
тров. Между тем. американские самолеты шли к То-
кио на бреющем полете. Они прошли над полуостро-
вом Босо, а затем, разделившись на группы, появи-
лись сначала над Токио, затем над Нагоя, Осака, Ко-
бз. Налет вызвал переполох. Было непонятно, откуда
взялись американские бомбардировщики берегово-
го базирования. Никакого противодействия налету
не было.


Сбросив бомбы, Б-25 легли на курс в Китай.
Теперь наступила расплата за решение, принятое
Хэлси ради спасения авианосцев. Самолетам пред-
стоял путь протяженностью 1400 миль (2593 км). По-
терь над объектами атаки они не понесли. Но из-за
нехватки горючего ни один из 16 бомбардировщиков
не добрался до намеченных аэродромов. Все само-
леты, за исключением одного, совершившего посад-
ку на советской территории, погибли. Из 80 человек
летного состава, участвовавших в рейде, пятеро по-
гибли при аварийной посадке, четверо — в Японии, в
живых остался 71 человек.


Основная цель, которую поставили американцы,
заключалась в достижении психологического эф-
фекта. Отсюда их стремление небольшим числом
самолетов подвергнуть удару возможно большую
территорию. Психологического эффекта американцы
добились. Японское командование первоначально
пыталось ввести в заблуждение общественное мне-
ние и представить дело таким образом, будто вооб-
ще ничего не произошло. Первое сообщение о нале-
те японское радио передало как опровержение сооб-
щения Би-би-си об этом.


Рейд на Японию произвел сильное впечатление
на общественность США, где официальная пропа-
ганда представила его как ответную меру за бом-
бардировку Пёрл-Харбора.


БОЙ В КОРАЛЛОВОМ МОРЕ. 7—8 МАЯ 1942 года


Весной 1942 года внимание японского командо-
вания обратилось к Новой Гвинее и Австралии. Тре-
бовалось принять меры, которые не позволили бы
союзникам использовать последнюю как плацдарм
для контрнаступления. Это требовало усилить кон-
троль над Коралловым морем. Захват японцами Ра-
баула в январе 1942 года дал им в руки возможность
сосредоточить свои силы на данном направлении.
Однако расположенный в этом районе Порт-Мор-
сби, крупная австралийская военно-морская и авиа-
ционная база, оставался в руках союзников, что со-
здавало угрозу флангу и тылу японских сил.


К маю 1942 года союзное командование сумело


организовать оборону на подступах к Австралии и в
южной части Тихого океана. Из Атлантики пришли
авианосцы, крейсеры и подводные лодки; в Австра-
лии были сформированы новые воинские части. Од-
нако стратегическая инициатива оставалась в руках
японцев.


Императорская ставка еще 2 февраля издала ди-
рективу о подготовке десантной операции по захва-
ту Порта-Морсби в рамках общего наступления в
этом районе. По ее плану, высадку на главном на-
правлении должен был предварить захват острова
Тулаги близ Гуадалканала, что обеспечило бы авиа-
ционное прикрытие десанта при штурме Порта Мор-







сби. Кроме того, это укрепляло оборону Соломоно-
вых островов и способствовало захвату островов
Новая Каледония. Науру и Оушен.


Для высадки в Порт Морсби и на остров Тулаги
были выделены две пехотные дивизии и специаль-
ный десантный отряд флота. Доставку десантных сил
на 13 транспортах должны были прикрывать 3 авиа-
носца, 6 тяжелых и 3 легких крейсера, 14 эсминцев,
3 минных заградителя и 6 подводных лодок, а также
гидроавиатранспорт «Камикава-Мару» и вспомога-
тельные суда. С аэродромов Рабаула действовали
162 самолета берегового базирования.


Начало операции несколько раз откладывали.
Сначала из-за обнаружения восточнее Рабаула и в
Коралловом море авианосцев противника. Потом ее
задержали из-за внезапного налета 10 марта аме-
риканской палубной авиации на японские корабли и
суда на якорной стоянке в районе Лаэ. В этом нале-
те участвовали 60 самолетов с авианосца «Йоркта-
ун» и 10 самолетов базовой авиации. Они потопили
7 кораблей и судов, столько же вывели из строя. Это
составило около половины японских сил, участво-
вавших в операции против Лаэ. Впервые с начала
войны японский флот понес столь серьезные потери.
Наконец, японское командование направило для
проведения операции 5-ю дивизию авианосцев —
«Дзуйкаку» и «Сёкаку» со 125 самолетами на борту,
2 тяжелых крейсера и 6 эсминцев, но с условием, что
оба авианосца и сопровождавшие их силы возвра-
тятся к 15 мая для действий против Мидуэя.


Сформированное японцами в конце апреля опе-
ративное соединение состояло из отряда вторжения
на Тулаги, отряда вторжения в Порт-Морсби, группы
артиллерийских кораблей поддержки, группы непо-
средственного прикрытия (включавшей легкий авиа-
носец «Сёхо» и 4 тяжелых крейсера), а также 5-й
дивизии авианосцев под командованием адмирала
Т. Такаги для оперативного прикрытия. Общее руко-
водство операцией осуществлял командующий 4-м
флотом вице-адмирал С. Иноуэ.


Американское командование, благодаря пере-
хвату японских радиограмм, еще 17 апреля получи-
ло сведения о намерениях противника и готовилось
отразить удар. В тот момент американо-австралий-
ские силы в районе операции насчитывали 1 легкий
и 2 тяжелых крейсера, 2 эсминца, 11 подлодок, 12
гидросамолетов «Каталина». На аэродромах Квин-
сленда и Порт-Морсби базировались около 100 ис-
требителей и 192 бомбарди-
ровщика (в том числе 48 «ле-
тающих крепостей» Б-17).


Командующий Тихоокеан-
ским флотом США адмирал
Нимиц не мог использовать
там все свои авианосцы. «Хор--
нет» и «Энтерпрайз» обеспе-
чивали 18 апреля налет на То
кио, а затем ушли в Пёрл-Хар-
бор, поскольку разведка сооб-
щила о подготовке японцами


захвата Мидуэя. Для действий в Коралловом море
было выделено соединение TF11 во главе с «Лек-
сингтоном» под командованием контр-адмирала
Фитча. Оно присоединилось к TF17 контр-адмирала
Флетчера, державшего свой флаг на «Йорктауне».
На двух авианосцах вместе взятых насчитывалось
42 истребителя, 74 пикирующих бомбардировщика
и 25 торпедоносцев. Силы прикрытия состояли из
пяти тяжелых крейсеров и 11 эсминцев.


С 28 апреля японские гидросамолеты выдвину-
лись в район острова Шортленд, откуда осуществля-
ли разведывательные полеты для обеспечения опе-
рации «МО». Основные силы начали развертывание
30 апреля. Первым вышел отряд вторжения на ост-
ров Тулаги. Хотя маршрут транспортов пролегал в
пределах досягаемости авиации противника, а суда
имели скорость хода не более 6—7 узлов, дело обо-
шлось без потерь до высадки, и утром 3 мая десант
захватил остров.


На следующий день Рабаул покинул следующий
десантный отряд. Он должен был 6 мая встретить
возле острова Шортленд группу поддержки, следо-
вавшую от Тулаги, для дальнейшего совместного
движения к Порт-Морсби. Силам оперативного при-
крытия, ядро которого составляла 5-я дивизия авиа-
носцев, предстояло войти в Коралловое море с вос-
тока для внезапной атаки американцев с тыла в слу-
чае их появления в этом районе.


3 мая контр-адмирал Фпетчер получил сообще-
ние, что японцы высаживаются на остров Тулаги. Он
тут же направился на север. Этот переход авианосец
«Йорктаун» с кораблями сопровождения совершал
самостоятельно, поскольку соединению контр-ад-
мирала Фитча еще предстояла заправка топливом. В
6.30 утром 4 мая «Йорктаун» был в 100 милях юго-
западнее Гуадалканала, где сразу приступил к атаке
десантного отряда японцев. Первая волна палубных
самолетов состояла из 12 торпедоносцев, 28 бом-
бардировщиков и 6 истребителей. В трех налетах
американцы потопили транспорт, эсминец и два
тральщика противника, еще один транспорт, минный
заградитель и эсминец получили повреждения.


На рассвете следующего дня американские со-
единения снова встретились в 400 милях к югу от Ту-
лаги. Фитч ничего не знал о планах Флетчера и на-
шел его случайно, благодаря встрече с танкером
«Неошо», прикрепленном к соединению TF17. Более
суток корабли производили дозаправку топливом


Гидроавиатранспорт «Kamikawa-maru»







«Shokaku» уклоняется от бомб


под прикрытием авиации «Лексингтона», посланной
на север и на запад. Одна из этих групп (пикировщи-
ки «Донтлесс»), прошла всего в 20 милях от японских
ударных авианосцев, но, не имея радара, не смогла
их обнаружить.


Утром 6 мая три американские «летающие крепо-
сти» с аэродрома Порт-Морсби атаковали японские
корабли, шедшие в южном направлении, но успеха
не достигли. Японцы поняли, что противнику извест-
ны их намерения и что в районе операции действует
авианосное ударное соединение флота США, во вза-
имодействии с авиацией берегового базирования.
Американцы же после полудня, основываясь на не-
полных данных, сделали вывод, что большая группа
японских кораблей движется к Порту-Морсби. Не
имея достоверной информации о местонахождении,
курсе и составе сил противника, Флетчер повел свои
объединенные сипы на северо-запад, чтобы на рас-
свете нанести удар. Танкер «Неошо» и эсминец со-
провождения остались позади.


Более четко обстановка прояснилась утром сле-
дующего дня. В 5.32 в 400 милях юго-западнее ост-
рова Тулаги пилот японского палубного самолета
увидел американские корабли, среди которых, по его
словам, был один авианосец. Примерно в это же
время японский гидросамолет-разведчик обнаружил
другой отряд кораблей противника с одним авианос-
цем в 82 милях южнее острова Рассел. Получив оба
донесения, адмирал Иноуэ сделал вывод, что амери-
канцы разделились на две группы.


Гибель «Shoho»


Поскольку во втором сообщении ошибочно ука-
зывалось, что, кроме авианосца, у острова Рассел
находились линкор, тяжелый крейсер и семь эсмин-
цев, он решил атаковать именно его. Отряду вторже-
ния в Порт-Морсби вместе с группой охранения он
приказал временно отойти на север. Тем временем
самолеты с «Дзуйкаку» и «Сёкаку» вылетели для на-
несения удара. Они быстро обнаружили цель и ата-
ковали ее. В 9.30 авиация 5-й ДИЙИЗИИ нанесла тя-
желые повреждения танкеру «Неошо» и потопила
эсминец, приняв их за авианосец и крейсер. Эта
ошибка привела к потере японцами драгоценного
времени.


Флетчер тоже продолжал поиск противника. При
этом чуть не произошла трагическая ошибка. 7 мая в
8.15 самолеты с «Лексингтона» обнаружили группу
боевых кораблей, которую американские пилоты
приняли за главные силы японцев. На самом деле
это были австралийские тяжелые крейсеры «Австра-
лия» и «Хобарт», а также американский крейсер
«Чикаго». Сразу же с «Йорктауна» и «Лексингтона»
поднялись в атаку 93 самолета, еще 47 машин оста-
лись для обороны соединения. Но здесь вмешался
случай.


Летевшая к цели на высоте 5000 метров группа
пикировщиков обнаружила на удалении 90 миль от
места взлета японский авианосец «Сёхо». Посколь-
ку никаких других авианосцев здесь не было, вся
мощь ударной группы сосредоточилась на нем. Ата-
ка застала «Сёхо» врасплох. Он не успел поднять
свои самолеты, а в ходе боя сделать это оказалось
невозможно из-за необходимости непрерывно ма-
неврировать. За 15 минут в «Сёхо» попали тринад-
цать 454-кг бомб и семь торпед. После сильного
взрыва авианосец, объятый пламенем, перевернул-
ся и в 10.35 затонул. Американцы потеряли всего три
самолета.


Теперь Фпетчеру надо было нанести удар по де-
сантным силам и другим кораблям противника, по-
скольку до наступления темноты оставалось еще
много времени. Но он отказался от повторных атак и,
в свою очередь, упустил время.


Между тем ни та, ни другая сторона все еще не
обнаружила главные авианосные силы, а исход


предстоящего боя в значитель-
ной степени определялся тем,
кто первым нанесет удар. На
рассвете 8 мая противники
подняли в воздух разведыва-
тельные самолеты и приступи-
ли к интенсивному поиску.
Расстояние между соединени-
ями их авианосцев в это время
составляло около 200 миль
(370 км). Чтобы выиграть вре-
мя, японцы начали подъем в
воздух ударной авиации еще
до установления контакта с
противником. Около 8.00 оба
командующих почти одновре-







менно получили сообщения об обнаружении против-
нике. В воздух поднялись 82 американских и 70
японских самолетов.


Бои главных сил начался с равными шансами
сторон. Обе они имели по два авианосца и пример-
но одинаковое количество палубных самолетов. У
американцев было некоторе преимущество в бом-
бардировщиках, у японцев было больше истребите-
лей и торпедоносцев. Однако японские летчики об-
ладали большим боевымо опытом, имели на воору-
жении более надежные торпеды. Американские ко-
рабли находились в зоне хорошей погоды и полной
видимости, в то время как японцы оказались в рай-
оне тропического фронта. Обе атакующие авиагруп-
пы встретились примерно на полпути, но в сложных
метеоусловиях основные силы авиации противников
не заметили друг друга потому, что японцы шли на
большой высоте, американцы — на малой.


Первой обнаружила врага авиагруппа с «Йорк-
тауна». Расстояние между двумя японскими авиа-
носцами составляло около 8 миль. Но пока амери-
канские бомбардировщики, прячась за облаками,
ожидали подхода отставших торпедоносцев, «Дзуй-
каку» скрылся в полосе ливня. Поэтому все самоле-
ты атаковали только авианосец «Сёкаку». Он полу-
чил попадания двух бомб, которые вызвали пожар и
повреждения взлетной палубы. При этом американ-
цы потеряли 17 самолетов. Авиагруппа «Лексингто-
на», поднятая несколько позже, атаковала неудачно.
22 бомбардировщика не смогли обнаружить против-
ника, только 11 торпедоносцев и 4 бомбардировщи-
ка в сопровождении 6-и истребителей в 10.40 вышли
на горящий «Сёкаку» и поразили его одной бомбой,
а все торпеды снова прошли мимо.


В 10.55 радар «Лексингтона» обнаружил в 80 ми-
лях приближавшиеся японские самопеты. Восемь
истребителей патруля уже ис-
пытывали нехватку топлива и
не смогли заблаговременно
перехватить противника. Од-
нако в воздухе находилось 23
самолета «донтлесс», возвра-
щавшихся из разведки. Они и
образовали основную ПВО на
малых высотах. Оба амери-
канских авианосца и корабли
охранения подготовились к
маневрированию с целью ук-
лонения от бомбометания.


Атака началась в 11.18.
«Донтлессы» сбили два япон-
ских торпедоносца еще до
сброса ими торпед, но затем их
сковали боем японские истре-
бители. Авианосец «Йорктаун»
сумел уклониться от выпущен-
ных в него торпед и получил
всего лишь одно попадание
бомбы, которое существенно
не повлияло на его боеспособ-


ность. Но более крупный и менее маневренный
«Лексингтон» стал жертвой сосредоточенной атаки
японцев. Сказалась и слабость зенитных средств ко-
рабля. Одна за другой две торпеды попали в его ле-
вый борт — в носовую часть и под остров, три ко-
тельных отделения оказались затопленными. При
этом один торпедоносец сбили зенитки.


Пользуясь отсутствием на средних высотах аме-
риканских самолетов и концентрацией зенитного ог-
ня на торпедоносцах, японские пикировщики вышли
в атаку, почти не встретив сопротивления. Они доби-
лись двух прямых попаданий 60-кг бомбами в кранец
первых выстрелов 127-мм батареи и дымовую тру-
бу. Несколько близких разрывов у борта вызвали де-
формацию и разрушение обшивки подводной части
корпуса. В конце атаки «донтлессы» сбили еще два
торпедоносца, несколько самолетов сбили истреби-
тели, а всего над американским соединением их по-
гибло около 20.


После попадания торпед «Лексингтон» получип
крен на левый борт, который удалось быстро выров-
нять контрзатоплением. Машины авианосца повреж-
дены не были, его скорость оставалась на отметке 24
узлов. Несмотря на то, что оба корабля были окута-
ны клубами дыма, вернувшиеся самолеты смогли
произвести посадку, после чего соединение полным
ходом стало отходить в южном направлении.


На первый взгляд казалось, что американцы вы-
играли бой. Оба авианосца остались в строю, тогда
как у противника «Сёкаку» утратил способность вы-
пускать авиацию. После атаки у японцев остались
всего 9 боеспособных самолетов, в то время как
Фитч еще мог поднять в воздух 37 бомбардировщи-
ков и 12 истребителей. Небольшие пожары на «Лек-
сигтоне», казалось, не представляли большой опас-
ности. Однако от сильных взрывов корпус корабля


«Lexington» получил крен на левый борт







«Lexington» горит


деформировался, из-за чего лифты заклинило в
верхнем положении, и в цистернах с бензином по-
явились течи. В замкнутом пространстве огромного
ангара, несмотря на непрерывную работу всех вен-
тиляторов, концентрация паров бензина стала угро-
жающе расти.


В 12.47, спустя полчаса после боя, на «Лексингто-
не» произошел взрыв в ангарной палубе, причиной
которого стала искра от одного из генераторов. За-
тем последовали взрывы боезапаса и сильные пожа-
ры. Борьбу с огнем затрудняло то обстоятельство,
что на корабле имелось много пожароопасного обо-
рудования, а слои старой краски за 15 лет службы ни
разу не удалялись. Тем не менее, авианосец продол-
жал принимать свои самолеты и даже поднял в воз-
дух истребители патруля ПВО. Но в 14.45 последовал
новый взрыв паров бензина. В районе главного ко-
мандного поста возник большой пожар, связь с ним
прервалась, прекратилась подача электроэнергии,
вышла из строя большая часть противопожарного
оборудования. Огонь продолжал распространяться.


Экипаж «Lexington» покидает судно


полетная палуба местами накалилась докрасна.
Примерно в 16.00 новый сильный взрыв разрушил


полетную палубу, спустя полчаса корабль потерял
ход. К борту авианосца подошли эсминцы, они пыта-
лись гасить пламя своими маломощными средства-
ми. Но к 17.00, когда огонь распространился по все-
му кораблю, создалась угроза взрыва погребов с
бомбами и торпедами, и адмирал Фитч посоветовал
командиру авианосца Шерману «убрать ребят с ко-
рабля». Всех раненых уже эвакуировали, в 17.07 ос-
тавшиеся аварийные партии получили приказ оста-
вить авианосец. К заходу солнца эсминцы сняли с
«Лексингтона» 2735 человек.


Вскоре после этого в средней части авианосца
произошел взрыв погреба с торпедами, но только
после 20 часов, получив еще 4 торпеды от эсминца
«Фелпс», «Лексингтон» затонул. Всего с кораблем
погибли 216 человек и 36 самолетов. Девятнадцать
самолетов принял на свою палубу «Йорктаун», по-
полнив их экипажами свою авиагруппу, которая по-
теряла 30 машин.


Почти все уцелевшие японские самолеты возвра-
щались на свои авианосцы с повреждениями. По-
скольку «Сёкаку» продолжал гореть, они садились
на «Дзуйкаку». Летчики доложили о потоплении обо-
их американских авианосцев. Командир соединения
вице-адмирал Такаги решил заправить все боеспо-
собные самолеты топливом и подготовить их к ново-
му налету. Однако командующий 4-м флотом вице-
адмирал Иноуэ, опасаясь противодействия амери-
канской авиации берегового базирования, решил
отложить операцию по захвату Порта-Морсби и при-
казал всем своим силам вернуться в Рабаул либо
отойти к острову Трук.


Этот приказ вызвал резкое недовольство коман-
дования Объединенного флота. Адмирал Ямамото
отправил Такаги телеграмму: «Продолжать пресле-


дование и полностью уничто-
жить оставшиеся силы против-
ника». В соответствии с этим
приказом 4-й флот утром 9
мая направился на юг, но
Флетчер уже находился вне
пределов досягаемости япон-
ских кораблей. Вечером того
же дня силы вторжения, а так-
же группы их поддержки и при-
крытия возвратились в Рабаул.
В Коралловом море не оста-
лось ни японских, ни амери-
канских кораблей.


В результате сражения обе
стороны понесли значительные
потери. Американцы лишились
тяжелого авианосца, танкера и
эсминца, потеряли 81 самолет.
Был поврежден второй авиано-
сец. У японцев погиб легкий
авианосец, был поврежден тя-
желый, потеряны 80 самолетов.







Значение этого сражения заключается в том, что
здесь многое произошло впервые. Впервые в войне
на Тихом океане американцы предотвратили вы-
всадку десанта противника. Впервые в истории мор-
ской войны в качестве главной ударной силы с обе-
их сторон действовала палубная авиация, флоты ве-
ли боевые действия вне пределов видимости друг
друга. Впервые произошел самостоятельный бой
между двумя ударными соединениями авианосцев.


Весьма примечательно то, что потеря всего одно-
го авианосца и повреждение другого заставили
японцев отказаться от десантной операции, хотя са-


ми десантные силы вместе с силами охранения и
прикрытия не только не имели потерь, но и вообще
не вступали в соприкосновение с противником.


Тактически японцы одержали победу, захватив
Тулаги, удержав поле боя и вынудив американцев
отступить. Однако стратегически важная высадка в
Порт Морсби так и не состоялась. Еще важнее было
то. что повреждение «Сёкаку» и необходимость пол-
ной реорганизации авиагруппы «Дзуйкаку» не поз-
волили японцам использовать эти авианосцы в сра-
жении у атолла Мидуэй, где их присутствие могло
иметь решающее значение.


СРАЖЕНИЕ У АТОЛЛА МИДУЭЙ. 4—5 июня 1942 года


Остров (атолл) Мидуэй, расположенный в центре
северной части Тихого океана имел, вместе с Алеут-
скими островами, важное стратегическое значение.
Поэтому установление контроля над ними японское
командование считало важной составной частью
второго этапа войны, одним из предварительных ус-
ловий захвата Гавайских островов. Главным для
японцев было стремление отодвинуть как можно
дальше на восток свои передовые позиции, чтобы
надежно обезопасить метрополию и угрожать непо-
средственно территории США. Они надеялись, что в
случае реализации данного плана появится серьез-
ный шанс для заключения мира на японских усло-
виях.


План захвата острова Мидуэй был разработан к
30 марта 1942 года, но при обсуждении его в мор-
ском генеральном штабе в начале апреля он встре-
тил немало возражений. Их суть сводилась к тому,
что из-за невозможности обеспечения внезапности,
как при налете на Пёрл-Харбор, а также из-за боль-
шой удаленности атолла от японских баз, успех опе-
рации весьма сомнителен. Кроме того, японцы не
могли использовать здесь авиацию берегового бази-
рования, тогда как американцы имели такую воз-
можность благодаря относительной близости атолла
к Гавайским островам. Далее, захват Мидуэя не со-
здавал прямой угрозы территории США. тогда как
его оборона являлась довольно трудной проблемой.
Споры о деталях и сроках операции продолжались
вплоть до начала мая. Принятие окончательного ре-
шения ускорил налет американской палубной авиа-
ции на район Токио 18 апреля.


5 мая 1942 года, еще до сражения в Коралловом
море, было решено провести в июне операцию по
захвату Мидуэя (код "Ml») и вспомогательную — в
районе Алеутских островов (код «AL»). План включал
действия сразу по двум оперативным направлениям,
объединенные общей целью: захват стратегически
важных территорий и уничтожение флота противни-
ка при попытке противодействовать этому. Предпо-
лагалось, что успех данной операции обеспечит до-


стижение полной внезапности и наличие достовер-
ных сведений о диспозиции сил противника.


Действия на алеутском направлении должны бы-
ли привести к захвату островов Атту и Кыска после
подавления их обороны и воздушного удара по воен-
но-морской и авиационной базе Датч-Харбор. Пла-
нировалось разместить там крупные японские гар-
низоны и оборудовать передовые базы для последу-
ющей битвы за Гавайские острова.


Важное значение этой операции обусловило уча-
стие в ней главных сил Объединенного флота. Со-
зданная группировка по своей мощи превосходила
все, что когда-либо использовала Япония в морской
войне. Она насчитывала более 150 кораблей и судов,
в том числе 11 линкоров, 4 тяжелых авианосца {234
самолета) и 4 легких (121 самолет), 6 гидроавиат-
ранспортов, 13 тяжелых и 6 легких крейсеров, 66 эс-


Атолл Мидуэй







Карта сражения у атолла Мидуэй


кадренных миноносцев, 22 подводные лодки, 23
транспорта с десантом, 15танкеров. Эти силы соста-
вили шесть оперативных соединений под общим ко-
мандованием адмирала Исороку Ямамото.


Для действий в районе Алеутских островов япон-
цы создали «Северное соединение» под командова-
нием вице-адмирала Хосогая. Он состоял из двух
отрядов вторжения. На остров Атту — 1 легкий крей-
сер, 4 эсминца и 2 транспорта (1000 десантников). На
остров Кыска — 1 легкий крейсер, 2 эсминца и 6
транспортов (550 десантников). Кроме того, в это со-
единение входили силы прикрытия адмирала Какута:
авианосцы «Рюдзё» и «Дзунъё», 3 тяжелых крейсе-
ра, 6 эсминцев.


Для захвата Мидуэя предназначались три отряда.
Силы вторжения — 12 транспортов (5000 десантни-
ков), 1 легкий крейсер, 10 эсминцев. Силы обеспече-
ния — 4 тяжелых крейсера. 3 эсминца, 4 гидроавиа-
транспорта. Силы оперативного прикрытия — 2 лин-
кора, легкий авианосец «Дзуйхо», 1 легкий и 4 тяже-
лых крейсера. Силы вторжения и обеспечения (без
сил оперативного прикрытия) сосредоточивались на
островах Сайпан и Гуам. Всеми десантными силами
командовал вице-адмирал Кондо.


Предварительный удар по Мидуэю должно было
нанести ударное авианосное соединение вице-ад-
мирала Нагумо: авианосцы «Акаги», «Kara», «Хирю»
и «Сорю» с охранением и силами поддержки (2 лин-
кора, 2 тяжелых крейсера и 1 легкий, 12 эсминцев).
Разведку вели самолеты с аэродромов на островах
Кваджалейн, Вотье, Джалуит, Уэйк, а также передо-
вое соединение подводных лодок.


Соединение подводных лодок, заняв позиции в
двух завесах между Мидуэем и Гавайскими острова-


ми, должно было не допустить внезапного подхода
сил американского флота со стороны Пёрл-Харбора
и максимально их ослабить.


Главные силы японского флота развертывались в
600 милях к северо-западу от атолла Мидуэй с це-
лью поддержки группировок, действовавших на се-
верном и центральном направлениях. Они включали
7 линейных кораблей (в том числе «Ямато» —флаг-
ман адмирала Ямамото), легкий авианосец «Хосё», 2
гидроавиатранспорта, 3 крейсера, 20 эсминцев. В
случае генерального сражения, возможность которо-
го не исключалась, план предусматривал объедине-
ние (после высадки десанта) всех линкоров и соеди-
нений авианосцев.


Ставка на внезапность требовала соблюдения
особенно строгих мер маскировки, и японское ко-
мандование уделяло им большое внимание. Однако
еще на этапе подготовки операции оно допустило
ошибку, которая оказалась непоправимой. Ее суть —
в переоценке скрытности своей радиосвязи. По ра-
дио передавались не только боевые приказы и ди-
рективы, но и сам план операции, время и место
действий, состав выделенных сил, их диспозиция.
Между тем, американские шифровальщики сумели
вскрыть японский шифр, который не менялся с нача-
ла войны. Они читали все перехваченные радио-
граммы противника и раскрыли план предстоящей
операции.


Американское командование, получив детальные
сведения о намерениях противника, разработало
встречный план. Он заключался в том, чтобы упре-
дить японцев в развертывании и сосредоточении сил,
нанести внезапный удар по авианосцам противника
и сорвать высадку десанта.







В соответствии с этим аме-
риканцы сосредоточили в рай-
оне операции большую часть
своих надводных и подводных
сил. а также всю авиацию, ко-
торую можно было разместить
на аэродромах. Надводные ко-
рабли составили ударное объ-
единение под общим командо-
ванием адмирала Флетчера:
авианосцы «Хорнет», «Энтер-
прайз" и «Йорктаун» (233 са-
молета), 1 легкий и 7 тяжелых
крейсеров, 17 эсминцев. 2 тан-
кера. Эти силы скрытно раз-
вернулись в 300 милях северо-
восточнее Мидуэя еще до того,
как японские подлодки заняли


свои позиции между Пёрл-Харбором и Мидуэем.
Ввиду явного превосходства японского флота Нимиц
дал Флетчеру следующую инструкцию: «руководст-
воваться принципом оправданного риска и не под-
ставлять свои силы под удар превосходящих сил
противника, если нет шансов нанести ему серьез-
ные потери».


К 1 июня на аэродроме Мидуэя сосредоточились
125 боевых самолетов: 23 тяжелых бомбардировщи-
ка, 32 летающие лодки, 6 торпедоносцев, 36 пикиру-
ющих бомбардировщиков, 28 истребителей морской
пехоты. Всей авиацией ВВС. корпуса морской пехо-
ты и флота управляло единое командование. Таким
образом, превосходство японцев в палубной авиации
компенсировала американская авиация берегового
базирования. Днем и ночью велись работы по укреп-
лению береговой обороны атолла. Были установле-
ны противопехотные и противотанковые мины, уси-
лена полевая и противотанковая артиллерия, увели-
чен до 3000 человек гарнизон морской пехоты. На
подходах к Мидуэю непрерывно велась разведка в
радиусе 700 миль. Западнее Мидуэя, севернее Оаху
и между ними развернулись 19
подводных лодок, сведенные в
три группы.


Для обороны Алеутских ос-
тровов адмирал Нимиц выде-
лил небольшие силы: 5 крей-
серов, 14 эсминцев, 6 подвод-
ных лодок.


Японское командование не
знало, что американцы рас-
крыли план их операции. Кро-
ме того, оно считало, что в Ко-
ралловом море авианосец
«Йорктаун» погиб вместе с
«Лексингтоном», и не ожидало
столкновения с авианосными
силами противника.


Японский флот вышел в
море восемью группами между
25—29 мая 1942 года, когда


«Enterprise» во время битвы у атолла Мидуэй


американцы уже завершали развертывание своих
сил. Боевые действия начались 3 июля на северном
фланге, когда с авианосцев «Рюдзё» и «Дэунъё»
поднялись самолеты для бомбардировки Датч-Хар-
бора. Им пришлось действовать в сплошном тумане,
только 17 машин с «Рюдзё» вышли к базе и причи-
нили ей значительные разрушения. Затем японцы
высадились на острова Кыска и Атту и захватили их.
Но это не отвлекло внимания Нимица и его штаба от
Мидуэя.


В 9 часов утра 3 июля в 600 милях к западу от Ми-
дуэя американский самолет-разведчик обнаружил
японский десантный конвой. В полдень его атакова-
ли 9 бомбардировщиков Б-17 берегового базирова-
ния, вечером — летающие лодки, вооруженные тор-
педами. Однако обе атаки успеха не имели, только
один транспорт получил повреждения.


На рассвете 4 июня японское ударное соединение
авианосцев в условиях плохой видимости подошло с
северо-запада на 270 миль к Мидуэю. В воздух под-
нялись 108 самолетов: 72 бомбардировщика, 36 ис-
требителей и 7 разведчиков. Нагумо по-прежнему


Самолеты на палубе «Enterprise»







В-17 атакуют Soryu- в сражении у атолла Мидуэй


рассчитывал на внезапность, так как командир де-
сантного конвоя, соблюдавший радиомолчание, не
сообщил об американских атаках. В 5.30 в 30 милях
от атолла 27 береговых истребителей вступили в бой
с обнаруженными при помощи радаров японскими
самолетами, но последним удалось прорваться к
Мидуэю и серьезно повредить береговые объекты.
Однако свою главную задачу — уничтожение авиа-
ции противника на аэродроме — они не решили, так
как американцы после сообщения поста РЛС о при-
ближении противника подняли все свои самолеты в
воздух. Из 27 американских истребителей, вылетев-
ших на перехват, погибли 17. Японцы потеряли 4
бомбардировщика и 2 истребителя.


Повторный удар по Мидуэю адмирал Нагумо ре-
шил нанести в тот момент, когда американские са-
молеты вернутся на аэродром. В соответствии с этим
на самолетах второго эшелона начали заменять тор-
педы, предназначавшиеся для удара по кораблям, на
бомбы. Однако к этому времени американские само-


Горящий «Hiryu»


петы с Мидуэя уже летели бомбить японские ко-
рабли.


В 7.10 в составе первой волны на цель вышли 6
новых торпедоносцев «Эвенджер» и 4 бомбардиров-
щика Б-26 с подвешенными торпедами. Не достиг-
нув ни одного попадания, эта группа потеряла почти
все самолеты — назад вернулись один «Эвенджер»
и два Б-26. Вторую атаку около 8 часов произвели 14
«летающих крепостей» Б-17, сбросившие по 4 тон-
ны бомб на авианосцы «Хирю» и «Сорю» с высоты
6000 метров и не добившиеся ни одного попадания.
В следующей волне налетели 16 пикирующих бом-
бардировщиков. Их экипажи не имели надлежащего
опыта и, вместо пикирования, вели бомбежку на по-
логом снижении. Японские истребители без труда
сбили 8 самолетов еще при заходе на цель. Несколь-
ко бомб упали неподалеку от авианосца «Хирю», но
не причинили ему никаких повреждений. Из восьми
вернувшихся назад пикировщиков шесть восстанов-
лению не подлежали. Четвертая волна атаки (11
бомбардировщиков), увидев в воздухе множество
истребителей «зеро», отвернула от авианосцев и по-
пыталась атаковать линкор «Харуна». Ни одного по-
падания достигнуло не было, а два бомбардировщи-
ка были сбиты.


На фоне этих непрерывных и неудачных атак
американцы готовили свой основной и последний
удар — атаку палубной авиации. Всего с американ-
ских авианосцев поднялись 126 бомбардировщиков
и торпедоносцев в сопровождении 26 истребителей.
Так как американцы не вели тактическую разведку,
они не обнаружили поворот японского соединения,
поэтому массированный удар не получился. Многие
самолеты вообще не нашли цель. Израсходовав за-
пас горючего, они вернулись на свои авианосцы ли-
бо сели на аэродром Мидуэя. Трем эскадрильям тор-
педоносцев удалось найти и атаковать японские
авианосцы, но из-за несогласованности действий и
отсутствия истребителей прикрытия они потеряли 35
машин из 41 и сбросили всего семь торпед, которые
прошли мимо.


В 10.20 адмирал Нагумо отдал приказ самолетам
взлетать по мере готовности. Все они были пере-
вооружены и находились на полетной палубе. Про-
грев моторов заканчивался. В 10.24 с мостика «Ака-
ги» был отдан приказ начать взлет. Командир авиа-
ционной боевой части взмахнул белым флагом. Пер-
вый истребитель оторвался от палубы. В это время
сигнальщик крикнул: «Пикирующие бомбардиров-
щики!»


Американцам фантастически повезло. Самолеты
с «Энтерлрайза» и «Йорктауна» в тот момент, когда
японские истребители прикрытия отражали атаки
торпедоносцев и находились на малых высотах, по-
дошли к цели на большой высоте, не встретив про-
тиводействия. Обе эскадрильи, не зная о друг друге,
по воле случая вышли к месту боя почти одновре-
менно. Случайно произошло и распределение целей
между ними. А в результате они меньше чем за 5
минут вывели из строя тяжелые авианосцы «Kara»,







«Акаги» и «Сорю» с находящимися на них 137 само-
летами.


«Акаги» получил одно попадание бомбы в кор-
мовой лифт, другое — в полетную палубу по левому
борту. Кроме того, одна бомба взорвалась в воде в
10 метрах от борта возле носовой оконечности. В
обычных условиях ни один из этих взрывов не смог
бы выести из строя такой гигант. Но в данном случае
взрывы вызвали пожар среди готовых к взлету са-
молетов. На горящих самолетах взрывались бензо-
баки и боеприпасы, бесчисленные осколки сеяли во-
круг смерть и разрушения. Пламя быстро распрост-
ранялось по кормовой части полетной палубы, охва-
тывая один за другим стоявшие крылом к крылу
машины. Начали взрываться торпеды, что делало
борьбу с огнем невозможной. Утрата авианосцем бо-
еспособности, а главное, нарушение радиосвязи за-
ставили адмирала Нагумо и его штаб немедленно
перейти на легкий крейсер «Нагара».


Переправка штаба Нагумо и раненых закончи-
лась в 11.30. Вскоре крейсер отошел от «Акаги»,
команда которого не прекращала борьбу с огнем.
Пламя добралось уже до нижнего ангара. Из строя
вышли электрогенераторы, корабль лишился осве-
щения, перестали работать помпы. Взрывы разру-
шили огнеупорные двери в ангарах. Аварийные пар-
тии делали все возможное, но каждый следующий
взрыв вызывал новые разрушения, калечил людей,
сводил на нет их отчаянные усилия.


В машинном отделении пока все было в порядке,
но пожары наверху уничтожили всякую связь с мос-
тиком. Мощные сотрясения корпуса и грохот навер-
ху говорили команде машинного отделения, что по-
ложение очень серьезное. Но машины работали нор-
мально, и машинная команды оставалась на своих
местах. Однако раскаленный воздух начал прони-
кать через воздухозаборные трубы в нижние отсеки.
Люди стали падать от удушья. Пытаясь спасти под-
чиненных, командир электромеханической боевой
части капитан 2-го ранга Тампо пробрался наверх
через горящие палубы и доложил командиру Аоки о
положении внизу. Срочно был дан приказ всем лю-
дям из машинного отделения подняться на палубу,
но оказалось слишком поздно. Посыльный, ушед-
ший вниз, не вернулся, выбраться оттуда не удалось
никому. Огонь продолжал распространяться дальше.
В 18.30 командир корабля приказал оставить ко-
рабль. Два эсминца подобрали всех, кому удалось
спастись.


Аоки в 19.20 по радио запросил у адмирала Нагу-
мо разрешения затопить горящий авианосец. Этот
запрос был передан флагману Объединенного фло-
та, но адмирал Ямамото приказал воздержаться от
затопления «Акаги». Ночью 6 июня эсминец «Араси»,
который по-прежнему стоял рядом с авианосцем,
получил сообщение, что в 90 милях к востоку заме-
чено соединение противника. Нависла угроза ночно-
го боя с весьма сомнительным исходом, следовало
немедленно принять решение. В 3.50 адмирал Яма-
мото наконец разрешил затопить авианосец. Эсми-


В-17 атакуют «Akagi» в сражении у атолла Мидуэй


нец выпустил четыре торпеды и через несколько ми-
нут корабль пошел ко дну.


«Kara» оставался на плаву гораздо меньше, чем
его флагман. В 10.24 девять пикировщиков атакова-
ли авианосец, каждый сбросил одну бомбу. Из них
четыре попали в цель. Бомба, попавшая в носовую
часть, как раз перед мостиком, взорвала стоявшую
там цистерну с бензином. Высоко взметнувшееся
пламя охватило мостик и палубу. Командир корабля
Окада и большинство других офицеров погибли на
месте. Вскоре пожары охватили весь корабль, и в
16.40 началась эвакуация экипажа на эсминцы со-
провождения. В 19.25 взорвались цистерны с авиа-
ционным бензином и «Kara» пошел ко дну.


«Сорю» получил в течение трех минут три попа-
дания, разворотившие полетную палубу и централь-
ный лифт. Вскоре огонь охватил цистерны с бензи-
ном и погреба боезапаса. К 10.30 взрывы следова-
ли один за другим: остановились главные машины,
вышло из строя рулевое управление, были уничто-
жены пожарные магистрали. Уже через 20 минут по-
сле атаки весь авианосец охватило столь сильное
пламя, что его командир Янагимото вынужден был
отдать приказ покинуть корабль. Многие бросались
прямо в море, откуда их подбирали эсминцы. В 19.13
«Сорю», на котором продолжали раздаваться взры-
вы, погрузился в море. Вместе с ним погибли 718 че-
ловек.


Весь этот урон американцы нанесли японскому
флоту ценой потери 69 самолетов. Не все они были
сбиты. Из-за нехватки топлива при возвращении на-
зад упали в воду все истребители сопровождения, а
также два пикирующих бомбардировщика. Тем не
менее победа американской авиации была налицо.


Когда из-за полученных повреждений «Акаги»
как флагман ударного авианосного соединения На-
гумо перестал существовать, командование авиа-
носной авиацией взял на себя контр-адмирал Яма-
гути, командир 2-й дивизии авианосцев. Его флаг-
ман «Хирю» был единственным авианосцем, не







Атака на «Yorktown» На палубе «Yorktown» после попадания японских бомб


получившим повреждений в ходе налета пикиров-
щиков.


«Хирю» находился значительно севернее и пока
обнаружен не был. В 10.00 с него поднялись 18 пики-
ровщиков в сопровождении 6 истребителей и нанес-
ли удар по авианосцу «Йорктаун», который в это вре-
мя готовился к приему своих самолетов- Американ-
ские истребители прикрытия сбили 13 бомбардиров-
щиков и 3 истребителя, но прорвавшиеся к цели
самолеты добились трех попаданий в корабль.
Команда авианосца быстро устранила повреждения
и возобновила взлетно-посадочные операции.


Однако в 14.26 «Йорктаун» подвергся новой ата-
ке самолетов с «Хирю» — 10 торпедоносцев и 6 ис-
требителей. Японцы поразили корабль двумя торпе-
дами, хотя потеряли половину машин. Взрывы силь-
но разрушили корпус, корабль утратил ход, крен на
левый борт постепенно достиг 23 градусов. Нахо-


Горящий «Yorktown»


дившимся в воздухе самолетам «Йорктауна» при-
шлось садиться на другие авианосцы.


Экипаж поспешно покинул корабль, бросив ра-
неных и шифровальную аппаратуру. Однако еще
двое суток «Йорктаун» упорно не желал тонуть. Ут-
ром 6 июня на него высадилась аварийная партия
для ликвидации повреждений и подготовки к букси-
ровке в Пёрл-Харбор.


Однако в тот же день корабль обнаружила и в
13.35 атаковала японская подводная лодка 1-168, ко-
торая выпустила четыре торпеды. Две из них попали
в авианосец, а одна — в стоявший у борта эсминец.
Эсминец погиб сразу. «Йорктаун» перевернулся и
затонул утром следующего дня.


Донесение о потере трех авианосцев вызвало
смятение в штабе японского командующего. Однако
адмирал Ямамото еще не видел достаточных осно-
ваний для прекращения операции. Он считал, что


половина самолетов, атако-
вавших японцев, прилетела с
Мидуэя. Ямамото все еще ду-
мал, что у противника только
один авианосец. Поэтому он
решил продолжать операцию
по захвату Мидуэя, лишь пере-
группировать свои силы.


2-й флот адмирала Кондо,
который был уже на подходе,
должен был значительно уси-
лить оперативное соединение.
Транспортам, предназначен-
ным для высадки десанта, сле-
довало временно отойти на се-
веро-запад, до прояснения об-
становки. Ожидался также
подход группы кораблей при-
крытия от Алеутских островов.


Только днем 4 июня (в
13.00) Ямамото узнал, что в







Торпедирование японской подлодкой «Yorktown» и эсминца «Наттаnn»


мото решил отказаться от продолжения операции и
отдал приказ об отходе всех японских сил на запад.


5—6 июня базовая авиация с Мидуэя и самолеты
«Энтерпрайза» и «Хорнета» нанесли ряд ударов по
отступавшему противнику. В частности, они потопи-
ли тяжелый крейсер «Микума». Вечером 6 июня
Спрюенс прекратил преследование и повернул об-
ратно, тем более, что на его кораблях уже истощи-
лись запасы топлива. Последняя попытка адмирала
Ямамото перехватить американские авианосцы
крейсерскими силами оказалась безрезультатной. 7
июня корабли Объединенного флота взяли курс на
Японию.


В сражении за атолл Мидуэй японцы потеряли 4
тяжелых авианосца, один тяжелый крейсер и 322 са-
молета, ряд кораблей получил повреждения, погиб-
пи 2200 человек. Самой большой утратой стала г и -


составе американских сил на-
ходятся три авианосца. Одно-
временно он получил донесе-
ние, что самолеты с «Хирю»
атаковали и подожгли один из
них. Именно тогда Ямамото
решил отменить высадку, а
также отозвать с севера опе-
ративное соединение адмира-
ла Какута. Собрав вместе все
эти силы, он имел бы в своем
распоряжении четыре авиа-
носца — «Хирю», «Дзуйхо»,
«Дзунъё», «Рюдзё» — против
двух американских.


Тем временем «Хирю» г о -
товился к новой атаке. Остав-
шиеся самолеты (5 бомбарди-
ровщиков, 5 торпедоносцев, 10
истребителей) контр-адмирал
Ямагути собирался поднять в
воздух в 18.00, но этим планам


Еще когда японцы заканчивали налет на «Иорк-
таун», один из его разведчиков, вылетевший тремя
часами раньше, обнаружил авианосец «Хирю» и
другие корабли соединения в 100 милях западнее
«Йорктауна». На основе этого сообщения приняв-
ший командование соединением адмирал Спрюенс
приказал атаковать японский авианосец. С «Энтер-
прайза» тут же поднялись 24 «донтлесса», еще 16
бомбардировщиков взлетели с «Хорнета». Они шли
без истребительного прикрытия, поскольку остав-
шиеся истребители были нужны для обороны своих
кораблей.


В 17.00 авиагруппа с «Энтерпрайза» обнаружила
«Хирю». Значительно южнее были видны три огром-
ных столба дыма: это горели «Акаги», «Kara» и «Со-
рю». Три минуть! спустя пикирующие бомбардиров-
щики атаковали последний авианосец Нагумо. Ценой
потери трех самолетов они добились четырех прямых
попаданий в корабль. Один взрыв сорвал платфор-
му носового элеватора, которая упала на надстрой-
ку и вывела из строя все приборы управления зенит-
ным огнем. Три другие бомбы вызвали сильные по-
жары, которые так и не удалось потушить.


Взрывы бомб возле бортов привели к затопле-
нию ряда отсеков и «Хирю» получил крен, который
постепенно увеличивался. Когда к месту боя подо-
ила авиагруппа «Хорнета», уже не было смысла
атаковать горевший авианосец, поэтому американцы
нанесли удар по кораблям прикрытия. «Хирю» добил
горпедами сопровождавший его эсминец утром 5
люня.


После потери четвертого авианосца японцы уже
не могли оспаривать господство в воздухе, а значит,
л на море. Маленький старый «Хосё» с шестью тор-
педоносцами в расчет можно было не принимать. С
наступление темноты американские корабли отошли
< востоку от Мидуэя. В ночь на 5 июня адмирал Яма- Покинутый «Yorktown»







бель несколько сотен первоклассных летчиков 1-го
воздушного флота. Эту потерю японцы так и не
смогли восполнить до конца войны. Потери амери-
канцев составили один тяжелый авианосец, один эс-
минец, 150 самолетов и 307 человек.


Слабым утешением для японцев явился захват
островов Атту и Кыска.


Можно назвать три взаимосвязанные причины
провала японского плана сражения.


Во-первых, общий замысел японцев был извес-
тен противнику.


Во-вторых, они не имели достоверной информа-
ции о составе американских сил, а также об их дис-
позиции.


В-третьих, сам план операции страдал серьез-
ными погрешностями. Например, ошибкой явилось
распыление палубной авиации и рассредоточение
кораблей на большом пространстве, что сильно за-
трудняло управление. Имея восемь авианосцев,


японцы пожертвовали преимуществами концентра-
ции сил ради отвлекающего налета на Датч-Харбор.
Между тем, еще два авианосца могли бы сыграть
решающую роль под Мидуэем.


В этом сражении, как и в в Коралловом море,
главной ударной силой явилась палубная авиация.
Широкое применение авиации вызвало радикальные
изменения в тактике морского боя. Колоссально уве-
личилась его дистанция, авианосцы приобрели ре-
шающее значение. Линкоры практически оказались
обузой, отвлекающей авиацию для своего прикры-


Значение сражения за Мидуэй еще и в том, что
впервые американский флот добился существенной
победы, создавшей более благоприятное для них со-
отношение сил на ТВД. И хотя Япония все еще обла-
дала внушительным флотом, она утратила инициа-
тиву и перешла от наступления к стратегической
обороне.


БОЙ У СОЛОМОНОВЫХ ОСТРОВОВ. 24 августа 1942 года


Спустя два с половиной месяца после победы в
сражении за Мидуэй американцы перешли в наступ-
ление.


7 августа 1942 года их морская пехота высади-
лись на остров Гуадалканал, расположенный в вос-
точной части Соломоновых островов.


С воздуха десант поддерживали самолеты с
авианосцев «Уосп», «Энтерпрайз» и «Саратога».
Высадка оказалась неожиданностью для японцев.
Но, несмотря на слабый гарнизон, они решили удер-
жать Гуадалканал, тем более что его защитники
сдерживали натиск превосходящих сил противника и
прочно закрепились в западной части острова.


Для доставки подкреплений японцы сформиро-


вали конвой под командованием контр-адмирала
Танака, который 16 августа вышел с острова Трук.
Транспорты шли под охраной легкого крейсера
«Дзинсу» и 4 сторожевиков. Для того, чтобы обес-
печить переброску войск, отрезать с моря амери-
канский десант и, по возможности, разгромить удар-
ные силы противника, из Внутреннего Японского
моря вышли мощные силы Объединенного флота
под флагом вице-адмирала Кондо: авианосцы «Сё-
каку», «Дзуйкаку» и «Рюдзё» (74 истребителя, 52
торпедоносца, 53 бомбардировщика), 3 линкора, 9
тяжелых крейсеров, гидроавиатранспорт «Читосэ»
(22 гидросамолета), много эсминцев и других ко-
раблей.


В районе Соломоновых островов находились три
американских авианосных соединения под общим
командованием адмирала Флетчера: TF11 («Сарато-
га»), TF16 («Энтерпрайз») и TF18 («Уосп»). Любые
два из них по количеству самолетов превосходили
авиагруппы противника, но у японцев было значи-
тельное (до 100 миль) преимущество в дальности
действия авиагрупп. Кроме того, они располагали
десятью гидросамолетами с тяжелых крейсеров «То-
нэ» и «Чикума», пилоты которых обладали огром-
ным боевым опытом (они прошли с авианосным со-
единением Нагумо путь от Пёрл-Харбора до Ми-
дуэя).


23 августа в 10.40 разведывательная летающая
лодка «каталина» обнаружила в 300 милях севернее
Гуадалканала японские транспорты. Через три часа
транспорты легли на обратный курс: Танака получил
приказ дождаться подхода соединения адмирала
Кондо, но сообщение об этом Флетчер получил
слишком поздно. В 15.10 ударная группа авианосцаЭтот «янки» вернулся







«Саратога» (31 бомбардиров-
щик SBD-3 и 6 торпедоносцев
TBF-1) вылетела для атаки
противника. Один «эвенджер»
из-за неполадок в моторе
вскоре вернулся на авианосец.
Остальные, бесцельно потра-
тив время и топпиво на поиски
японцев, вечером сели на аэ-
родром Хендерсон на Гуадал-
канале.


На рассвете 24 августа си-
лы Танака и Кондо вышли из
района низкой облачности, ко-
торая скрывала их движение.
Танака находился теперь в 250
милях севернее Гуадапканала.
Кондо с авианосцами «Сёкаку»
и «Дзуйкаку» — в 40 милях
восточнее, прикрывая конвой с
фланга. Далеко впереди шла
третья группа кораблей во главе с авианосцем
«Рюдзё», самолетам которого должны были нанести
удар по аэродрому Хендерсон.


Американская летающая лодка обнаружила го-
ловной авианосец «Рюдзё» и тяжелый крейсер «То-
нэ», но не заметила, что вслед за ними шли еще два
тяжелых авианосца. Это сообщение застигло врас-
плох адмирала Флетчер, корабли которого находи-
лись в 150 милях восточнее Гуадапканала. Он не
ожидал встретить крупные силы японского флота и
поэтому отправил накануне 18-е оперативное со-
единение («Уосп») на юг для пополнения запасов
топлива. У него остались два авианосца, половина
самолетов с которых находилась на береговом аэро-
дроме. Вдобавок он не знал точного состава сил
противника. Тем не менее, Флетчер решил взять
инициативу в свои руки.


Дождавшись возвращения своих самолетов с ос-
трова и оставив все истребители для прикрытия
авианосцев, американцы в 14.15 подняли в воздух с
«Саратоги» 30 бомбардировщиков SBD-3 и 8 торпе-
доносцев TBF-1 для атаки авианосца «Рюдзё», само-
леты которого уже бомбили аэродром Хендерсон. В
16.20 аианосец «Рюдзё» атаковали 22 бомбардиров-
щика и 7 торпедоносцев, еще семь SBD и два T8F на-
пали на «Тонэ». Первые 15 пикировщиков не доби-
лись прямых попаданий — только 8 близких разры-
вов. Поэтому ведущий авиагруппы капитан 2-го ран-
га Фелт приказал оставить крейсер и всеми силами
атаковать авианосец. За его самолетом, добившим-
ся первого попадания, последовали 12 «донтлессов".
Они всадили в палубу «Рюдзё» еще три бомбы, а не-
сколько взорвались у самого борта. Поднявшиеся над
кораблем клубы дыма затруднили атаку «эвендже-
рам», но и они попали одной торпедой. Экипаж поки-


«Enterprise»


нул сильно поврежденный авианосец сразу после
атаки (в которой не был сбит ни один американский
самолет). Он затонул шесть часов спустя.


Вскоре американские патрульные самолеты об-
наружили группу японских авианосцев севернее
«Рюдзё» и Флетчер стал готовить новую атаку. Он
передал управление истребителями контр-адмиралу
Кинкейду на «Энтерпрайзе». а сам на «Саратоге»
отошел на 10 миль к востоку. Когда радары засекли
приближение японских самолетов с севера, Флетчер
поднял в воздух оставшиеся бомбардировщики и
торпедоносцы, приказав им найти и атаковать ко-
рабли противника.


В 17.11 истребители Кинкейда вступили в бой с
японской авиагруппой, которая, игнорировав «Са-
ратогу». устремилась к «Эмтерпрайзу». Три япон-
ских пикировщика прорвались сквозь зенитный
огонь и добились трех попаданий в полетную палу-
бу авианосца. Погибпи 74 человека, вышли из строя
два лифта, взрыв разворотил правый борт. Через
шесть минут уцелевшие японские самолеты ушли
на север. Возникший пожар был оперативно ликви-
дирован. Однако корабль потерял возможность про-
изводить взлетно-посадочные операции и ушел с
места боя.


Тем временем американские самолеты не нашли
главные авианосные силы противника. Вместо них
они атаковали японские крейсеры и гидроавиатран-
спорт «Читосэ». серьезно повредив его бомбами. Эта
атака завершила сражение у Восточных Соломоно-
вых островов. К полуночи адмирал Кондо, потеряв
авианосец и 70 самолетов с большинством экипа-
жей, отошел к островам Трук. Потери американцев
составили всего лишь 17 самолетов и экипажи двух
торпедоносцев.







БОЙ У САНТА-КРУС. 26—27 октября 1942 года


"Hornet» у Санта-Крус (октябрь 1942 г.)


В период с 14 по 26 октября 1942 года бои за Гу-
адалканал достигли наивысшей ожесточенности.
Японский гарнизон, получив подкрепление, возрос
до 22 тысяч человек, он готовился к решительному
штурму аэродрома Хендерсон. Японцам противосто-
яли 23 тысячи американских солдат. С базы на ост-
ровах Трук для поддержки своих войск вышел ад-
мирал Кондо с крупным соединением кораблей:
авианосцы «Дзуйкаку», «Сёкаку», «Дзуйхо», «Дзу-
ньё» (213 самолетов). 4 линкора, 10 крейсеров, 28
эсминцев.


Новый командующий флотом в южной части Ти-
хого океана адмирал Хэлси стремился оказать мак-
симальную помощь сражавшейся на острове аме-
риканской морской пехоте.


«Enterprise» в сражении у Санта-Крус


С этой целью он сформировал три оперативные
группы под общим командованием Кинкейда. Ядро
первой группы образовали авианосец -Энтерпрайз»
и новый линкор «Саут Дакота», второй — авианосец
«Хорнет», третьей — линкор «Вашингтон». На палу-
бах обоих авианосцев находился 171 самолет. Си-
лы охранения включали 6 крейсеров и 14 эсминцев.


23 октября японцы начали штурм аэродрома, но
их первые попытки успехом не увенчались. Японские
пехотные командиры трижды сообщали Кондо, что
его авианосцы могут подойти к Гуадалканалу и поса-
дить самолеты на занятый аэродром, но каждый раз
давали после этого «отбой». Наконец адмиралу это
надоело. Он предупредил командование японского
гарнизона на острове, что флот почти израсходовал
запасы топлива и ему придется вернуться, если аэ-
родром вскоре не будет взят.


Рано утром 26 октября самолет "Каталина» сооб-
щил, что Кондо со своими силами отходит от Гуадал-
канала на север. Два авианосца адмирала Кинкейда
в это время находились возле острова Санта-Крус,
японские корабли были в радиусе действия палубной
авиации. Перед рассветом адмирал Хэлси приказал
атаковать противника. Самолеты-разведчики с «Эн-
терпрайза» поднялись в воздух и вскоре обнаружи-
ли основную группу японских авианосцев. Они ата-
ковали их и добились двух попаданий 227-кг бомба-
ми в летную палубу легкого авианосца «Дзуйхо».


Японцы тоже обнаружили
противника и подняли в воздух
две волны самолетов. Но
прежде, чем первые из них до-
стигли американских кораблей,
те уже подняли свою ударную
авиацию. Таким образом, обе
стороны наносили встречный
удар одновременно.


Внезапно налетевший до-
ждевой шквал неожиданно
скрыл «Энтерпрайз» от первой
волны японских самолетов
дождевой шквал. Поэтому ос-
новной целью стал «Хорнет».
Его атаковали 38 бомбарди-
ровщиков и 20 торпедоносцев.
Часть из них сбили зенитные
орудия, но оставшиеся к 11.00
поразили авианосец двумя
торпедами и двумя авиабом-
бами.


Бомбы пробили полетную
палубу и разорвались внутри
корабля. Торпеды взорвались в
районе машинного отделения,
повредив электрические кабе-







Японские самолеты атакуют «Hornet» (Санта-Крус. октябрь 1942 г.)


Дакота», крейсер и эсминец. Погибли «Хорнет», эс-
минец «Портер» и 74 самолета. С японской стороны
были повреждены авианосец, тяжелый крейсер и эс-
минец, потеряны 100 самолетов.


В результате боя у острова Санта-Крус, который
стал четвертым по счету сражением между авианос-
ными силами за шесть месяцев, у американцев опять
остался всего один авианосец, причем сильно по-
врежденный. Это заставило американское командо-
вание обратиться за помощью к англичанам, которые
выделилиим авианосец «Викториес».


Однако страхи американцев оказались преуве-
личенными. Японцы имели неповрежденными два
авианосца — «Дзуйкаку» и «Дзуньё», но потери в
палубной авиации (прежде всего, в пилотах) были
столь велики, что прошло много времени, прежде
чем японское командование смогло возобновить
операции с участием своих авианесущих кораблей.


Прямое попадание авиабомбы в палубу "Enterprise'


пи и главную пожарную магис-
траль. Котельные отделения
тоже оказались затопленными,
«Хорнет» получил крен 10 гра-
дусов на правый борт.


В это же время самолеты
«Хорнета» прорвались сквозь
сильное прикрытие японских
истребителей и поразили «Сё-
кэку» шестью бомбами. По-
летная палуба авианосца была
разрушена, скорость снизи-
лась до 24 узлов. Тяжелые по-
вреждения получил крейсер
«Чикума».


Спустя час самолеты вто-
рой японской волны обнаружи-
ли «Энтерпрайз» и прикрывав-
шие его корабли. Сильный зе-
нитныи огонь, особенно с лин—


кора «Оаут Дакота», затруднил
атаку, но все же в палубу авианосца попали три бом-
бы. Адмирал Кинкейд приказал соединению отойти
на юго-восток.


Оставшийся без воздушного прикрытия «Хорнет»
после полудня подвергся новой атаке японских бом-
бардировщиков, во время которой в него попала еще
одна бомба. Наконец, в 16.50 на авианосец обруши-
лась новая атака, в результате которой он получил
еще одно бомбовое и одно торпедное попадание.
Кроме того, в течение дня в «Хорнет» врезались два
сбитых самолета. В 18.40 обреченный авианосец ос-
тавила команда.


Незадолго до захода солнца еще четыре япон-
ских пикировщика атаковали неподвижный «Хор-
нет», вызвав на нем новые пожары. Но это было уже
лишним. Корабли сопровождения и так приготови-
лись топить его. Эсминец «Мастин» выпустил по
авианосцу все свои торпеды, за ним последовал тор-
педный залп эсминца «Андер-


сон». Но корабль все еще дер-
жался на плаву. Тогда эсминцы
открыли огонь из 127-мм пу-
шек, израсходовав 400 снаря-
дов. «Хорнет» загорелся от но-
са до кормы. Тем не менее, по-
топить авианосец им не уда-
лось! Когда с наступлением
темноты в этот район пришли
японские эсминцы, они обна-
ружили дрейфующий пылаю-
щий корабль. Не имея возмож-
ности взять его на буксир,
японцы наконец добили "Хор-
нет» четырьмя торпедами.


Оставшись без боеспособ-
ных авианосцев, американцы
ушли на юг. Кроме «Энтер-
прайза», серьезные поврежде-
ния получили линкор «Саут







БОЙ В ФИЛИППИНСКОМ МОРЕ. 19—20 июня 1944 года


Японский флот почти всю первую половину 1944
года действовал довольно пассивно. Это позволило
американцам полностью разрушить внешний пери-
метр обороны Страны Восходящего Солнца.


Но 15 июня начались бои за остров Сайпан в за-
падной части Марианских островов и пришло время
решающей морской битвы. Ведь потеря Сайпана ве-
ла к тому, что американские бомбардировщики мог-
ли бомбить с его аэродромов территорию самой
Японии. Новый командующий Объединенным фло-
том адмирал Тоёда направил в бой самое мощное
свое соединение — 1-й оперативный флот под ко-
мандованием вице-адмирала Дзисабуро Одзава. В


«Helical», готовый к вылету


его состав флота входили все 9 имевшихся авиа-
носцев, 4 линкора (в том числе гигантские «Ямато» и
«Мусаси»), 10 крейсеров и 26 эсминцев. Кроме того,
Одзаве должны были помогать 500 самолетов бе-
регового базирования с Марианских островов.


Флот США к тому времени имел явное преиму-
щество в силах. У командующего соединением
TF-58 адмирала Митшера были 15 авианосцев: 6 тя-
желых типа «Эссекс», ветеран «Энтерпрайз» и 8 лег-
ких авианосцев типа «Индепенденс». Кроме них, в
состав TF-58 входили 7 новых линкоров, 21 крейсер
и 69 эсминцев. Палубных самолетов у американцев
было 890 против 430 у японцев.


Тем не менее Одзава рассчитывал на успех. Он
надеялся использовать береговую авиацию, базиро-
вавшуюся на островах Гуам, Рота и Яп, что должно
было уравнять силы в воздухе. Кроме того, он хотел
использовать с выгодой для себя большую дальность
действия японских самолетов, не имевших брони и
протекторов на топливных баках. Некоторое преиму-
щество давал ему и восточный ветер, позволявший
сближаться с неприятелем и одновременно прово-
дить взлетно-посадочные операции. Наконец, Од-
зава надеялся на хорошо организованную разведку,
что отчасти компенсировало превосходство амери-
канцев в области радаров.


Но все эти планы провалились. 15 и 17 июня аме-
риканцы нанесли воздушные удары по аэродромам
на островах Иводзима и Титидзима. служивших про-
межуточными пунктами при переброске японских са-
молетов на юг. Затем настал черед аэродромов на
Гуаме и Рота. Особенно сильной была бомбежка Гу-
ама. После этого рассчитывать на поддержку бере-
говой авиации Одзава уже не мог.


Весьма эффективными
оказались действия американ-
ских подводных лодок. Уже в
ходе развертывания они пото-
пили четыре японских эсмин-
ца, а во время сражения их
жертвами стали два тяжелых
авианосца.


В полдень 18 июня самоле-
ты с японских авианосцев об-
наружили 58-е оперативное
соединение в 20 милях запад-
нее Сайпана. Поэтому Одзава
начал перегруппировку своих
сил, чтобы на следующее утро
нанести удар. Его авангард под
командованием вице-адмира-
ла Курита в составе трех групп,
в каждой из которых был лег-
кий авианосец, выдвинулся
вперед и занял позицию в 300


••Hellcat» взлетает с палубы «Intrepid-







милях от соединения Митшера. за пределами ради-
уса действия американских самолетов.


Само сражение произошло 19 июня. Первыми
атаковали японцы, раньше обнаружившие своего
противника. Восемь часов подряд (с 10.23 до 18.45)
они четырьмя волнами пытались уничтожить соеди-
нение TF-58.


В 10.00 радары американцев обнаружили само-
леты противника на удалении 150 миль (278 км).
58-е соединение развернулось против ветра и под-
няло в воздух все свои истребители, более 450 ма-
шин. Между тем. в первой волне японской авиации
летели всего лишь 69 самолетов: 16 истребителей,
45 истребителей-бомбардировщиков и 8 торпедо-
носцев, поднятые с трех легких авианосцев адмира-
ла Курита.


Их встреча с «хеллкэтами» наглядно показала,
насколько японцы отстали от своего врага. Не столь-
ко в отношении техники, сколько в уровне квалифи-
кации пилотов. Все американские пилоты, до того,
как войти в состав авиагрупп, проходили двухлет-
нюю подготовку в учебных центрах и имели более
300 часов летного времени. Большинство японских
лечиков готовилось всего два-три месяца, только у
самых лучших был за спиной шестимесячный срок
обучения. Неудивительно, что из 69 самолетов 42
погибли, причем почти все — в воздушном бою. Од-
на японская бомба упала возле крейсера «Миннеа-
полис», другая попала в «Саут Дакоту», вызвав мел-
кие повреждения.


Наиболее сильной стала вторая волна атаки, в
ней участвовали 128 машин. Но и в этот раз японские
самолеты, обнаруженные радарами, американские
истребители перехватили в 50 милях (93 км) от сво-
их кораблей. Итог схватки вновь был в пользу «ян-
ки»: на японские авианосцы не вернулись 97 самоле-
тов: 42 бомбардировщика, 23 торпедоносца и 32 ис-
требителя.


Третья волна (40 истребителей и истребителей-
бомбардировщиков, 7 торпедоносцев) из-за нави-
гационной ошибки не смогла выйти на цель. Обнару-
жив лишь силы прикрытия, японцы повернули назад.
Однако на обратном пути их настигли истребители с
«Хорнета» и «Йорктауна». Итог воздушной схват-
ки — 7 сбитых японских самолетов.


Четвертая, последняя за этот день атака на аме-
риканские корабли, тоже не удалась. Из 82 самоле-
тов, стартовавших с авианосцев «Дзуньё», «Хийё»,
«Рюхо» и «Дзуйкаку», уцелели всего 9 машин!


Всего же 19 июня 1944 года из 373 самолетов,
взлетевших с японских авианосцев, погибли 243. А
ущерб, причиненный ими противнику, оказался ми-
нимальным. Они добились всего одного прямого по-
падания бомбой в линкор «Саут Дакота», еще не-
сколько кораблей соединения Митшера получили
повреждения от близких взрывов. Из авианосцев
больше всех пострадал «Байкер Хилл». Примерно в
полдень две машины второй волны спикировали на
него одновременно с разных сторон. Обе были сби-
ты, но одна бомба взорвалась рядом с бортом, по-


Сражение в Филлипинском море


вредив самолетоподьемник и систему подачи бензи-
на. Вспыхнули сразу несколько пожаров, однако их
быстро потушили. Легкие повреждения получил
«Уосп». Осколки бомбы убили одного и ранили 12


Американская палубная авиация потеряла в воз-
душных боях всего 17 машин. Еще 13 самолетов не
вернулись после бомбардировки острова Гуам. Та-
ким образом, потери американской палубной авиа-
ции в первый день сражения (даже без учета само-
летов, уничтоженных на аэродромах Гуама и Роты)
оказались в восемь раз меньше, чем у противника.


Во время этого восьмичасового избиения воздуш-
ных сил японского флота две американские субмари-
ны проскользнули сквозь охранение главных сил про-
тивника и атаковали его тяжелые авианосцы. Под-
лодка «Альбакор» торпедировала флагманский ко-
рабль Одзавы авианосец «Тайхо», через три часа
«Кавэлла» поразила тремя торпедами «Сёкаку». На
кораблях возникли сильные пожары, аварийные пар-
тии не смогли с ними справиться. К середине дня оба
авианосца взорвались и затонули, погубив несколько
сотен членов экипажей. Среди уцелевших были Од-
зава и его штаб, которые перешли с тонущего «Тай-
хо» на крейсер, а затем на авианосец «Дзуйкаку».


Японский линкор «Nagato» и крейсер под
американскими бомбами







«Shokaku» под бомбами


Тем не менее, вице-адмирал Одзава вовсе не
считал себя побежденным. Вследствие полного ра-
диомолчания он не получил никакой информации о
невернувшихся самолетах и считал, что большинст-
во их совершило посадку на острове Гуам. Уцелев-
шие пилоты докладывали о потоплении трех—четы-
рех и повреждении еще шести американских авиа-
носцев. Поэтому командующий 1-м оперативным
флотом готовился возобновить наступление. Правда,
новый удар по противнику оставшимися у него сила-
ми он отложил на 21 июня, а пока приказал своим ко-
раблям идти на северо-запад для пополнения запа-


Митшер опередил своего соперника. 20 июня
пришла его очередь атаковать врага. Однако, утра-
тив накануне вечером контакт с японцами, амери-
канцы целый день пытались снова их найти. Только в
16.00 самолет-разведчик обнаружил 1-й оператив-
ный флот в 220 милях к северо-западу от 58-го со-
единения. Митчер знал, что это расстояние на грани
предельного радиуса действия его самолетов и что
летчикам придется возвращаться уже в темноте и
осуществлять ночную посадку. Но иного выбора не
было, он приказал поднимать самолеты, В 16.30 они
были уже в воздухе. После этого оперативное со-
единение взяло курс к противнику, чтобы сократить
расстояние возвращающимся самолетам.


В 18.40 японские корабли объявили боевую тре-
вогу. К ним приближались взлетевшие с одиннадца-
ти авианосцев 85 истребителей, 54 торпедоносца и
77 пикировщиков. Навстречу 216 американским са-
молетам Одзава поднял всего четыре десятка «зе-
ро». Правда, действовали они неплохо и сбили 21
американскую машину.


Тем не менее господство в воздухе осталось на
стороне американцев, а ПВО японского соединения
существенно уступала соединению Митшера. Две
торпеды «эвенджеров» с «Лексингтона» поразили
авианосец «Хнйе». После пожара и серии внутренних
взрывов корабль затонул. Повреждения получили
линкор «Харуна», тяжелый крейсер «Майя», авиа-
носцы «Чийода», «Дзунъё» и «Дзуйкаку». Послед-
ний лишь чудом избежал гибели: попадания не-
скольких бомб вызвали на нем сильный пожар, ко-
мандир даже отдал приказ покинуть корабль. Одна-
ко затем аварийные партии смогли остановить
распространение огня, и авианосец своим ходом до-
брался в Курэ.


Горящий «Zuikaku»


Ощутимой потерей стала для Одзавы гибель тан-
керов-заправщиков «Гэньё-мару» и «Сэйё-мару».
Японский флот ощущал острую нехватку судов дан-
ного класса, равно как и самого жидкого топлива.


1 -й оперативный флот от окончательного разгро-
ма спасли три обстоятельства. Во-первых, из-за
плохо организованной разведки Митшер обнаружил
противника слишком поздно, и до наступления тем-
ноты американцы смогли провести лишь одну атаку.
Во-вторых, многие торпедоносцы несли бомбы вме-
сто торпед, что сделало их атаки менее эффектив-
ными. В-третьих, американские самолеты наносили
удар на пределе своего радиуса действия, у них ос-
тавалось топлива в обрез на обратный путь, поэтому
не было времени для организации атак по всем пра-
вилам.


Драматическое возвращение авиагрупп на свои
корабли стало заключительным аккордом сражения
в Филиппинском море. Самолеты вернулись с опус-
тошенными баками, но им еще предстояло сесть на
палубу в полной темноте. Чтобы облегчить эту зада-
чу, адмирал Митшер приказал осветить авианосцы,
не считаясь с угрозой нападения вражеских бомбар-
дировщиков и подводных лодок. На кораблях вклю-
чили все бортовые огни и прожекторы, зенитные
орудия вели огонь осветительными снарядами. Од-
нако все равно посадка заняла около двух часов; ее
задержали различные ЧП. За эти два часа амери-
канцы потеряли 80 самолетов, которые утонули ли-
бо разбились при посадке, — в четыре раза больше,
чем во время атаки флота Одзавы. Правда, почти
всех летчиков с погибших машин удалось спасти.


Эти потери мало отразились на общем итоге сра-
жения. За два дня боев американцы потеряли 130
палубных самолетов, японцы — 395. Утром 19 июня
на палубах авианосцев 1 -го оперативного флота на-
ходилось 430 готовых к бою машин, а через два дня
их осталось 35, или всего 8%.


Утром 21 июня японский флот был в 360 милях от
американского. Со скоростью 20 узлов он уходил на
северо-запад. Американский историк С. Морисон
так охарактеризовал результаты сражения: «Этот
бой был самым крупным за всю войну. Участвовав-
шие в нем силы в три-четыре раза превосходили те,
которые принимали участие в бою у атолла Мидуэй.
Американская сторона одержала полную победу, и
японцы были уже не в состоянии участвовать в боях
подобного масштаба».







Сражение за Окинаву
(16 апреля 1945 г.)


Горящий «Intrepid»
(16 апреля 1945 г.)


«Zuiho» перед гибелью
(1944 г.)














































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































